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XIV. 

Qualunque  sia  T  ordine  secondo  il  quale  verrà  disposta 
l^armata  tanto  per  combattere  quanto  per  navigare,  è  indubi- 
tato ch'esso  deve  prestarsi  a  darle  il  massimo  grado  di  maneg- 
giabilità,  vale  a  dire  a  rendere  più  facili  e  pia  rapidi  che  far 
si  possa  tutti  i  cambiamenti  di  cui  è  suscettibile,  schivando  in 
pari  tempo  i  pericoli  che  possono  sorgere  dalla  necessità  di 
manovrare  con  numerose  e  grandi  masse  in  spazi  ristrettissimi, 
e  in  tempi  che  spesso  devono  essere  un  minimo  assoluto. 

Per  conseguire  tale  scopo  importantissimo  il  primo  mezzo 
che  si  presenta,  o  il  più  ovvio,  è  quello  di  suddividere  Tarmata 
in  frazioni  a  Sne  di  poter  agire  su  di  un  numero  minore  di 
unità,  e  vincere  cosi  le  difficoltà  ms^iori,  quelle,  cioè,  che  si 
incontrano  nella  trasmissione  degli  ordini,  negli  agglomera- 
menti  quasi  inevitabili,  e  nella  confusione  che  ne  deriva.  A 
questi  vantaggi  la  suddivisione  unisce  ancora  quello  di  poter 
comporre  ogni  frazione  con  navi  di  eguali  o  quasi  eguali  atti- 
tudini, oppure,  come  taluno  vorrebbe,  assortite. 

Nessuno  dubita  della  convenienza,  anzi  della  necessità  di 
suddividere  Tarmata  in  parti  o  gruppi,  ma  quando  si  viene  a 
fissare  il  numero  di  navi  di  cui  ognuno  di  essi  dovrebbe  com- 
porsi, troviamo  sostenitori  del  numero  tre,  del  numero  quattro, 
e  di  una  aliquota  delT  intero,  variabile  col  variare  di  questo. 
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A  me  pare  che  Taliquota  M  escluda  da  sé,  appunto  per  la 
sua  variabilità,  e  mi  pronuncio  decisamente  in  favore  del  nu- 
mero tre  per  le  stesse  ragioni  addotte  dal  signor  J.  Knox  Laugh- 
ton.  In  ogni  disposizione  per  tre,  ogni  nave  è  o  può  essere  im- 
mediatamente vicina  al  capo  gruppo,  che  senza  dubbio  deve 
essere  un  ammiraglio  imperocché  Tautorità  d'ufficiale  più  an- 
ziano, a  gradi  ^eguali,  è  sempre  debole  e  non  può  esercitarsi 
se  non  nelle  diuturne  circostanze  del  servizio  ordinario.  Questa 
vicinanza  immediata  al  superiore  ne  trae  seco  la  visione  di- 
retta e  continua,  per  cui  ognuna  può  vedere  senza  difficoltà  e 
senza  tema  di  errare  i  suoi  segnali,  e  può  altresì  ricevere  ordini 
e  comunicazioni  col  mezzo  molto  più  rapido  e  sicuro  della  se- 
gnalazione a  mano,  o  con  suoni  di  tromba,  e  persino  col  rapi- 
dissimo gesticolare  delle  dita  e  delle  braccia  in  quella  guisa 
che  sogliono  i  segnalatori  di  due  navi  adiacenti  per  conversare 
famigliarmente  tra  loro,  come  ci  interviene  sovente  di  vedere. 

Il  comandante  del  gruppo  essendo  costantemente  vicino 
alle  navi  di  sua  dipendenza  è  da  esse  immediatamente  appog- 
giato in  ogni  evento. 

Tre  navi  possono  agire  con  molto  maggior  insieme  che  quat- 
tro, specialmente  perchè  la  quarta  non  potendo  essere  imme- 
diatamente vicina  al  comandante  come  le  altre,  non  può  vederne 
i  segnali  o  riceverne  le  comunicazioni  con  eguale  facilità  né 
con  eguale  rapidità. 

La  forza  tattica  che  può  presentare  un  gruppo  di  tre  navi 
non  è  proporzionalmente  aumentata  coir  aggiunta  d'una  quarta; 
vale  a  dire  che  se  il  gruppo  di  tre  offre  la  robustezza  voluta, 
la  quarta  che  vi  si  aggiungesse  sarebbe  una  forza  combattente 
sprecata  o  prodigata. 

Una  divisione  di  tre  corazzate,  accompagnata  da  uno  o  due 
esploratori  e  comandata  da  un  contr*ammiragUo,  costituisce  una 
forza  navale  ragguardevole  che  può  agire  da  sola  in  un  gran 
numero  di  occasioni;  e  la  riunione  di  due  o  tre  di  queste  divi- 
sioni formerebbe  una  bella  squadra  colla  quale  un  viceammi- 
raglio potrebbe  dare  molto  buon  conto  di  sé.  Quattro  divisioni 
costituirebbero  un'armata  navale  di  12  corazzate  con  otto  espio- 
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ratori,  o  incrociatori,  che  allo  scoppiar  della  guerra  poche  na- 
zioni potrebbero  radunare. 

Circa  alla  formazione  più  opportuna  da  darsi  alla  divisione 
0  gruppo  di  tre  navi,  varie  sono  le  opinioni;  esse  riduconsi  però 
a  tre  principali  e  sono: 

F  in  linea  di  fila; 

2®  in  linea  di  fronte; 

3^  in  triangolo  con  angolo  saliente  o  con  angolo  rien- 
trante. 

Dire  quale  di  queste  sia  la  migliore,  non  credo  facile  e 
nemmeno  possibile,  perchè  ognuna  presenta  attitudini  speciali 
che  rispondono  a  scopi  differenti,  per  cui  stimo  prudente  lasciare 
all'ammiraglio  la  più  ampia  libertà  di  adottare  quella  forma- 
zione che  le  circostanze  e  i  fini  che  si  prefigge  potranno  sug- 
gerirgli. Noto  soltanto  che  qualunque  essa  sia,  troppo  rigore 
negli  allineamenti,  nelle  distanze  e  nei  rilevamenti  stimo  sia 
assolutamente  da  schivarsi:  primieramente  per  la  difficoltà  di 
mantenerli  perfetti  fuorché  per  brevi  istanti;  per  la  grande 
quantità  di  attenzione  che  assorbono,  distraendola  da  cure  mag- 
giori; perchè  i  frequenti  richiami  che  esigono  finiscono  coli' ir- 
ritare e  col  turbare  la  mente  dei  capitani;  per  i  danni  che  ne 
soffrono  le  macchine  e  finalmente  perchè  i  vantaggi  che  se  ne 
sperano  mi  sembrano  molto  minori  di  quanto  si  crede  e  supe- 
rati dagli  inconvenienti  a  cui  si  va  incontro. 

Per  tutti  questi  motivi  non  temo  di  escludere  le  linee  di 
rilevamento,  sulla  dritta  o  sulla  sinistra,  le  quali,  nel  tempo 
stesso  che  sono  di  gran  lunga  le  più  difificili  ad  essere  mante- 
nute, non  mi  sembrano  offrire  vantaggio  tattico  di  sorta  alcuna. 
Stimo  pure  opportuna  qualche  osservazione  sulla  forma 
triangolare  ad  angolo  saliente,  il  cuneo  degli  antichi.  Il  para- 
gone tra  la  figura  che  presentano  tre  o  più  navi  disposte  su 
due  linee  convergenti  precedute  da  una  al  vertice  dell'an- 
golo da  esse  formato,  e  il  cuneo  solido  di  cui  ci  serviamo  per 
spezzare  una  materia  compatta  e  resistente  esercitò  sempre 
molta  influenza  sulla  mente  dei  capitani  di  terra  e  di  mare.  Ma 
l'analogia  è  puramente  illusoria  perchè  mentre  le  faccia  del 


cuiieo  «oiido  3000  eoatiaM  «  uopeni^trabilii  le  lÌBee  che  Ibrmaao 
il  cuneo  militare  sono  interrotte  e  contano  tante  int^rruzicmi 
quante  sono  le  parti  cbe  le  oofopongoiio,  e  perciò  ^trottanti 
pu«fti  deboli  e  attaccabili  eeparatamente.  Di  più,  la  prinaa  ad 
urtare  è  una  nave  sola,  alla  quale  le  aitile  verrebbero  ad  ag- 
giungersi successivamente  a  due  a  due»  offerendo  cosi  ad  un 
avversario,  ordinato  di  fronte,  il  destro  di  combatterle  a  poche 
alla  volta,  o,  come  suol  dirsi,  a  mangiare  il  earciofo  foglia  per 
foglia. 

Al  (mneoy  gli  antichi  opponevano  la  forbicet  ossia  la  for- 
maeioBe  ad  angolo  rientrante,  preferibile  in  tutti  i  casi  perchè 
abbracciente,  specialmente  contro  forse  numeriche  iaferiorì, 
come  si  deduce  dall'esempio  da  me  recato  nella  lotta  di  tre  con- 
tro uno.  Io  opino  per  ciò  che  volendo  disporre  la  divisione  o 
gruppo  in  triangolo,  più  o  meno  equilatero,  esso  debba  formare 
angolo  rientrante,  coirammiraglio  al  vertice  da  tergo  (come 
un  buon  pastore)  e  cogli  avvisi  od  esploratori  tanto  distanti 
quanto  lo  pennette  la  visione  de*  segnali,  o  la  rapidità  del  loro 
ritorno  qualora  credessero  necessario  spingersi  più  in  là. 

In  quella  guisa  che  ogni  capitano  deve  aver  famigliari  tutti 
i  movimenti  di  cui  è  capace  la  sua  nave,  il  comandante  d'un 
gruppo  deve  porre  la  cura  più  indefessa  neiresercitare  i  suoi 
capitani  nella  esecuzione  di  tutti  i  movimenti  tattici  coi  quali  dare 
e  mutare  tutte  le  formazioni  di  cui  è  suscettibile  il  gruppo  stesso; 
con  altre  parole  egli  dev'essere  padrone  del  suo  gruppo  come 
ogni  capitano  dev'esserlo  della  propria  nave.  Lo  stesso  dicasi  del 
comandante  in  capo  relativamente  ai  vari  gruppi  o  divisioni  che 
compongono  la  sua  squadra  o  la  sua  armata.  Notando  che  nes- 
suna manovra  d' insieme  dovrebbe  essere,  a  mio  credere,  nem- 
meno tentata  sino  a  che  le  singole  frazioni  non  siano  perfetta- 
mente addestrate  in  tutte  le  manovre  tattiche  parziali  di  navi- 
garne e  di  combattimento,  a  ognuna  di  esse  spettanti.  Per  tal 
modo  si  raggiungerà  lo  scopo  supremo  raccomandato  dall'am- 
miraglio De  la  Oravière,  di  «  imparare,  cioè,  a  muovere  in  uno 
spazio  ristretto  masse  di  sei  a  sette  mila  tonnellate  che  non 
possono  venire  a  contatto  senza  stritolarsi  a  vicenda.  » 
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Le  manovre  di  tattica  prescritte  dal  libro  dei  segnali  de- 
Tono  bensì  offrire  airammiraglio  una  scelta  sufficiente  di  for- 
mazioni, ma  i  modi  di  evoluzionare  devono  essere  fissi  ed  uni- 
formi, devono  essere  1  più  semplici  e  i  più  naturali  a  fine  di 
schivare  per  quanto  sia  possibile  ogni  confusione  o  malinteso 
a  cui  si  prestano  i  movimenti  complicati  o  troppo  studiati.  A 
questo  proposito  io  confesso  di  non  aver  mai  compreso  Toppor- 
tunità  di  prescrivere  due  modi  per  disporsi  in  un  dato  ordine, 
uno  usuale  od  ordinario,  ed  uno  per  pronta  formazione.  È  evi- 
dente che  questo  è  riservato  per  le  occasioni  più  importanti  a 
fine  di  guadagnare  tempo  e  spazio,  è  adunque  quello  che  s'im- 
pone in  circostanze  supreme,  sul  quale  è  necessario  poter  con- 
tare con  sicurezza  e  nel  quale  per  conseguenza  si  dovrebbe 
essere  maggiormente  addestrati:  ma  allora  perchè  non  è  esso 
il  solo  prescrìtto? 

Capisco  che  il  modo  ordinario  appunto  perchè  esige  spazio 
maggiore,  ma  altresì  tempo  più  lungo,  si  presta  a  spostamenti 
laterali  o  longitudinali  che  possono  talvolta  tornare  opportuni; 
ma  questi  spostamenti  possono  farsi  colle  manovre  lor  proprie, 
ciò  che  concede,  ad  un  tempo,  di  variarne  Tamplitudine  a  se- 
conda del  bisogno.  Perciò  io  stimo  che  tutti  i  mutamenti  deb- 
bano sempre  esser  fatti  per  pronta  formazione,  vale  a  dire  nel 
modo  migliore  e  più  sollecito.  0  crede  taluno  che  non  sia  il 
migliore  né  il  più  scevro  da  inconvenienti  relativi?  E  allora  io 
dico  che  non  dovrebbe  essere  mai  adottato  in  momenti  supremi^ 
né  saprei  dire  in  quali  altri! 

Né  tampoco  comprendo  l'utilità  di  distinguere  due  qualità 
di.  ordini,  naturale  l'uno  e  inverso  l'altro,  non  ultimo  inconve- 
niente dei  quali  è  quello  che,  come  nel  caso  precedente,  le  navi 
sono  soggette  ad  un  cambiamento  di  numero  ordinale,  fomite 
di  malintesi  e  di  errori  specialmente  quando  qualcuna  venga 
a  mancare  per  un  motivo  qualsiasi. 

Gli  eserciti  subirono  per  molti  anni  un  inconveniente  da 
questo  non  dissimile  per  voler,  per  esempio,  marciare  costan- 
temente colla  dritta  in  testa  e  schierarsi  sempre  colla  prima 
riga  innanzi,  ciò  che  obbligava  a  cambiamenti  di  fronte  per 
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contromarcia  ed  a  lunghe  e  intralciate  evoluzioni,  le  quali  riu- 
scivano certamente  a  compiersi,  ma  con  una  perdita  enorme  di 
tempo,  e  con  una  confusione  indescrivibile  laddove  mancavano 
od  erano  stati  mal  giudicati  gli  spazi.  Gli  eserciti  si  liberarono 
da  quelle  pastoie  da  lungo  tempo,  abbandonando  manovre  inutili 
e  dando  alle  cose  il  nome  loro,  quantunque  l'urto  di  due  drappelli 
0  di  due  battaglioni  non  li  esponesse  a  stritolarsi  come  le  navi. 

Se  oggi  i  combattimenti  di  mare  e  di  terra  offrono,  rela- 
tivamente al  passato,  molte  analogie,  so  bene  quanto  e  in  che 
cosa  differiscano;  ma  circa  alle  evoluzioni  credo  che  l'artiglieria 
di  campagna  può  offrire  qualche  imitabile  esempio. 

Sopra  tutto  vorrei  escluse  dalla  nomenclatura  ufficiale  le 
appellazioni  di  ordine  di  ballaglia,  ordine  di  caccia,  ordine 
di  ritirata,  di  attacco,  di  marcia  e  simili,  a  fine  di  non  abituare 
le  menti  a  forme  invariabili.  È  certo  che  sa  gli  ufficiali  vedranno 
il  loro  ammiraglio  accingersi  ad  una  di  quelle  operazioni  con 
una  formazione  diversa  da  quella  che  udirono  sempre  preco- 
nizzata, e  quasi  prescritta,  ne  saranno  grandemente  turbati  e 
non  è  chi  non  vegga  le  conseguenze  morali  di  questo  turba- 
mento. Io  stimo  difficilissima  e  imprudentissima  cosa  vincolare 
l'ammiraglio  ad  operazioni  tattiche  prestabilite.  Egli  è  precisa- 
mente nelle  condizioni  d'un  ufficiale  distaccato,  egli  è  per  ciò 
il  solo  giudice  e  il  solo  responsabile  delle  sue  azioni.  Tra  le 
molteplici  formazioni  offerte  dal  libro  dei  segnali  per  le  mano- 
vre di  tattica  egli  ha  il  diritto  di  scegliere  quelle  che  stima 
opportune  nel  momento  e  nelle  circostanze,  variabilissime,  in 
cui  deve  usarne  per  applicarle  al  conseguimento  di  un  dato 
scopo;  e  coli'  imporgliene  una  piuttosto  che  un'altra,  material- 
mente 0  moralmente  poco  importa,  altro  non  si  farebbe  che 
scemare  la  libertà  del  giudice  e  la  responsabilità  dell'esecutore, 
e  si  potrebbe  giungere  a  rinnovare  la  storia  dell'ammiraglio 
Byng,  il  quale,  ammaestrato  da  quanto  era  accaduto  all'ammi- 
raglio Matthew,  cassato  per  avere  perduta  una  battaglia  tra- 
sgredendo le  norme  regolamentari,  volle  attenervisi  stretta- 
mente, ma  avendo  per  ciò  appunto  perduto  la  giornata  pagò 
colla  testa.  E  ciò  erudisca! 
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L'influenza  di  questo  sistema  fu  tale  che,  anche  ili  tempi 
di  decadenza,  l'ammiraglio  Angelo  Emo  offrì,  piangendo  e  sup^ 
plicando  umilmente^  di  pagare  del  proprio  e  col  patrimonio 
dei  fratelli  e  degli  zii,  due  vascelli  di  linea  e  una  fregata  della 
sua  squadra  naufragati  sotto  ai  propri  occhi  nella  rada  di  Eleos, 
sebbene  con  suo  periglio  avesse  fatto  di  tutto  per  impedirne  la 
perdita. 

A  questo  punto  cade  in  acconcio  parlare  del  posto  che  deve 
occupare  il  comandante  in  capo  d'una  forza  navale  durante  il 
conflitto.  Abbiamo  già  veduto  su  tal  soggetto  l'opinione  dell'am- 
miraglio Godrington,  del  comandante  Da^son  e  d'altri.  Io  mi 
sono  pronunziato  chiaramente  in  altro  luogo  (1),  dimostrando 
che  il  paragone  tra  la  situazione  del  comandante  in  capo  d'un 
esercito  e  quello  d'un'armata  non  regge.  Quello  può  e  deve  ri- 
manere ritirato  e  tranquillo  al  suo  quartier  generale,  ove  non  ò 
veduto  dai  combattenti,  ma  un  ammiraglio  non  può  non  essere 
sul  campo  di  battaglia  ove  è  veduto  da  tutti,  per  ciò  deve  com- 
battere egli  stesso  e,  come  dice  l'ammiraglio  de  La  Gravière, 
dare  il  buon  esempio,  secondo  detta  la  tradizione  costante  del 
mare,  sul  quale  niun  ammiraglio  ottenne  vittoria  fuorché  com- 
battendo alla  testa  della  sua  armata. 

La  cattura  del  conte  De  Grasse  a  bordo  della  sua  nave  am- 
miraglia la  Ville  de  Paris,  indusse  il  governo  francese  a  pre- 
scrivere che  nel  giorno  del  combattimento  l'ammiraglio  dovesse 
abbandonare  la  nave  che  batte  la  sua  bandiera  e  trasbordare 
sopra  una  minore.  Questa  detestabile  misura,  aggiunge  il  mio 
eccellente  maestro  de  La  Gravière,  costrinse  i  valorosi  ammi- 
ragli Martin  e  Villaret-Joyeuse  a  rimanere  spettatori  passivi 
della  cattiva  condotta  di  capitani  che  il  loro  esempio  avrebbe 
certamente  trascinati  sulla  via  del  dovere  ;  e  si  potrebbe  dimo- 
strare che  ad  essa  noi  dobbiamo  la  perdita  del  Re  d* Italia  con 
tutte  le  sue  conseguenze. 

Nelson  a  Trafalgar  fu  caldamente  pregato  di  trasbordare 

(1)  L.  Fincati  :  Aforismi  mUUari.  Roma,  1SS2. 
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SU  di  una  fregata,  dalla  quale  avrebbe  potuto  meglio  giudicare 
e  meglio  guidare  gli  eventi  della  giornata;  ma  egli  rispose  ri- 
petutamente che  in  un  combattimento  nulla  è  tanto  importante 
quanto  Vesempio.  Ricusò  persino  di  permettere  che  un'altra 
nave  precedesse  la  sua  e  rimase  al  posto  scelto  dal  suo  coraggio 
alla  testa  della  sua  squadra.  What  m/xn^  esclama  il  comandante 
Noel,  would  not  follow  so  glorious  an  exampleì 

Io  mi  sovvengo  delle  amare  osservazioni  fatte  da  qualche 
comandante  allorché  nel  1861  il  nostro  ammiraglio  mandò  al- 
cune delle  sue  navi  ad  attaccare  notturnamente  Gaeta  di  ro- 
vescio, egli  rimanendo  ancorato  a  Formia  ;  fatto  che  si  rinnovò 
a  Messina  nell'attacco  del  forte  Don  Blasco,  e  di  cui  avevamo 
avuto  esempio  in  Ancona.  Certamente  osseinrazioni  di  quella 
fatta  sono  da  disapprovarsi,  il  loro  effetto  morale  non  è  mai 
buono  e  può  essere  pessimo;  ma  sino  a  tanto  che  il  cuore  umano 
non  cangi  esse  potranno  sempre  rinnovarsi;  uopo  è  adunque 
rimuovere  per  quanto  è  possibile  le  cause  da  cui  procedono. 

Spero  che  in  ninno  sorgerà  il  dubbio  che  io  ponga  il  dito  su 
quelle  piaghe  per  voglia  cinidele  di.  esacerbarle.  Io  sento  pei 
caduti  la  pietà  ch'è  loro  dovuta  da  ogni  animo  cortese;  ma  sento 
in  grado  molto  più  alto  quella  eh'  è  dovuta  alla  patria,  per  ciò 
stimo  che  dalle  nostre  sventure  sia  necessario  trarre  sempre 
tutti  gli  ammaestramenti  che  offrono,  ad  ogni  costo  e  non  la- 
sciando sfuggire  occasione  propizia  alcuna. 

XV. 

Come  abbiamo  veduto  nel  capo  VI,  l'ammiraglio  Selwyn 
e  il  comandante  Fishbourn  si  domandavano  se  l'avvenire  era 
destinato  a  più  vedere  battaglie  navali  coordinate  o  subordi- 
nate ad  evoluzioni  tattiche  come  per  lo  passato;  l'ammiraglio 
non  titubava  a  pronunciarsi  negativamente  ed  emetteva  l'opi- 
nione che  allo  scorgere  del  nemico  tutta  l'armata  dovrà  cor- 
rergli addosso  senza  attendere  i  meno  veloci  e  senz'altro  or- 
dine all' infuori  di  quello  offerto  dalla  velocità  delle  navi.  Da 
questo  affronto,  soggiunge,  ne  seguirà  una  serie  di  combatti- 
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menti  singolari  senza  ordine  e  senza  formazione  di  sorta,  e  non 
vedo  convenienza  alcuna  per  ricorrere  agli  antichi  espedienti. 

Questa  opinione,  che  pare  isolata  e  che  a  primo  aspetto 
può  sembrare  stravagante,  è  però  simile  a  quella  espressa,  con 
altre  parole  e  presentata  sotto  un  altro  aspetto,  dagli  ammiragli 
francesi  de  La  Gravière  e  Bourgois.  La  sola  differenza  tra  queste 
e  quella  sta  in  ciò  che,  mentre  essi  vogliono  mantenere  la  fronte 
allineata  sino  al  momento  dello  scontro,  Selwyn  non  si  preoc- 
cupa di  questo  allineamento.  I  vantaggi  e  gli  svantaggi  dei  due 
sistemi  si  manifestano  a  primo  aspetto,  ma  tutto  sta  a  vedere 
se  l'allineamento  potrà  essere  ottenuto  e  mantenuto  durante  il 
tempo  necessario;  anzi  Tammiraglio  de  La  Gravière  dice  espli- 
citamente che:  in  pratica,  la  linea  di  fronte  sarà  irregolare. 
Certo  si  è  che  tanto  dall'uno,  quanto  dall'altro  ne  uscirà  im- 
mediatamente la  zuffa  singolare  e  ben  tosto  la  mischia,  che  nes- 
suna segnalazione  potrà  guidare. 

Di  questa  opinione  sono  pure  i  due  illustri  am.rairagli  or 
ora  citati;  e  il  signor  Bourgois  ripete  e  conferma  le  parole  del 
suo  valente  collega  :  Une  fois  Ics  rangs  rompus,  dit  avec  rai- 
son  M.""  le  vice-amiral  Jurien  de  La  Gravière,  on  peut  sans 
crainle  fermer  le  livre  des  signaicw,  la  responsabilité  des 
capitaines  commence;  (1)  e  continua  con  una  serie  di  osserva- 
zioni le  più  assennate  e  le  più  opportune,  che  qui  giova  mol- 
tissimo rammentare. 

Avvenuto  lo  scontro,  con  qualsiasi  formazione,  ogni  soli- 
darietà che  si  volesse  imporre  alle  singole  navi  potrebbe  esser 
funesta;  perchè  la  manovra  di  ognuna  è  imperiosamente  co- 
mandata dalle  proprie  necessità  di  schivare  o  di  offendere  un'av- 
versaria. Per  raggiungere  questo  scopo  l'abilità  e  la  presenza 
di  spirito  d'un  capitano  non  possono  mai  esser  soverchie.  Col- 
l'obbligarlo  a  subordinare  le  sue  manovre  a  segnali  o  ad  ordini 
altrui,  allorché  ogni  istante  altera  la  posizione  relativa  delle 
navi  in  conflitto,  e  che  il  minimo  movimento  di  timone  può  creare 
un  pericolo,  altro  non  si  farebbe  fuorché  esporlo  inutilmente  a 


(i)  Bourgois.  Eludei  sur  les  manoeuvret  des  combats  sur  mer.  ^  Revue  MarUivM  et 
Coloniale.  Mai  1876. 
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perdita  sicura  o  per  lo  meno  a  togliergli  ogni  opportunità  di 
trionfare  del  suo  avversario. 

Se  in  luogo  di  lasciare  ad  ogni  capitano  piena  libertà  di 
approfittare  de'  suoi  vantaggi  girando  a  talento  e  convenienza 
verso  il  nemico,  si  assoggettassero  le  navi  di  ogni  divisione  a 
conser^^are  la  loro  formazione  e  ad  operare  evoluzioni  regolari 
e  d'insieme,  si  obbligherebbero  talune  a  diminuire  di  velocità, 
altre  ad  aumentarla  per  descrivere  archi  più  ampi,  e  tutte  ver- 
rebbero poste  con  ciò  in  condizioni  d'inferiorità  flagrante  in 
faccia  d'un  avversario  libero  da  tali  preoccupazioni. 

Tutte  le  esperienze  fatte  dall'armata  francese  per  correg- 
gere gli  inconvenienti  che  procedono  dalle  evoluzioni  d'insieme, 
altro  non  fecero  che  metterli  in  maggiore  evidenza  senza  giun- 
gere nemmeno  a  scemarli. 

Ogni  formazione  che  si  volesse  conservare  durante  il  com- 
battimento sarebbe  sorgente  di  eguali  difficoltà  ed  esporrebbe 
ai  medesimi  pericoli.  Sinché  la  lotta  di  rostro  tra  nave  e  nave 
continua,  essa  esclude  ogni  idea  di  concerti  all'infuori  di  quelli 
già  esaminati  nei  casi  di  più  navi  contro  una  o  due.  Nelle 
battaglie  tra  squadre,  la  nave  è  la  sola  unità  permanente  di 
combattimento,  la  quale  agisce  bensì  sotto  la  direzione  dello 
stesso  comandante  verso  uno  scopo  determinato,  ma  che  varia 
ad  ogni  istante  della  lotta.  Per  ciò  ogni  capitano  alle  prese  con 
un  avversario  deve,  durante  l'azione,  esser  lìbero  de*  suoi  mo- 
vimenti al  pari  di  quello  che,  inoltrato  in  un  canale  sinuoso 
e  sparso  di  scogli,  non  è  tenuto  all'obbedienza  di  segnali  o  di 
ordini  che  gli  prescrivessero  manovre  la  cui  esecuzione  sarebbe 
per  lui  piena  di  pericoli. 

Se  la  tenzone  di  rostro  adunque  conduce  a  questa  neces- 
sità, perchè,  domanderà  taluno,  non  si  preferisce  quella  col 
cannone  che  in  gran  parte  le  schiva?  Sicuro,  dico  io,  basta  che 
l'avversario  vi  acconsenta!  Ma  allorquando  voi  sarete  nella 
miglior  posizione  per  usare  il  cannone,  vi  potrete  in  pari  tempo 
trovare  nella  peggiore  per  ricevere  un  colpo  di  rostro,  e  il  ne- 
mico ve  lo  darà  senza  dubbio  e  senza  rimorsi. 

Tra  le  navi  d'una  stessa  nazione,  della  stessa  squadra,  della 
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stessa  divisione,  e  specialmente  tra  le  contigue,  esistono  ob- 
blighi generali  di  mutua  assistenza  e  protezione  che  non  si 
devono  dimenticare.  Ogni  combattimento  può  offrire  occasione 
di  aiutare  un  compagno  investendo  opportunamente  1*  avver- 
sario col  quale  si  trovasse  alle  prese.  Queste  occasioni  non 
devono  mai  essere  neglette  da  ninno  che  si  trovi  in  nfisura, 
qualunque  sia  il  gruppo  a  cui  appartiene,  purché  non  vada 
incontro  ad  un  pericolo  troppo  grave  ed  evidente  per  la  sua 
nave  stessa. 

Il  numero  dei  segnali  con  cui  un  ammiraglio  trasmette  i 
suoi  ordini  alle  navi  della  sua  armata  fu  da  prima  limitatissimo, 
e  più  limitato  ancora  il  numero  di  quelli  coi  quali  i  singoli  ca- 
pitani possono  dirigere  domande  o  avvisi  al  loro  ammiraglio; 
esso  era  ristretto  alla  necessità  assoluta  della  navigazione  e 
del  combattimento,  ed  io  non  ho  trovato  esempi  che  la  sua  scar- 
sità abbia  mai  prodotto  conseguenze  più  o  meno  deplorabili. 
Ma  ben  altra  cosa  avvenne  allorquando  lo  zelo  industre  di  uf- 
ficiali dotti  e  studiosi,  guidati  da  analogie  e  da  argomenti,  eh*  io 
stimo  erronei,  giunse  successivamente  ad  aumentare  i  segnali, 
per  mezzo  di  bandiere,  in  guisa  da  renderli  atti  persino  alla 
più  svariata  conversazione. 

È  certo  che  nelle'  occasioni  ordinarie  se  ne  poterono  trarre 
alcuni  vantaggi;  ma  è  certo  altresì  che  nei  combattimenti  fu- 
rono di  scarso  ausilio  e,  più  spesso,  generarono  malintesi  e 
confusioni  inevitabili  che  produssero  le  peggiori  conseguenze. 
Di  fatti,  non  vi  fu  più  battaglia  la  quale  non  offra  esempi  della 
loro  inutilità  e  del  loro  nocumento:  o  perchè  non  veduti,  o  per- 
chè errati,  o  intempestivi,  o  ineseguibili,  o  male  interpretati, 
o  perchè  non  si  vollero  vedere  o  bene  interpretare,  e  per  ciò 
frequentemente  disobbediti  per  forza  maggiore,  ma  talvolta  al- 
tresì per  negligenza,  per  soverchia  cautela,  per  astuzia  o  peggio. 

A  fine  di  schivare  questi  gravi  inconvenienti,  i  più  illustri 
ammiragli  furono  sommamente  parchi  nel  far  segnali  a  cui  sop- 
perivano egregiamente  con  istruzioni  scritte,  particolareggiate 
e  tempestive,  limitandosi  al  solo  segnale  d'esecuzione,  compie- 
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tato  da  Nelson  col  memorabile  appello  al  patriottismo  di  tutti 
i  suoi  :  England  -  expects  -  every  one  -  to  do  -  his  duiy. 

La  segnalazione  colle  bandiere  esige  un  sufficiente  spazio 
sgombro  per  scegliere,  verificare,  annodare  e  alzare  le  bandiere 
stesse,  e  il  tempo  necessario  per  queste  operazioni,  più  quello 
che  passa  tra  la  esposizione  del  segnale  e  la  risposta  d'intel- 
ligenza colla  quale  ogni  nave  dichiara  d'averlo  veduto  ed  in- 
teso. Sino  a  che  tutte  abbiano  risposto,  il  segnale  deve  rimanere 
alzato  e  non  può  venire  seguito  da  un  altro,  senza  recare  una 
confusione  inevitabile. 

Tutte  queste  operazioni  richiedono  un  tempo,  che  può  es- 
sere lungo  assai,  però  la  lentezza  dei  movimenti  delle  navi  a 
vela  lo  concedeva  quasi  S3mpre  abbondantemente;  ad  onta  di 
ciò  i  malintesi  e  gli  sconci  furono  frequenti  e  funesti.  Ma  che 
cosa  dobbiamo  aspettarci  oggi  colla  rapidità  delle  navi  a  vapore 
e  col  denso  fumo  delle  macchine  aggiunto  a  quello  dei  cannoni? 
Quello  che  accadde  a  Lissa:  segnali  non  veduti  -  segnali  sosti- 
tuiti da  altri  prima  di  avere  avuto  risposta  ai  precedenti,  ciò 
che  ingenerava  il  dubbio  tra  la  erroneità  e  la  intempestività 
degli  uni  o  degli  altri  -  lo  scambio  d'un  segnale  per  un  altro 
nel  farlo,  nel  leggerlo  o  nell'  interpretarlo,  per  cui  disobbedienze, 
accuse  e  discolpe  più  o  meno  fondate,  cioè  confusione  su  tutta 
la  linea  e  la  conseguente  inesecuzione  di  ordini  mal  dati  o  male 
interpretati.  Oggi  più  che  mai  la  segnalazione  colle  bandiere 
durante  il  combattimento  e  in  procinto  della  lotta  ha  perduto 
tutta  la  sua  efficacia  e  non  le  rimangono  che  gli  inconvenienti. 
Istruzioni  scritte,  chiare,  complete,  tempestive  e  qualche  segnale 
di  esecuzione  convenuto;  il  di  più  è  inutile  o  dannoso. 

Se  sobri  di  segnali  devono  essere  gli  ammiragli,  molto  più 
devono  esserlo  i  capitani,  specialmente  nel  segnalare  avarie, 
bisogni  o  impedimenti  lor  propri.  «  I  segnali  di  tal  natura,  dissi 
altrove,  (1)  devono  riserbarsi  a  tempo  opportuno,  cioè  dopo  finito 
il  combattimento;  prima,  essi  turbano  l'ammiraglio,  scoraggiano 
i  compagni,  fanno  ardito  il  nemico  che  li  indovina  e  possono 

^^— ^^^^■^^^■^^  I  ■  ■■  ■  I         »  ■  .  ■  ..         .       ,     ^      mm       ^.  ■^.       ■III  I  !■  ■-  ——  1  MMIMM  IMI  1^  ■  ^^B^— ^ 

(1)  Aforismi  militari. 
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destare  sospetti  poco  onorevoli  per  chi  li  fa.  »  In  questi  casi 
sarà  bene  imitare  quel  greco  pugillatore  che  inghiottì  i  denti» 
rottigli  in  bocca  da  un  pugno  deiravversario»  per  nascondere 
a  lui  e  agli  spettatori  Vavarìa  che  aveva  sofferto. 

Giunse  in  questi  giorni  la  relazione  da  me  invocata,  più 
addietro,  delle  esercitazioni  navali  eseguite  alla  Spezia  in  pre* 
senza  di  S.  M.  Essa  fu  pubblicata  or  ora  (1),  ciò  che  mi  dispensar 
di  esaminarla  ne*  suoi  particolari;  ma  per  l'importanza  delle 
torpediniere,  relativamente  alla  tattica  navale,  giova  notare 
che  esse  poterono  avvicinare  a  200  metri,  inosservate  e  di 
giorno,  il  Duilio  e  il  Dandolo  in  moto  offuscati  dal  fumo  dei 
loro  colpi  di  cannone;  e  che  una,  V Aquila,  giunse  di  notte  a 
200  metri  dalla  Venezia,  ancorata  nel  porto,  senza  esserne  ve- 
duta ad  onta  della  più  diligente  attenzione,  perchè  avvisata,  e 
ad  onta  della  sua  luce  elettrica  unita  a  quelle  di  altre  tre  navi, 
delle  lance  a  vapore  e  di  tutte  le  stazioni  di  terra. 

Questo  fatto,  la  cui  grande  importanza  non  isfuggirà  ad 
alcuno,  rivela  tutto  il  partito  che  da  una  o  da  parecchie  divi- 
sioni di  torpediniere  comandate  da  uomini  audaci,  potrassi  trarre 
tanto  nei  combattimenti,  unendole  alle  navi,  quanto  per  la  di- 
fesa delle  coste,  ricercando  e  assalendo  il  nemico  nella  notte 
che  precede  il  suo  arrivo  nelle  acque  che  le  bagnano. 

E  poiché  mi  trovo  a  parlare  di  coste,  rammento  che  le  no- 
stre, quasi  tutte  accessibili,  giacciono  su  mari  poco  profondi  sino 
a  una  grande  distanza  dalla  spiaggia,  come  poco  profondi  sono 
quasi  tutti  i  nostri  porti.  Importantissima  cosa  adunque  egli  è 
dare  alle  nostre  navi  la  minima  immersione  possibile,  per  quanto 
le  altre  qualità  richieste  lo  comportino.  In  alto  mare  essa,  lungi 
dal  nuocere,  può  essere  di  giovamento;  ma  dovendo  difendere 
coste  come  le  nostre,  o  cercare  vicino  ad  esse  l'appoggio  di  bat- 
terie ivi  erette,  o  manovrare  per  agire  con  queste  di  concerto, 
0  rifugiarsi  in  un  porto,  che  può  essere  opportunissimo  per  ubi- 
cazione, ma  inaccessibile  per  poca  profondità  di  acqua,  la  grande 


(.)  V.  rivista  MariUimj,  fascicolo  di  dicembre  13à2. 
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iamersioBB  sìrehhe  uà  ostacolo  ìDsuperabile  e  tale  da  rendere 
quelli  sari  mutili  in  uà  caso,  e  impossibile  la  loro  salvezza  nel- 
raltro. 

VicÌBO  alla  terra  ia  piccola  immersione  è  un  fattore  dal 
pale  le  nm  possono  tnrce  molto  partito.  L'ammiraglio  olan- 
dese Raykr,  eoa  vaseeììi  ài  moderala  immersione,  quale  esi- 
gono  i porti  dolla  sua  patria,  potè  rimontare  il  Tamigi  sino  alla 
imboccatura  dsUa  Medvay  e  inceDdiarti  l'arsenale  di  Cha- 
tbam  (ì),  e  iì  coiìibattinieato  Sn  l'Independencia  e  la  Cova- 
ionga,  riciao  a  Punta-Gruesa,  ne  offri  un  recente  esempio  il 
^  di  maggio  !879.  La  Cocadonga  approfittando  del  suo  poco 
«care  si  collocò  ia  acque  non  abbastanza  profonde  per  la  sua 
wsarìa:  raa  poiché  i  cannoni,  molto  superiori,  della  Inde- 
iencia  giungevano  tuttavia  a  raoiestarla  determinò  dì  sot- 
?ne  fuggendo  per  acque  basse;  e  male  ne  ìacolse  alla  sua 
che  volendola  inseguire  incagliò,  rimase  arrenata  e  fu 
onaia  dal  suo  equipaggio  che  rifuginssi  a  terra.  Qualche 
meno  nella  immersione  le  avrebbe  dato  una  completa 

wa  profondità  delle  acque  è  adunque  una  specie  di 
nto,  è  un  accidente  del  terreno,  dal  quale  le  navi 

immersione  possono  trarre  gran  giovamento;  e  tal 
r  esse  é  rifugio  sicuro,  è  chiuso  per  le  altre  in  modo 
'e. 

ira  sorpresa  aiJ'incora  io  ]a  credo  perduta,  e  le 
letalUche  eoa  cai  si  vorrebbe  circondare  ogni 
mbrano  offrire  che  una  guarentigia  illusoria 
btì  somma  imprudenza  fìdare.  Esse  sarebbero 
tacolo  ad  una  pronta,  partenza,  sola  via  di  sa- 
uone  delicata  e  faticosa,  di  ritirarle  in  un 

nel  quale  è  pur  d'uopo  eseguire  in  pari 
elative  alla  partenza  e  per  apparecchiarsi 
i/nminente. 

operazione  in  modo  ammirabile  a  bordo 

v^/Z/f   ìango  «  dispendioso,  dava,  un  vanlA^io  di  ^c«n- 
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di  una  corazzata  comandata  dal  mio  egregio  amico  Leverà  di 
Maria,  ma  le  esercitazioni  fatte  in  quella  occasione,  di  giorno  e 
colla  nave  in  moto,  fissarono  le  opinioni  che  esposi  più  sopra; 
per  cui  ripeto  che  oggi  una  squadra  sorpresa  all'ancora  è  una 
squadra  perduta  ad  onta  d*ogni  precauzione,  ali*  infuori  di  quella 
di  salpare,  senza  perdere  un  minuto,  appena  i  suoi  incrociatori 
le  abbiano  segnalato  la  presenza  del  nemico  più  o  meno  lon- 
tano. Se  avrà  impacci  che  in  qualsiasi  modo  la  ritardino,  tanto 
peggio  per  essa. 

Come  mezzo  difensivo  delle  navi,  qualcuno  crede  di  potersi 
valere  di  torpedini  fissate  ad  aste  lunghe  otto  o  dieci  metri,  si- 
stemate sui  fianchi  della  nave  come  i  taugoni.  Questi  arnesi  var- 
ranno molto  probabilmente  ad  affondare  quella  che  andrà  per 
urtarla,  ma  come  difesa  saranno  affatto  illusori;  perchè  la  massa 
e  la  velocità  del  corpo  urtante  dureranno  ancora  abbastanza 
per  produrre  il  loro  terribile  effetto,  come  quei  cavalli  che,  fe- 
riti a  morte  presso  la  fronte  d'un  quadrato  di  fanteria,  vanno 
a  cadere  tra  le  sue  file. 

In  generale  sembra  a  me  che  le  molteplici  preoccupazioni 
di  difesa  siano  soverchie,  e  che  taluni  mezzi  siano  più  perico- 
losi che  utili,  taluni  ben  anche  ingenui;  e  tutti  assieme  fanno 
pensare  che  qualcheduno  creda  di  poter  giungere  a  far  la  guerra 
senza  farsi  male!  Convengo  bene  che  le  armi  con  cui  si  com- 
batte oggi  sul  mare  possano  giustificare  molte  precauzioni;  ma 
guardiamoci  dalle  esagerazioni. 

Il  soggetto  degli  sbarchi  sulle  coste  nemiche  esce,  a  vero 
dire,  alquanto  dal  mio  argomento;  ma  alcune  recenti  pubblica- 
zioni vi  richiamarono  l'attenzione  in  guisa  da  destare  serie  ap- 
prensioni in  tutti  coloro  che,  possedendo  coste  lunghissime  e 
accessibili  come  le  nostre,  non  posseggono  in  pari  tempo  una 
forza  navale  superiore  o  pari  a  quella  della  nazione  da  cui 
si  sentono  o  si  temono  minacciati.  Per  ciò,  senza  accingermi 
a  trattare  largamente  delle  operazioni  di  sbarco,  né  del  loro 
collegamento  eventuale  con  quelle  d'un  esercito  invadente  la 
frontiera  terrestre,  esporrò  le  principali  condizioni  a  cui  la 
buona  riuscita  d'uno  sbarco  di  truppe  è  vincolata. 
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AflSnchè  uno  sbarco  nemicò  riesca,  oltre  alle  opportunità 
meteorologiche  e  di  accessibilità,  oltre  alla  sufficienza  dei  mezzi 
materiali  di  trasporto  e  di  approdo,  cose  che  debbono  ammet- 
tersi, è  assolutamente  necessaria  la  sicurezza  che  il  convoglio 
non  venga  assalito  durante  il  viaggio  specialmente  di  notte. 
Questa  sicurezza  si  rende  viemaggiormente  necessaria  durante 
l'operazione  materiale  della  discesa  a  terra. 

Dato  tutto  ciò,  e  sotto  la  protezione  delle  proprie  navi  da 
guerra  che  coi  loro  cannoni  spazzano  la  spiaggia  a  grande  di- 
stanza, il  corpo  di  sbarco  riescirà  molto  probabilmente  a  metter 
piede  a  terra;  ma  sino  a  tanto  che  non  riesca  a  trovare  una 
posizione  che  gli  offra  una  solida  e  sicura  base  di  operazioni  e 
di  rifornimento,  e  ad  impadronirsene,  esso  potrà  essere  ricac- 
ciato in  acqua  senza  molta  fatica.  E  se  la  sua  base  dovrà  con- 
sistere nelle  navi  che  l'hanno  portato  e  scortato,  la  sua  condi- 
zione non  sarà  molto  migliore. 

Esso  deve  pure  essere  numeroso  e  fornito,  in  proporzione 
dei  difensori  che  può  aspettarsi  d'incontrare  molto  presto  a 
qualche  chilometro  dalla  spiaggia,  ed  eseguire  lo  sbarco  simul- 
taneamente dall'alba  alla  sera. 

Il  primo  obbligo  che  queste  indispensabili  condizioni  im- 
pongono all'assalitore  è  quello  di  rendersi  padrone  del  mare, 
almeno  pei*  tutto  il  tempo  compreso  tra  la  partenza  e  il  solido 
stabilimento  del  corpo  di  sbarco  sul  suolo  invaso.  Una  scorta 
di  navi  da  guerra,  quand'anche  poderosa,  non  salverebbe  il 
convoglio;  imperocché  l'armata  del  difensore  potrebbe  assalirla 
ad  ogni  costo,  mentre  due  o  tre  sole  piccole  e  veloci  rostrate 
irrompendo  dal  canto  loro  sul  convoglio  lo  distruggerebbero 
inevitabilmente. 

Di  più  :  i  mezzi  rapidissimi  e  sicuri  di  comunicazione  ren- 
dono nota  la  partenza  e  l'itinerario  marittimo  dell'invasore; 
egli  potrà  adunque  essere  assalito  da  più  divisioni  di  torpedi- 
niere, convergenti  da  vari  punti,  nell'ultima  notte  del  suo  viag- 
gio, con  moltissima  probabilità  di  rimaner  sbaragliato  in  modo 
da  render  vana  la  sua  impresa.  Forza  gli  è  adunque  assicurarsi 
il  pieno  dominio  del  mare,  distruggendo  o  bloccando  efficace- 
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mente  tutte  le  forze  navali  deiravversario,  prima  di  arrentu- 
rare  il  convoglio  delle  truppe  da  sbarco. 

E  qui  sorge  il  gran  problema  basato  sulla  differenza  delle 
forze  navali  dei  due  avversari,  la  quale  può  esser  grande  as- 
sai ;  ma  prima  di  spaventarsene  è  d'uopo  fare  alcune  conside- 
razioni  con  mente  calma  e  serena.  0  lo  sbarco  è  una  opera* 
zione  isolata,  avente  uno  scopo  parziale  contro  un  determinato 
sito,  e  allora  le  truppe  invadenti  troveranno  sul  suolo  d*una 
grande  nazione  forze  e  mezzi  sufficienti  per  ricacciarle  in  mare 
o  per  imprigionarle.  Un  tentativo  di  tal  fatta  non  può  essere 
diretto  se  non  contro  uno  Stato,  relativamente,  molto  debole. 
0  lo  sbarco  ò  una  grande  operazione  collegata  con  una  inva- 
sione dalle  frontiere  terrestri  con  numeroso  esercito,  e  in  tal 
caso  lo  scopo  evidente  è  la  conquista  della  nazione  invasa. 

Ora:  io  ammetto  che  questa  possa  non  avere  allora  alleanze 
di  sorta,  e  che  Taltra  sia,  in  quel  momento,  in  pace  con  ItUti;  ma, 
a  meno  che  tutti  non  siano  conniventi,  e  s'ella  avrà  coste  estese 
e  accessibili  su  mari  separati  e  lontani,  e  lontane  colonie,  e 
interessi  marittimi  molti  da  tutelare,  potrà,  domando  io,  dedi^ 
care  con  cuore  leggiero  tutte  le  sue  forze  navali  alla  riuscita 
d'uno  sbarco  che  avrebbe  per  iscopo  niente  meno  che  la  conqui- 
sta d'una  nazione  pacifica  e  inoffensiva  che  fa  parte  della  fami^ 
glia  europea?  Evidentemente  no.  Un  buon  terzo,  se  non  la  metà, 
di  esse  dovrà  serbarle  per  ostare  a  pericoli  più  che  probabili. 

Io  non  dubito  adunque  di  affermare  non  essere  indispen- 
sabile che  la  nazione  minacciata  possegga,  se  noi  può,  una  forza 
navale  superiore,  ne  tampoco  eguale  a  quella  che  possiede  la 
nazione  da  cui  si  teme  insidiata;  basta  che  ne  abbia  due  terzi,  o 
poco  più,  purché  valutati  numericamente,  per  ragioni  di  tattica 
e  di  ubiquità,  e  compost  di  navi  equivalenti,  sussidiate  dalle 
opportune  difese  locali,  e  affidate  ad  uomini  serii,  valorosi,  fi- 
denti nella  vittoria  e  disposti  a  morire  in  difesa  della  Patria. 


Romat  dicembre  iSSs, 


L.  Fincati 
C.  Ammiraglio, 


LA  DIFESA  DELLE  COSTE 


Sorgono  talvolta  nella  vita  delle  nazioni  quistioni  della 
più  alta  importanza,  le  quali  si  riferiscono  ai  loro  più  grandi 
interessi  e  che  sebbene  svolte  da  uomini  competentissimi  ri* 
mangono  poi  assopite,  sia  per  ragioni  di  abitudini  che  difficil- 
mente si  vincono,  o  di  principi  stabiliti  sui  quali  può  riuscire 
doloroso  ravvedersi,  o  per  altre  cause  di  indole  diversa,  né  ri- 
prendono vigore  se  non  quando  l'imminenza  di  un  pericolo  o 
il  ricordo  di  un  altro  che  abbia  da  vicino  minacciato,  e  che  può 
ripetersi,  rendono  chiara  a  tutti  e  popolare  la  necessità  di  ri- 
solverle. 

Tale  è  in  Italia  la  quistione  della  difesa  delle  coste,  alla 
quale  è  intimamente  collegata  non  solo  la  quistione  della  Ma- 
rina militare,  ma  anche  quella  dell'avvenire  del  nostro  paese. 

Coloro  che  fino  ad  ora  non  pensarono  che  ai  valichi  alpini 
ed  alla  valle  del  Po,  hanno  riflettuto  che  vi  sono  ben  altri  va- 
lichi e  più  estesi  e  più  pericolosi  per  i  quali  T  Italia  può  essere 
aggredita;  che  se  le  Alpi  la  circondano  per  1100  chilometri,  il 
mare  la  circonda  per  5100;  che  sul  mare  sono  molte  delle  no- 
stre città  più  floride  e  più  ricche. 

I  nostri  vicini  d'oltr'alpe  pare  che  si  siano  accinti  anche 
essi  a  richiamare  la  nostra  attenzione  sulla  necessità  di  difen- 
dere le  nostre  coste.  È  noto  lo  scritto  del  signor  Lamy,  pub- 
blicato ultimamente  nella  Revue  des  deux  mondes,  sulle  ma- 
rine da  guerra.  In  un  certo  punto  egli  tratta  della  influenza 
che  anche  navi  isolate  possono  avere  sulle  sorti  di  una  cam- 
pagna se  sanno  raggiungere  e  tagliare  le  vie  di  comunicazione 
e  principalmente  le  migliori  fra  queste,  le  ferrovie. 
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«  Basta  un  pacco  di  cartuccie  per  far  saltare  una  rotaia;... 
qualche  chilogramma  di  dinamite  può  far  saltare  un  ponte  o 
otturare  una  galleria.  Se  ciò  succede  nel  momento  di  una  con- 
centrazione di  truppe  i  danni  che  ne  derivano  sono  incalcola- 
bili   In  molti  paesi,  e  principalmente  in  Inghilterra,  hanno 

avuto  la  precauzione  di  costruire  le  ferrovie  in  modo  che  par- 
tendo da  un  porto  testa  di  linea  esse  si  dirigano  verso  l'interno 
sicure  da  un  colpo  di  mano  del  nemico.  Non  è  così  nel  Medi- 
terraneo, dove  le  ferrovie  toccano  la  spiaggia.  Le  loro  linee 
indifese  seguono  in  molti  punti  la  frontiera  meridionale  della 
Francia,  ma  la  loro  rottura  non  sarebbe  un  male  senza  rimedio 
perchò  altre  linee  inteme  supplirebbero Ma  che  dire  del- 
l'Italia?  Due  linee  seguono  le  sue  lunghe  coste  e  corrono  senza 
lasciare  la  spiaggia  l'una  dalla  frontiera  al  Tevere,  Taltra  da 
Ravenna  ad  Otranto.  Che  al  momento  d*una  guerra  alcune  im- 
barcazioni mettano  a^^terra,  su  diversi  punti  della  costa,  i  pochi 
uomini  necessari  per  porre  le  linee  fuori  di  servizio,  e  tutta  la 

difesa  del  litorale  sarà  compromessa Questa  facilità  di  fare 

molto  male  con  deboli  mezzi  è  uno  dei  caratteri  della  guerra 
di  coste.  Per  riuscirvi  non  è  neppur  necessario  por  piede  a  terra. 
Il  fuoco  può  dal  largo  essere  acceso  sul  lido  da  una  nave  che 
l'oscurità  della  notte  rende  inattaccabile  o  la  distanza  quasi 
invisibile  ;  il  più  debole  bastimento  è  abbastanza  forte  per  por- 
tare il  terrore  da  spiaggia  a  spiaggia  e  imporre  grosse  contri- 
buzioni alle  città  aperte  che  risparmia.  » 

Così  il  Lamy,  il  quale  per  altro  non  espone  che  conside- 
razioni generali. 

Ma  più  esplicitamente  prende  di  mira  l'Italia  il  Journal 
des  Sciences  militaires,  esaminando  le  nostre  forze  militari  ed 
il  modo  con  cui  la  Francia  dovrebbe  assalirci  in  caso  di  guerra. 
Ma  questo  caso  il  giornale  vorrebbe  che  la  Francia  lo  facesse 
nascer  presto  e  ci  venisse  sopra  e  fortemente  prima  che  altre 
nazioni  potessero  prendere  le  nostre  parti.  E  fra  i  consigli  che 
esso  suggerisce  vi  è  questo:  che  appena  dichiarala  la  guerra 
la  flotta  francese  corra  sulla  nostra  per  distruggerla  o  rinchiu- 
derla e  bloccarla  in  un  porto  affinchè  nessuno  de*  suoi  inoro- 
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datori  possa  disturbare  il  trasporto  delle  truppe  a  Villa/ranca 
e  sopratutto  quello  dei  corpi  dell* Algeria  al  punto  scelto  pei* 
lo  sbarco.  (1) 

Qualunque  sia  stato  il  sentimento  che  abbia  inspirato  l'ar- 
ticolo del  Journal  des  sciences  militaires,  non  si  può  negare 
che  esso  è  per  noi  un  avviso  salutare  del  quale  dobbiamo  te- 
ner conto. 

Bisogna  dunque  difendere  le  nostre  coste  e  difenderle  bene. 
Questo  che  fu  sempre  il  pensiero  dominante  della  Marina  mi- 
litare, vedo  con  immenso  piacere  essere  ora  argomento  degli 
scritti  di  alcuni  fra  i  nostri  migliori  pubblicisti,  quello  dei  di- 
scorsi di  molti  valenti  uomini  politici.  Ma  dagli  scritti,  dai  di- 
scorsi, dalle  teorie  è  necessario  venirne  ai  fatti. 

Or  bene,  come  si  difendono  le  coste? 

Mi  pare  che  la  risposta  più  naturale  al  quesito  sia  questa: 
le  coste  si  difendono  dal  mare.  Pure  io  temo  che  tale  massima, 
che  altri  ammettono  come  aforisma,  possa  non  venire  facilmente 
accettata,  perchè  in  essa  è  il  principio  di  un  sensibile  cambia- 
mento nei  sistemi  e  nelle  idee  che  hanno  fino  ad  oggi  prevalso 
in  Italia.  Ed  è  perciò  che  io  mi  propongo  di  esporre  alcune  con- 
siderazioni che  valgano  a  dimostrarne  la  verità;  perchè  la  qui- 
stione  è  assolutamente  del  to  be  or  not  to  be  nella  quale  le  mezze 
misure  sono  più  dannose  che  le  nessune. 

L'Italia  è  una  potenza  marittima;  tale  la  fece  la  natura; 
non  possiamo  noi  mutarla.  Dal  giorno  in  cui  i  Romani  pensa- 
rono di  non  poter  vincere  i  Cartaginesi  se  non  con  una  potente 
flotta  sino  a  quello  in  cui  caddero  le  Repubbliche  di  Genova 
e  di  Venezia  essa  non  fu  rispettata  e  temuta  se  non  quando  fu 
padrona  del  mare.  Per  questo  io  vedo  nel  ridestarsi  del  senti- 
mento marittimo  in  Italia  il  principio  di  un  avvenire  glorioso 
per  il  mio  paese,  e  me  ne  «compiaccio  assai  più  come  italiano 
che  come  marino.  Ma  questo  nobile  sentimento  mi  pare  che 
abbia  bisogno  di  essere  guidato,  perchè  nei  popoli  che  si  risve- 
gliano a  nuova  vita,  rotto  un  lungo  incubo  di  umiliazioni  e  di 

(1)  Vedi  Rivista  MarUUma,  novembre  1882,  pag.  295. 
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dolori,  facilmente  hanno  luogo  le  illusioni  e  queste  nel  caso 
nostro  possono  essere  fatali. 

Se  noi  percorriamo  il  lungo  litorale  italiano  e  quello  delle 
nostre  isole,  lo  vediamo  sparso  di  torri  e  di  opere  fortilizio  di  di- 
yerso  genere  che,  per  la  più  gran  parte  innalzate  a  difesa  contro 
i  Saraceni,  si  riferiscono  a  quelle  epoche  nelle  quali  gli  Ita- 
liani si  erano  ritirati  dal  mare.  Ma  nessuna  di  quelle  opere 
valse  a  salvare  il  paese  dalla  furia  di  quei  barbari  e  ad  impe- 
dire che  venissero  a  farla  da  padroni  in  casa  nostra,  obbli- 
gando talune  volte  gli  stessi  principi  a  dichiararsi  loro  al- 
leati. Civitavecchia  che  in  quei  tempi  doveva  essere  città  assai 
forte  e  con  particolari  cure  munita  perchè  considerata  come 
la  difesa  di  Roma,  anche  essa  cedette  al  loro  impeto  e  lo  sanno 
le  misere  campagne  romane.  Si  fu  allora  che  il  genio  e  l'ar- 
dire di  Leone  IV  insegnarono  agli  Italiani  come  si  difendessero 
le  coste;  e  la  sua  flotta  alla  quale  si  erano  unite,  p:?r  di  lui 
impulso,  quelle  di  Napoli,  di  Gaeta  e  di  Amalfi,  movendo  da 
Ostia  incontro  a  quella  del  Saraceni  e  distruggendola,  mise  fine 
almeno  per  lungo  tempo  alle  loro  scorrerie.  (1) 

Ma  lasciamo  gli  esempi  antichi  e  dal  nono  secolo  veniamo 
al  decimonono;  e  dalle  marine  del  Mediterraneo  trasportiamoci 
col  pensiero  a  quelle  del  Pacifico.  La  funesta  lotta  del  Chili 
e  del  Perù  si  volse  in  peggio  della  seconda  di  quelle  Repub- 
bliche perchè  inferiore  di  forze  marittime  alla  prima.  Il  suo 
commercio  paralizzato,  le  sue  ricche  ville  e  fattorie,  le  sue  fio- 
renti città  sul  mare  distrutte  e  quasi  senza  danno  del  nemico. 
Quale  terribile  avvertenza  per  noi  che  abbiamo  tante  ricchezze 
sulle  nostre  coste!  Né  si  dica  che  la  guerra  del  Pacifico  era 
giunta  ad  una  crudeltà  senza  esempio,  la  quale  avea  fatto  di- 
menticare quei  principi  di  diritto  della  guerra  che  la  moderna 
civiltà  ha  stabilito;  che  nessun  popolo  civile  ed  europeo  ripe- 
terebbe i  fatti  dei  Chileni.  Codeste  sono  utopie.  In  tempo  di 
guerra  sparisce  ogni  civiltà  fra  le  nazioni  ;  popolo  più  civile  è 
quello  che  colpisce  meglio  e  più  distrugge.  Potranno  gli  uma- 


(1)  P.  A.  Guglielmotti  :  Storia  deUa  Marina  pontificia. 
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nitari  gridare  al  vandalismo,  ma  gli  eserciti  e  le  armate  pro- 
seguiranno la  loro  via  facendo  in  ogni  modo  il  maggior  danno 
possibile  al  nemico. 

Conviene  che  io  qui  ripeta  ciò  che  ha  scritto  il  contr'am- 
miraglio  Aube  nel  suo  pregevolissimo  lavoro  La  guerra  ma- 

rittima  e  i  porti  militari  della  Francia:  « Aspettiamoci 

dunque  di  vedere  le  flotte  corazzate  padrone  del  mare  volgere, 
in  mancanza  di  avversari  che  sfuggono  i  loro  colpi,  la  loro 
potenza  di  assalto  e  di  distruzione  contro  tutte  le  città  litora- 
nee, siano  fortificate  o  no,  siano  pacifiche  o  guerreggianti,  in- 
cendiarle, rovinarle  e,  se  non  altro,  metterle  a  contribuzione 
senza  misericordia.  Ciò  che  fu  fatto  altra  volta,  e  non  si  faceva 
più,  si  farà  di  nuovo.  Con  questo  nuovo  ufiicio  e  queste  nuove 
missioni  che  la  logica  impone  alle  squadre  corazzate,  noi  en- 
triamo in  un  nuovo  sistema  di  guerra  marittima;  quello  del- 
Tassalto  e  della  difesa  delle  coste.  »  (1) 

Le  parole  dell'ammiraglio  francese  rivelano  quali  saranno 
le  tendenze,  quali  le  conseguenze  di  una  futura  guerra  marit- 
tima. Esse  hanno  impensierito  1*  Inghilterra,  la  prima  potenza 
marittima  del  mondo  ;  quanto  maggiormente  devono  impensie- 
rire le  nazioni  che  hanno  bensì  un  esteso  litorale,  ma  che  sono 
molto  lontane  dalVaver  le  forze  dell* Inghilterra! 

E  invero  non  dobbiamo  farci  illusioni.  In  tempo  di  pace 
$ono  molti  i  discorsi,  molti  i  progetti  per  diminuire  i  mali  della 
guerra;  ma  quando  essa  sopraggiunga,  le  massime  che  la  gui- 
dano non  sono  mai  diverse  da  quelle  che  doveano  ispirare  Gen- 
serico allorché  moveva  dall'Africa  per  l'impresa  di  Roma.  Non 
si  è  mai  infatti  veduto  esercito  o  armata  preoccuparsi  del  danno 
che  cagionavano  al  paese  nemico  se  non  per  trarne  profitto; 
né  so  che  la  barbarie  abbia  mai  adoperati  mezzi  di  guerra  cosi 
orribilmente  distruttivi  quali  la  civiltà  ne  va  ogni  giorno  pro- 
ducendo. 

Codesti  sono  fatti  che  ci  impongono  l'obbligo  di  pensare  se- 
riamente ai  casi  nostri  e  di  provvedere  con  febbrile  attività  a 
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(1)  Vedi  mciita  MarUtima,  fascicolo  di  dicembre  1888. 
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difendere  le  nostre  coste,  che  sono  la  piò  facile  apertura  per 
un'  invasione  nemica.  Se  gli  esempi  che  ho  citato  non  persua- 
dessero ancora  che  la  sola  valida  difesa  sia  sul  mare  e  noi  vo- 
lessimo chiudere  la  penisola  e  le  nostre  isole  dentro  una  mu* 
raglia  come  quella  della  China  e  su  questa  erigere  a  brevi 
intervalli  fortezze  e  batterie,  e  spendere  per  esise  tesori  e  creare 
corpi  d'esercito  per  difenderle,  l'ammiraglio  Sevmour  ci  ha 
dimostrato  che  cosa  possano  le  fortezze  e  le  batterie  contro  lo 
attacco  di  buone  corazzate.  Si  potrà  obiettare  che  le  fortifica- 
zioni di  Alessandria  non  rappresentavano  il  massimo  della  po- 
tenza nella  difesa  come  lo  rappresentavano  invece  le  corazzate 
nell'ofiesa.  Ma  è  chiaro  che,  a  pari  condizioni,  sarebbe  stata  per 
l'ammiraglio  inglese  quistione  di  tempo  e  di  numero  di  navi. 
Per  altra  parte  tutto  quell'immenso  e  titanico  lavoro  da  noi 
fatto  sulle  coste  non  escluderebba  gli  aiuti  da  mare. 

Forti  e  numerose  squadre,  arsenali  ben  provveduti  di  tutti 
quei  terrìbili  mezzi  di  guerra  marittima  che  la  scienza  e  larte 
moderna  hanno  creato;  ecco  ciò  che  è  necessario  per  difendere 
le  nostre  coste.  È  utilissimo,  anzi  indispensabile  avere  forti  ar- 
senali, alcuni  punti  sulla  costa  ben  fortificati  dove  le  nostre 
navi  possano  trovare  un  sicuro  asilo,  o  dove  il  nemico  non  possa 
passare  senza  riceverne  gran  danno  o  fortificarsi  in  posizione 
strategica  contro  di  noi,  ma  la  parte  principale  della  difesa  sta 
nella  flotta.  E  la  flotta  ha  da  essere  numerosa  e  composta  di 
tutti  quf»gli  elementi  che  sono  necessari  perchè  essa  possa  ot- 
tenere lo  scopo  al  quale  è  destinata. 

Il  giusto  sentimento  di  soddisfazione  che  in  Italia  si  è  pro- 
vato per  il  nuovo  impulso  dato  alla  marina  con  le  quattro  navi 
di  prima  classe,  il  cui  nome  ripetiamo  con  orgoglio,  ha  condotto 
ad  una  fiducia  che  potrebbe  riuscire  pregiudiziale  ai  veri  interessi 
del  paese  sui  risultamenti  che  se  ne  devono  attendere  per  la 
nostra  difesa.  Si  è  solo  considerata  la  loro  indiscutibile  potenza 
in  modo  assoluto  e,  paghi  di  questa,  molti  hanno  immaginato 
che  quelle  navi,  quando  finite,  potessero  dare  all'Italia  la  pa- 
dronanza almeno  del  Mediterraneo;  come  se  in  questo  tempo 
lo  altre  nazioni  d'Europa  non  si  fossero  spinte  anch'esse  a  co- 
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struzioni  formidabili,  e  si  fossero  invece  attenute  alle  loro  navi 
di  tipo  antiquato. 

Io  ho  già  scritto  altra  volta  e  ripeto  ora  che  quelle  quattro 
navi  sono  per  noi  una  gloria.  E  quando  dico  per  noi  intendo 
per  ritalia  e  più  particolarmente  per  la  Marina  nella  quale 
sono  chi  le  ideò  e  chi  le  ordinò,  coloro  che  le  costrussero  dal- 
l'ingegnere all'operaio,  e  coloro  che  ne  curarono  il  difficile  al- 
lestimento. Certamente  esse  saranno  anche  una  gloria  per  co- 
loro che  al  momento  del  bisogno  le  comanderanno  e  vi  saranno 
imbarcati.  Ma  il  vanto  principale  degli  uomini  egregi  che  die- 
dero alla  marina  quelle  navi  e  del  quale  devono  a  buon  diritto 
andare  superbi  è  questo;  che  per  esse  fu  iniziato,  fu  acceso  in 
Italia  quel  sentimento  che  ne  farà  una  potenza  marittima  quale 
deve  essere. 

Ho  anche  scritto  che  quelle  navi  rendono  ora  di  una  grande 
importanza  l'averci  amici  o  nemici.  Ma  da  questo  all'avere  il  do- 
minio, non  del  mare,  ma  delle  nostre  coste,  ci  corre  tanto  quanto 
dalle  stesse  nostre  coste  al  Capo  di  Buona  Speranza.  Che  nn' Ita- 
lia nel  Tirreno,  un'altra  nell'Jonio,  ed  una  terza  nell'Adriatico 
valgano  a  tutelare  le  nostre  coste  e  le  nostre  isole  da  qualun- 
que aggressione,  può  essere  stata  una  bella  frase  oratoria  e  di 
grande  effetto  in  un  dato  momento;  ma  è  tale  che  in  tempo  di 
guerra  non  vai  nulla.  Perchè  non  bisogna  immaginarsi  che  esse 
sarebbero  assalite  dalle  caravelle  che  la  Spagna  diede  a  Co- 
lombo, ma  persuadersi  invece  che  avrebbero  a  fare  con  altre 
potentissime  navi  delle  quali  altre  nazioni  sono  provvedute  in 
molto  maggior  numero  che  non  lo  siamo  noi.  Ammettiamo  pure 
che  per  abili  manovre  e  per  la  loro  grande  velocità  esse  po- 
tessero attirare  i  nemici  uno  ad  uno  e  ripetere  la  lotta  degli 

Orazi  e  dei  Curiazi La  storia  però  non  ci  dice  se  il  terzo 

Orazio  si  trovasse,  dopo  la  sua  gloriosa  vittoria,  in  tali  forze  da 
abbattere  anche  un  quarto  dei  Curiazi  sa  fosse  venuto  fuori. 
Noi  per  altro  possiamo  benissimo  supporre  che  no,  salvo  che 
non  vogliamo  credere  i  Curiazi  di  pasta  frolla;  ciò  invero  di- 
minuirebbe sensibilmente  la  gloria  dell'Orazio. 

Ma  riuniamole  quelle  quattro  navi  e  mandiamole  contro 
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una  numerosa  squadra  di  una  di  quelle  nazioni  di  cui  ho  par- 
lato or  ora.  Indubitabilmente  la  loro  potenza  è  tale  che  esse 
saranno  per  quella  squadra  un  avversario  formidabile  e  che  il 
loro  urto  sarà  per  essa  terribile.  Supponiamo  dunque  che  ognuna 
di  quelle  navi  coli  a  fondo  la  prima  nemica  che  incontra,  e  poi 
la  seconda,  e  poi  la  terza,  e  se  vogliamo  anche  la  quarta;  ri- 
teniamo però  per  certo  che  dopo  una  lotta  cosi  disastrosa  do- 
vranno finire  per  colare  anche  esse  o  per  uscirne  cosi  mal 
concie  da  considerarsi  avventurate  se  giungeranno  a  prendere 
ricovero  in  un  arsenale.  Rimarrà  al  nostro  paese  il  vanto  di 
una  gloriosissima  battaglia  navale,  ma  le  superstiti  navi  nemi- 
che potranno  a  loro  bell'agio  correre  le  nostre  coste  e  su  tutte 
le  città  marittime,  grandi  e  piccole,  imporre  la  distruzione  o  tali 
contribuzioni  che  varrebbero  meno  cinquanta  o  cento  Duilii, 

Noi  dobbiamo  bene  por  mente  a  questo:  che  l'assalire  un 
punto  qualunque  d'una  costa  è  ora  per  una  nave  isolata  ed  an- 
che per  una  squadra  operazione  assai  più  facile  che  non  fosse 
in  passato.  Nulla  ora  più,  infatti,  di  tutte  quelle  precauzioni,  di 
quelle  cautele,  di  quelle  circospezioni  con  le  quali  era  neces- 
sario avvicinare  una  costa.  Nulla  ora  più  dei  pericoli  che  una 
nave  o  una  squadra  potevano  incontrare  se  sorprese  da  cattivo 
tempo  su  di  una  spiag|2^ia.  Esse  sono  ora  dominatrici  assolute 
del  mare,  padrone  dei  loro  movimenti,  libere  dalla  tirannia  dei 
venti.  Esse  possono  in  ogni  tempo  correre  da  uno  in  altro  punto, 
minacciarne  diversi,  attaccarne  altri  prima  ancora  di  esservi  se- 
gnalate, portare  ovunque  lo  spavento,  o  la  strage,  o  la  miseria. 

E  possibile  che  si  voglia  esporre  il  nostro  paese  a  cosi  do- 
lorosa condizione? 

Ho  trattato  fin  qui  il  mio  argomento  in  astratto.  Ma  poiché 
il  Journal des  Sciences  militaires  ci  addita  particolarmente  alla 
Francia  come  scopo  delle  sue  operazioni  militari  e  marittime, 
posso  ancor  io  dire  al  mio  paese  :  supponete  di  avere  la  Francia 
nemica;  ebbene,  quel  gioco  di  cui  or  ora  ho  parlato  essa  può 
farlo  senza  darsi  la  pena  di  mandare  in  Italia  tre  uomini  e  un 
caporale.  E  se  inoltre  essa  concentrerà  i  suoi  corpi  d'esercito 
di  là  delle  Alpi,  voi  sarete  obbligati  di  concentrare  i  vostri  al 
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di  qua;  le  rimarranno  forze  per  operare  comodamente  sbarchi 
dove  le  sembrerà  più  opportuno  e  per  porvi  in  grandi  imba- 
razzi. Non  v'  ha  dubbio  che  tutto  ciò  potrebbe  risolversi  anche 
in  un  gran  pericolo  per  lei,  e  che  non  dovrebbe  accingersi  leg- 
giermente a  tale  impresa;  ma  le  aberrazioni  degli  uomini  come 
quelle  dei  popoli  sono  tante  e  così  imprevedibili,  che  siccome 
ogni  singolo  individuo  così  anche  le  nazioni  devono  badare  alle 
acque  nelle  quali  navigano  e  pensarla  alla  peggio  se  vogliono 
indovinare. 

Mi  pare  dunque  evidente  che  la  difesa  delle  coste  trae  con 
sé  la  questione  vitale  per  1*  Italia  della  Marina  militare  e  del 
suo  incremento.  È  vero  che  ora  abbiamo  in  cantiere  altre  tre 
navi  di  primo  ordine  e  diversi  incrociatori;  che  ci  riuscì  di  riu- 
nire una  trentina  di  torpediniere  che  in  breve  saranno  pronte. 
Ma  quando  avremo  questo  materiale  non  saremo  molto  diversi 
da  quello  che  ora  siamo,  nò  saranno  molto  mutate  le  nostre 
condizioni  relativamente  ad  altre  Marine  che  anch'esse  progre- 
discono, e  sarà  sempre  enorme  la  distanza  che  ce  ne  separa. 
Nostro  scopo  deve  essere  quello  di  ridurre  questa  distanza  e 
di  renderla  quanto  sia  possibile  minore  e  nel  più  breve  tempo  ; 
non  per  mire  ambiziose,  non  per  poter  fare  vana  mostra  di  belle 
e  grosse  navi,  ma  per  metterci  in  caso  di  poter  sempre  tute- 
lare i  nostri  interessi  come  si  conviene  a  popolo  che  rispetta, 
ma  vuole  essere  rispettato,  per  poter  difendere  il  nostro  com- 
mercio e  le  nostre  frontiere  marittime  dove  abbiamo  riunite 
immense  ricchezze,  dove  sono  incalcolabili  i  danni  che  potrebbe 
farci  un  nemico. 

Gli  ultimi  avvenimenti  che  si  sono  succeduti  in  Europa 
hanno  dimostrato  che  Tltalia  non  vuole  rinunziare  ad  essere 
una  potenza  marittima.  Ed  ha  ragione.  Lo  volesse  non  lo  po- 
trebbe, come  abbiamo  veduto,  per  la  sua  sicurezza.  Molti  di- 
ranno che  ritalia  ha  speso  in  questi  ultimi  anni  assai  milioni 
per  la  marina  e  che  le  condizioni  nostre  economiche  impongono 
un  limite  ai  sacrifizi.  A  costoro  io  risponderò  francamente  che 
ciò  che  si  è  fatto  è  molto  se  lo  si  giudica  dal  punto  di  vista  a  cui 
ci  eravamo  erroneamente  posti  ;  è  molto  poco  invece  se  lo  con- 
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sideriamo  pensando  a  ciò  che  dorremmo  essere  per  proteg- 
gere e  difendere  la  nostra  casa.  Se  le  nostre  forze  marittime 
saranno  impari  ai  nostri  bisogni,  in  breve  tempo  saranno  per- 
dute 0  ridotte  all'impotenza.  In  qualunque  di  questi  due  casi 
noi  piangeremmo  troppo  tardi  il  nostro  errore  e  le  nostre  il- 
lusioni. 

La  grande  sproporzione  fra  ciò  che  l'Italia  spende  per  l'E- 
sercito e  ciò  che  spende  per  la  Marina  fa  vedere  chiaramente 
quale  sia  stato  finora  il  concetto  che  si  è  avuto  sulla  rispettiva 
importanza  di  ciascuno  di  questi  due  grandi  fattori  della  nostra 
difesa  e  della  nostra  sicurezza.  Ora,  se  questa  importanza  è 
uguale  in  entrambi  rispetto  alla  nobiltà  ed  alla  grandezza  mo~ 
rale  degli  obblighi  che  hanno  verso  la  patria,  io  credo  di  aver 
dimostrato  che  non  Io  è  minore  per  la  Marina  anche  dal  lato 
materiale  per  la  grande  estensione  delle  nostre  coste  e  perchè 
piacque  alla  natura  di  darci  nelle  Alpi  un  baluardo,  e  di  fare 
per  contro  facilissimamente  accessibili  tutte  le  nostre  spiagge, 
quasi  avesse  voluto  avvertirci  che  dall'una  parte  aveva  essa 
pensato  a  difenderci,  ave.sSLmo  noi  cura  di  farlo  dall'altra. 

Se  per  queste  ragioni  l' Italia  ha  bisogno  di  una  grande 
Marina,  ve  ne  sono  però  altre  che  non  è  mio  compito  di  svol- 
gere, le  quali  l'obbligano  a  mantenere  un  forte  e  numeroso  Eser- 
cito. Codesti  sono  gli  impegni  ai  quali  va  incontro  una  grande 
nazione.  E  inoltre  l'Esercito  è  per  l'Italia  oggetto  di  grande 
amore  e  di  giusto  orgoglio;  in  esso  è  la  storia  delle  sue  dolo- 
rose trepidazioni,  delle  sue  speranze,  delle  sue  più  care  gioie 
d'un  passato  glorioso;  a  lui  deve  in  gran  parte  la  sua  indipen- 
denza e  quell'unità  che  fu  il  sospiro  di  secoli.  Ma  ora  che  essa 
è  quale  volle  essere  e  che  ha  colto  il  frutto  di  maravigliosi  sa- 
crifizi, non  può  far  durare  la  sua  debolezza  dove  è  maggiore  il 
bisogno  della  sua  forza.  Perchè  (giova  sempre  ricordarlo)  le 
condizioni  delle  cose  sono  ora  essenzialmente  mutate;  e  se  la 
Marina  militare  non  ebbe  la  sorte  che  di  prender  parte  quasi 
come  ausiliaria,  pur  compiendo  sempre  entusiasticamente  il  suo 
dovere,  nei  rivolgimenti  che  fecero  di  noi  una  nazione;  ora  in- 
vece si  è  in  lei  che  principalmente  è  riposta  la  conservazione 
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di  quel  bene  che  tanto  ci  è  costato  acquistare.  Basta  uno  sguardo 
alla  carta  del  Mediterraneo  per  convincersene. 

È  adunque  per  noi  suprema  necessità  aumentare,  e  di  molto, 
le  spese  per  la  Marina  se  non  vogliamo  rinunziare  al  posto  che 
ci  compete  nei  destini  d*  Europa. 

L*  Italia  è  la  nazione  che,  relativamente  al  suo  bilancio 
generale,  spende  meno  per  la  Marina,  anche  paragonata  con 
quelle  eminentemente  continentali,  le  quali  però  vediamo  spin- 
gersi al  mare  e  tendere  ad  ampliare  le  loro  frontiere  marit- 
time. Infatti  è  noto  che  i  rapporti  tra  i  bilanci  delle  marine  ed 
i  relativi  bilanci  totali  dei  varii  Stati  sono  i  seguenti:  Brasile 
e  Danimarca  V7;  Olanda  VqJ  Inghilterra  VioJ  Germania,  Fran- 
cia e  Svezia  Visi  Austria  VieJ  Stati  Uniti  V17J  Portogallo  V19J 
Turchia,  Chili  e  Norvegia  V22;  Russia  V24Ì  Grecia  V25;  Giap- 
pone V27;  Spagna  V30;  Italia  732- 

L'esempio  degli  altri  valga  almeno  a  richiamarci  alle  nostre 
antiche  tradizioni,  a  ricordarci  che  nel  mare  è  la  nostra  forza,  il 
nostro  avvenire,  la  nostra  prosperità;  che  sul  mare  i  nostri 
maggiori  acquistarono  tanta  parte  di  quella  gloria  che  ci  la- 
sciarono in  retaggio.  Qualunque  difRcoltà  ci  si  opponga  affron- 
tiamola arditamente,  poiché  il  vincerla  può  farci  sicuri.  0  una 
forte  e  numerosa  Marina  militare  0  la  nostra  continua  sogge- 
zione a  chi  può  con  suo  lieve  danno  portare  in  casa  nostra  la 
desolazione.  Questa  è  la  stretta  conseguenza  della  nostra  po- 
sizione geografica.  Come  ho  detto  in  principio,  ripeto  ora  in  fine: 
è  quistione  di  essere  0  non  essere. 

Il  Parlamento  saprà  compiere  l'opera  sua.  Intanto  mi  è  di 
conforto  a  sperare  il  pensiero  che  esso  spinse  alcune  volte  in 
passato  i  ministri  della  Marina  e  che  sempre  secondò  volente- 
roso e  particolarmente  in  questi  ultimi  dieci  anni  i  loro  nobili 
propositi;  che  taluno  dei  suoi  membri  più  competenti  in  cose 
militari  ha  manifestato  anche  nelle  ultime  discussioni  senti- 
menti poco  diversi  da  quelli  che  io  ho  esposto  in  queste  mie  brevi 
considerazioni. 

G.  DI  SUNI 

Contr' Ammiraglio. 
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Repetita  juvant. 


In  un  articolo  pubblicato  nel  passato  dicembre  (1)  ci  siamo 
studiati  di  dimostrare  quanto  sia  necessario  per  il  nostro  paese 
di  far  risorgere  la  marina  mercantile,  e  come  senza  portare 
aggravio  all'esercizio  dei  vapori,  anzi  offrendo  vantaggi  agli 
stessi  armatori,  debba  la  nazione  assicurarsi,  pel  caso  di  guerra, 
l'efficace  concorso  del  nuovo  materiale  alla  difesa  della  patria  e 
degli  interessi  della  navigazione.  Oggi  ci  pare  utile  esaminare 
quelle  altre  forze  latenti  che  noi  possediamo  senza  accorger- 
cene,* e  che  debitamente  preparate,  potranno  insieme  al  navilio 
ausiliario  prendere  un  posto  eminente  nella  nostra  difesa  ma- 
rittima, dando  forma  al  concetto  di  una  marina  armata. 

Dopo  le  conclusioni  a  cui,  tenendo  presente  le  decisioni  prese 
in  proposito  dalla  commissione  d'inchiesta  sulla  marina  mer- 
cantile, siamo  venuti,  sorge  naturalmente  il  problema  di  dare 
un'anima  al  materiale  del  traffico  marittimo  che,  preparato  a 
dovere,  sarà  di  certo  un  potentissimo  ausiliario  della  flotta  da 
guerra.  In  altri  termini  bisogna  avvisare  al  pronto  passaggio 
dal  piede  di  pace  a  quello  di  guerra;  ossia  provvedere  a  questi 
due  capi  principali:  armare  propriamente  detto  ed  equipaggiare. 
Partendo  da  questo  punto  è  chiaro  che  noi  ammettiamo  come 
accettato  l'uso  di  molti  vapori  per  certi  servizi  della  difesa;  per 
conseguenza  le  nostre  parole  non  sono  rivolte  a  quelli,  speriamo 
pochi,  che  fossero  contrari  a  questa  premessa. 

{\)  La  marina  rrercantUe  e  il  navilio  ausiliario  da  guerra. 
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I  caratteri  delle  guerre  odierne  sono:  la  subitaneità  nel 
rompere,  l'intensità  dell'azione,  e  per  conseguenza  la  relativa 
breve  durata.  À  questo  processo  vertiginoso  fa  disgraziatamente 
riscontro  una  soverchia  lentezza  nella  preparazione;  da  qui  la 
necessità  di  esaminare  ponderatamente  ogni  passo,  imperocché 
gli  errori  commessi  sieno  nella  maggior  parte  dei  casi  irrepa- 
rabili. La  vivacità  delle  discussioni,  la  moltiplicità  dei  pareri 
trovano  gran  parte  ?elle  loro  cause  nella  fatale  influenza  che 
ogni  decisione  sulla  preparazione  alla  guerra  ha  sulla  condotta 
di  questa  e  sulla  sorte  dei  popoli;  perchè  quanto  più  quel  vin- 
colo è  intimo  e  l'imprevidenza  disastrosa,  maggiori  sono  gl'in- 
teressi in  giuoco,  più  eccitati  gli  animi,  più  fervido  lo  studio, 
più  numerosi  i  consigli,  e  con  maggior  probabilità  divergenti. 
Ma  guai  se  la  tema  di  questo  inconveniente  dovesse  portare 
allo  scoramento!  guai  se  per  cullarci  in  dolci  illusioni  si  fa- 
cessero tacere  certe  voci  perchè  dissonanti.  11  risultato  non 
sarebbe  più  savio  di  quel  giudizio  che  emanasse  da  un  tribu- 
nale dove  si  ponessero  in  non  cale  una  parte  delle  testimonianze. 
Dunque,  passo  guardingo  sì,  ma  sempre  progredente. 

Quando  i  premi  dati  dal  governo  in  compenso  di  certe  sagge 
condizioni  imposte  nella  costruzione  dei  vapori  abbiano  dato 
qualche  risultato,  la  questione  della  sistemazione  dei  mezzi  di- 
fensivi ed  offensivi  si  riduce  a  cosa  semplice;  gli  scafi  già  pre- 
parati ad  un  aumento  di  paratie  stagne,  a  portare  piccoli  can- 
noni ed  alcuni  congegni  di  lancia-siluri,  sarebbero  assai  pron- 
tamente provveduti  di  quanto  è  necessario  a  completarne  lo 
assetto;  basterà  che  dal  momento  in  cui  un  vapore  si  disegna, 
si  stabiliscano  dairautorità  marittima  gli  obbiettivi  a  cui  potrà 
essere  adattato,  si  fissi  l'armamento  che  dovrà  portare  per  rag- 
giungerli e  si  disponga  perchè  all'allestimento  del  vapore  tutto 
il  materiale  sia  approntato  in  modo  che  non  si  debba  far  altro 
che  metterlo  al  posto.  Quando  esista  un  piano  generale  di  difesa 
e  si  conoscano  le  necessità  delle  varie  costiere,  non  sarà  diffi- 
cile determinare  a  priori  la  probabile  destinazione  di  ciasche- 
duna nave  ed  il  luogo  ove  dovrà  trasformarsi;  nello  stesso 
tempo  il  prepararsi  del  materiale  potrà  seguire  ordinato  e  calmo 
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come  uno  degli  altri  servizi  ordinari  dei  nostri  stabilimenti. 
Sappiamo  già  che  gli  scopi  a  cui  si  destineranno  queste  navi 
ausiliarie  non  esigeranno  che  un  limitato  armamento  di  arti- 
glierie leggiere  e  di  siluri,  e  che  esse  debbono  portar  sempre 
con  loro  inseparate  sino  dal  nascere  la  velocità  e  le  principali 
qualità  difensive;  d'altra  parte  il  continuo  rinnovarsi  del  ma- 
teriale offensivo  renderà  sempre  possibile  di  trovare  a  disposi- 
zione quelle  armi  che  più  possono  convenire  ai  servizi  secondari 
di  guerra. 

Così  pel  materiale  d'allestimento  del  navilio  ausiliario  ci 
sembra  inutile  aggiungere  altro  ;  esso  non  richiede  che  previ- 
denza e  buone  disposizioni  più  che  una  soverchia  attività.  Pas- 
sando agli  equipaggi  ci  troviamo  dinanzi  un  quesito  più  com- 
plesso. Si  tratta  di  stabilire  chi  dovrà  essere  incaricato  della 
condotta  delle  navi  ausiliarie  e  come  dovranno  queste  essere 
equipaggiate  per  poter  non  solo  navi  gare  con  sicurezza,  ma  dare 
garanzia  di  attitudine  alle  operazioni  militari  ed  all'uso  delle 
armi  di  cui  i  vapori  saranno  provvisti.  Sarebbe  infatti  inutile 
armarle  con  mitragliere,  cannoni  e  siluri  se  non  si  provvedes- 
sero di  uomini  atti  a  manovrare  queste  armi  ;  e  d'altra  parte 
non  si  potrebbe  pretendere  dagli  equipaggi  ordinari,  che  sono 
composti  di  gente  di  tutte  le  età  e  anche  talora  di  stranieri,  un 
servizio  rischioso  e  subordinato  a  leggi  militari  come  esige  l'ese- 
cuzione di  ogni  operazione  di  guerra.  Alla  chiamata  delle  classi 
disporremo,  è  vero,  di  un  numeroso  contingente  composto  di  ma- 
rinai e  sott'uflSciali  di  tutte  le  specialità;  ma  l'operazione  del 
distribuirli  a  tutti  i  moltiplici  servizi  non  sarà  così  pronta.  Si 
faccia  la  mobilitazione  con  la  legge  che  è  in  vigore  o  con  quella 
che  assimila  l'obbligo  del  marinaio  a  quello  del  soldato,  una 
cosa  è  certo  che  avverrà  se  non  si  avvisa  a  qualche  adatto  si- 
stema, e  cioè:  tutti  i  richiamati  affluiranno  in  massa  all'unica 
sede  del  Coi*po  Reali  Equipaggi  dove  la  confusione  sarà  immensa 
e  tale  da  non  lasciar  campo  ad  una  ordinata  e  logica  distribu- 
zione, se  da  gran  tempo  non  sia  stato  studiato  l'impiego  di  questo 
personale  che  è  necessario  per  tutta  la  difesa  costiera,  e  non  si 
conosca  specialità  e  forza  d'uomini  che  occorrerà  diramare  per 


38  LE  FORZE  MARITTIME  NAZIONALI. 

i  vari  servizi  in  tutti  i  determinati  punti  del  litorale  e  delle  isole. 
Sino  a  che  un  lavoro  preparatorio  di  tal  fatta  non  sia  compiuto, 
scendendo  sino  ai  particolari,  è  inutile  sperare  Tordinata  distri- 
buzione delle  genti  di  mare.  Cosi  stando  le  cose,  avverrà  che 
l'allestimento  in  guerra  dei  vapori  sarà  ritardato,  e  forse  le  armi 
di  cui  saranno  forniti  cadranno  in  mani  inesperte,  perchè  non 
bisogna  illudersi  sulla  forza  dei  contingenti,  ma  pensare  invece 
che  una  gran  parte  dei  marinai  non  è  mai  stata  esercitata,  e 
qualche  altra,  trovandosi  congedata  da  tempo  abbastanza  grande, 
potrà  aver  dimenticato  ciò  che  non  le  fu  mai  più  ricordato. 

In  quanto  al  comando  delle  navi  ausiliarie  il  caso  è  ancora 
più  difficile;  dovranno  esse  continuare  nelle  mani  di  borghesi 
ai  quali  si  affideranno  armi  e  missioni  di  guerra?  Tanto  il  con- 
siglio quanto  la  forza  delle  cose  ci  conducono  a  non  trascurare 
in  nessun  caso  la  perizia  e  l'attitudine  che  i  nostri  capitani 
marittimi  hanno  per  tutti  i  servizi  della  navigazione,  né  spe- 
cialmente potremmo  dimenticarli  quando  occorre  chiamare  a 
raccolta  tutte  le  forze  vive  della  nazione:  oltre  a  ciò  i  quadri 
della  marina  militare  non  solo  non  permetterebbero  mai  un  così 
vasto  impiego  di  ufficiali  come  si  renderà  necessario,  ma  nem- 
meno consentirebbero  di  mettere  sui  vari  vapori  un  ufficiale 
responsabile  delle  operazioni  militari.  Tacciamo  del  dualismo 
nel  comando  che  porterebbe  senza  dubbio  funeste  conseguenze 
se  adottato  su  vasta  scala.  Dunquo,  dovendosi  con  le  leggi  vigenti 
inquadrare  vapori  armati  in  guerra,  non  c'è  che  da  scegliere:  o 
impiegare  capitani  borghesi,  o  dar  loro  grado  militare,  non  fosse 
altro  per  assoggettarli  alle  leggi  della  milizia  territoriale.  En- 
trambi gli  espedienti  hanno  molti  inconvenienti,  e  gli  inconve- 
nienti in  guerra  sappiamo  che  spesso  si  risolvono  in  insuccessi. 
Il  provvedimento  dei  capitani  borghesi  è  un'antitesi  con  l'im- 
piego militare;  l'altro  dei  capitani  militarizzati  suppone  che  si 
possa  con  un  semplice  brevetto  e  per  l'uso  dell'uniforme  infon- 
dere da  un  istante  all'altro  il  senso  ed  il  tatto  militare,  il  che 
è  semplicemente  assurdo.  Come  si  vede  ci  agitiamo  fra  due  con- 
trosensi; eppure  il  dilemma  che  s'imporrebbe  oggi  allo  scoppiare 
di  una  guerra  non  potrebbe  avere  altri  termini.  Ma  ci  arresteremo 
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noi  davanti  a  questa  difficoltà?  Non  sarebbe  possibile,  perchè  se 
è  vero  che  possediamo  qualche  nave  formidabilmente  corazzata 
ed  armata  più  alcuni  incrociatori,  queste  navi  non  potrebbero 
costituire  da  sole  la  difesa  marittima;  esse  sarebbero  la  forza  che, 
mancando  di  molti  altri  organi  trasmettitori,  moderatori,  ecc., 
non  costituirebbe  un  congegno  o  meglio  un  organismo;  ed  ogni 
sistema  di  difesa,  ed  il  nostro  specialmente,  vuol  essere  essen- 
zialmente un  organismo. 

Supponiamo  che  andando  in  vigore  una  nuova  legge  sul  re- 
clutamento marittimo  si  pensi  ad  ordinare  le  riserve  per  uti- 
lizzarle; supponiamo  ancora  studiato  il  piano  di  difesa  che  par- 
tendo da  una  base  strategica  determini  tutte  le  necessità  della 
costa  in  fatto  di  materiale  e  personale;  ammettiamo  che  il  ma- 
teriale si  sia  venuto  preparando  e  disponendo,  e  che  le  riserve 
sieno  di  tanto  in  tanto  chiamate  a  prendere  conoscenza  delle 
armi  e  del  servizio  militare  marittimo  od  a  rammentarsene,  e 
vengano  pure  le  ostilità.  Cosa  avverrà?  che  mentre  le  riserve 
affluiscono,  potranno  essere  distribuite  e  sui  legni  della  flotta  e 
nelle  molte  località  del  litorale  dove  troveranno  tutto  pronto 
per  riceverle,  perciò  l'operazione  si  svolgerà  in  modo  consentaneo 
al  piano  di  difesa  e  per  conseguenza  senza  dubbi,  senza  scosse, 
senza  moltiplicità  di  ordini  e  contrordini,  e,  quel  che  più  monta, 
senza  errori.  Intanto  il  materiale  della  marina  mercantile  sarà 
raccolto  e  la  parte  noleggiata  ed  acquistata  dal  governo,  distri- 
buita anch'essa  nei  vari  centri  a  seconda  che  debbano  armarsi, 
0,  armati,  mettersi  a  disposizione  dei  comandanti  di  forze  navali 
0  delle  autorità  che  avranno  la  responsabilità  delle  varie  co- 
stiere. 1  vapori  mercantili  si  troveranno  sino  dal  principio  della 
mobilitazione  forniti  in  gran  parte  di  personale  militare,  perchè 
è  assai  probabile  che  gli  stessi  ufficiali  e  parte  dell'equipaggio 
appartenendo  alla  riserva,  potranno  restare  a  bordo  con  gran 
vantaggio  dell'armatore,-  del  governo  e  degli  stessi  individui. 
Questo  personale  non  sarà  nuovo  alle  armi,  né  alla  disciplina, 
per  conseguenza  non  resterà  che  completare  l'armamento  con 
alcuni  marinai  cannonieri  e  torpedinieri,  il  che,  nel  caso  che 
contempliamo,  dobbiamo  credere  si  ridurrebbe  a  poco,  ed  in 
molti  casi  a  nulla. 
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Anche  più  facile  sarà  il  provvedere  ai  bisogni  delle  varie 
località  quando,  essendo  pronto  e  depositato  sul  posto  il  mate- 
riale, pronte  le  caserme,  si  trovi  già  organizzata  nei  porti  da 
difendersi  un'autorità  marittima  che  abbia  piena  conoscenza 
dei  luoghi  e  del  piano  secondo  cui  debbono  essere  difesi.  Con 
le  riserve  organizzate  non  mancheranno  i  marinai  e  i  graduati, 
che  conoscano  le  armi  subacquee,  da  mandare  ove  è  necessario; 
ma  possiamo  bene  affermare  che  faranno  difetto  gli  ufficiali  se, 
in  proporzione  dei  comuni,  non  si  faranno  figurare  anch'essi 
in  abbondanza  nelle  liste  di  riserva  per  metterli  a  disposizióne 
dell'autorità  marittima  locale.  Ora,  quale  sarà  quest'autorità? 
Un  comando  improvvisato,  organizzato  nella  furia  della  mobi- 
litazione, ignaro  dei  luoghi,  dei  piani  di  difesa,  dei  mezzi  di  cui 
può  disporre  e  dello  stesso  personale?  Ovvero  un'autorità  che 
sia  sul  posto  permanentemente,  abbia  studiato  tutti  i  bisogni  del 
luogo,  abbia  ricevuto,  accettato  e  ben  mantenuto  il  materiale 
degli  sbarramenti,  fatto  affondare  di  tanto  in  tanto  le  sue  tor- 
pedini, e  che  si  senta  padrona  dei  mezzi  da  disporre  ed  all'al- 
tezza della  sua  responsabilità?  È  naturale  che  questo  secondo 
sistema  è  il  solo  che  offra  garanzia  di  successo,  di  speditezza, 
di  regolarità,  e  il  solo  che  possa  liberare  da  serie  preoccupazioni 
la  suprema  autorità  dirigente  le  operazioni  di  guerra.  Unica  ob- 
biezione ad  effettuarlo  potrebbe  supporsi  la  spesa  di  moltipli- 
care questi  responsabili  della  difesa  locale;  ma  quel  tarlo  che 
oggi  da  noi  frustra  tutte  le  ottime  idee,  il  dispendio,  non  ha 
campo  da  influire  nel  caso  che  esaminiamo  purché  si  voglia  par- 
tire senza  criteri  preconcetti,  ed  aspettare  a  farseli  dettare  dalla 
forza  delle  cose.  In  Italia  esistono  già  autorità  marittime  dis- 
seminate lungo  il  litorale  che  dipendono  in  generale  dall'ammi- 
nistrazione centrale  marittima  ed  in  ispecie  dai  comandi  dei  di- 
partimenti, hanno  giurisdizione  su  di  una  certa  zona  della  costa 
e  sul  ceto  marittimo  nel  quale  le  riserve  dovranno  reclutarsi. 
Le  capitanerie  di  porto,  di  cui  intendiamo  parlare,  disgraziata- 
mente non  sono  autorità  militari;  però  se  non  lo  sono  lo  furono, 
ma,  caso  strano,  nella  militarizzazione  avvenuta  or  fa  qualche 
anno  di  tutti  i  corpi  della  marina,  quel  corpo  restò  civile  che 
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cito  in  terra  restino  in  osservazione  accentrati  in  punti  strate- 
gici e  sieno  pronti  ad  accorrere  sul  punto  minacciato  entro  le 
rispettive  zone  d'azione.  Le  forze,  tanto  di  terra  che  di  mare, 
non  potrebbero  avere  il  dono  dell'ubiquità,  i  punti  deboli  sono 
molti  e  la  loro  importanza  è  vitale  pel  corso  della  guerra.  Sarà 
cura  del  nemico,  per  poterli  dominare,  di  rendere  impossibile 
questa  sorveglianza  e  mentre  tenterà  colpi  di  mano  sulle  linee 
ferroviarie  litoranee  e  vorrà  imporsi  ai  nostri  centri  marittimi, 
cercherà  di  trovarsi  in  forza  assai  superiore  a  bloccare  la  flotta 
0  meglio  ad  annientarla  in  una  battaglia  navale.  Tutto  questo, 
in  caso  di  guerra,  è  ammesso  che  dobbiamo  aspettarci  dai  no- 
stri vicini  di  occidente;  per  scongiurare  il  danno  ci  sarà  ne- 
cessario sfuggire  e  forzare  i  blocchi,  render  vani  i  colpi  di  mano 
nei  punti  più  importanti  preparando  quelle  difese  locali  che  val- 
gano a  trattenere  i  primi  attacchi  che  la  difesa  mobile  dovrà  poi 
respingere  mirando  soprattutto  a  rendere  impossibili  le  inva- 
sioni. Per  far  ciò  bisogna  che  vengano  organizzate,  dove  sia  ri- 
chiesta, la  difesa  fissa  con  sbarramento  e  l'altra  mobile  con  nu- 
merose torpediniere,  e  quindi  che  si  renda  possibile  alle  forze 
accentrate  in  terra  ed  in  mare  di  essere  informate  di  qualunque 
apparizione  nemica  sulle  coste,  ed  ecco  dall'una  parte  imporsi 
l'impianto  di  numerosi  posti  semaforici,  dall'altra  l'impiego  di 
una  estesa  rete  di  numerosi  esploratori.  Senza  questi  mezzi  il 
concetto  strategico  della  difesa  delle  nostre  coste  non  potrebbe 
prender  forma.  Poche  ore  di  ritardo  nell'avvisare  il  pericolo  po- 
trà rendere  vane  le  forze  in  osservazione  per  quanto  potenti. 
Ecco  dunque  che  l'impiego  delle  numerose  riserve  ma- 
rittime si  rende  indispensabile  anche  per  questo  servizio  im- 
portante di  vigilanza  da  disimpegnarsi  lungo  il  litorale.  Solo  in 
seguito  all'uso  di  tutte  le  risorse  di  materiale  e  personale 
che  dovremo  ottenere  dalla  nostra  popolazione  industriale  ma- 
rittima, possiamo  sperare  di  mettere  in  opera  un  piano  di  difesa; 
solo  per  esso  possiamo  sperare  che  i  corpi  di  ossetTazione  e  la 
squadra  corazzata  possano  riuscire  ad  accorrere  dove  il  pericolo 
si  manifesta.  Ed  ecco  spiegato  anche  il  perchè  la  sorveglianza 
sul  litorale  e  le  difese  locali  che  dovranno  essere  disimpegnate 
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dalle  riserve  vogliono  essere  parzialmente  accentrate  sotto  la 
mano  di  autorità  marittime  essenzialmente  militari.  Se  i  porti 
fossero  comandati  da  autorità,  tali,  nessuna  meglio  di  queste 
potrebbe  farsi  responsabile  della  difesa  Jocale,  ma,  nello  stato 
attuale  delle  cose,  converrà  ricorrerò  alla  istituzione  dei  co- 
ìnandi  militari  dei  porti  stabiliti  in  modo  organico,  e  perchè 
non  basterebbe  crearli  in  tempo  di  guerra,  né  oggi  se  ne  tro- 
verebbe facilmente  il  personale  nei  quadri  attivi  degli  ufficiali 
di  marina,  così  è  mestieri  di  cominciare  a  militarizzare  fino  da 
ora  il  personale  attuale  dei  porti  idoneo  a  tal  uopo,  mantenendo 
costituita  in  tante  sezioni  civili  quella  parte  d'impiegati  dedi- 
cata alla  indispensabile  gestione  giuridica  e  amministrativa 
delle  capitanerie. 

Da  quello  che  già  abbiamo  detto  possiamo  dedurre  che  la 
nuova  legge  sulle  leve  di  mare  non  ci  darà  esuberanza  di  per- 
sonale, ma  anzi  verrà  a  proposito  per  rendere  maggiormente 
possibile  la  difesa  delle  nostre  coste  ;  quindi  non  ci  troveremo, 
come  taluno  crede,  nell'imbarazzo  di  impiegare  le  nostre  ri- 
serve, tanto  da  farci  reputar  miglior  consiglio  il  cederle  all'am- 
ministrazione  della  guerra;  una  sola  condizione  è  indispensa- 
bile; la  loro  organizzazione  in  armonia  con  un  piano  di  difesa 
prestabilito. 

È  tempo  di  formarsi  un'  idea  concreta  sul  compito  delle 
marine  militari:  mentre  non  bisogna  credere  che  esso  debba 
strettamente  limitarsi  alla  sola  difesa  delle  coste  che  pur  co- 
stituisce l'obbiettivo  principale,  non  si  deve  nemmeno  pensare 
che  la  marina  militare  si  compendi  nella  squadra.  Dei  due  cri- 
teri il  primo  può  reggere,  date  certe  circostanze,  ma  il  secondo 
si  sostiene  assai  meno.  La  potenza  marittima  di  una  nazione  non 
deve  misurarsi  alla  sola  stregua  delle  sue  corazzate,  ma  dal 
modo  secondo  cui  è  predisposto  l' impiego  di  tutte  le  energie 
della  nazione  che  possono  concorrere  a  costituire  una  forza  ma- 
rittima. Non  basterà  avere  una  squadra  sul  mare,  se  gli  arse- 
nali, gli  stabilimenti  industriali,  i  porti  dello  Stato,  la  popola- 
zione marittima,  le  stesse  amministrazioni,  tutto  insomma  nel-*- 
l'economia  marittima  non  sarà  organizzato  nel  miglior  modo 
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per  far  fronte  airurto  terribile  delle  ostilità.  Le  guerre  gene- 
ralmente non  risultano  vittoriose  per  qualche  successo  sepa- 
rato, ma  per  la  loro  condotta  logica  che  fa  seguito  ad  una 
ordinata  e  diligente  preparazione;  le  stesse  squadre  annate  e 
numerose  risentirebbero  nell'azione  gli  effetti  della  poca  orga- 
nizzazione degli  altri  servizi  che  vi  hanno  direttamente  o  indi- 
rettamente relazione. 

Di  pari  passo  dunque  alla  costituzione  della  flotta  fa  d'uopo 
procedere  nell'organizzazione  delle  riserve  marittime,  ma  non 
basta  solo  numerarle,  né  vestirle  e  passarle  in  rassegna,  è  spe- 
diente  esercitarle,  distribuirle.  Pel  primo  scopo  non  e'  è  altro 
rimedio  del  richiamare  qualche  classe  ogni  anno  senza  ecce- 
zione, ed  esercitarle  nelle  varie  specialità;  pel  secondo,  stu- 
diare e  stabilire  il  piano  di  difesa  generale,  riconoscere  minu- 
tamente i  bisogni  delle  località  da  difendersi  e  mentre  si  pre- 
para il  materiale,  e  lo  si  mantiene  pronto  sui  luoghi,  determi- 
nare la  forza  del  personale  che  è  necessario  all'uso  di  quello. 
Bisogna  essenzialmente  fare  in  modo  di  preparare  chi  dovrà 
comandare  le  operazioni  di  difesa  locale  ed  il  navilio  ausilia- 
rio, nello  stesso  modo  che  oggi  giustamente  prepariamo  Tarma- 
mento  e  gli  equipaggi  delle  navi  della  squadra.  Ma  per  assi- 
curare tutti  questi  importantissimi  servizi  si  richiedono  nume- 
rosi provvedimenti  presi  da  lunga  mano  nella  calma  della  pace, 
e  tali  provvedimenti  vogliono  essere  l'effetto  di  studio  ordinato 
e  costante  sulla  guerra  e  le  sue  esigenze,  fatto  in  seguito  alla 
piena  cognizione  delle  condizioni  nostre  tanto  assolute,  quanto 
relativamente  agli  altri  Stati  che  più  o  meno  direttamente  pos- 
sano minacciarci.  E  questi  moltiplici  studi  sono  di  tal  pondo  che 
non  possono  efficacemente  essere  condotti,  se  affidati  a  Com- 
missioni nominate  ad  intervalli,  che  lavorino  ciascuna  secondo 
uno  speciale  indirizzo  e  sotto  1*  impressione  di  certe  necessità 
del  momento.  Per  quanto  l'utilità  dei  corpi  consultivi  sia  in- 
contestabile in  certe  circostanze,  se  le  Commissioni  non  sono 
permanenti,  non  possono  da  esse  completamente  risolversi  i  pro- 
blemi molto  complessi,  perchè  gli  elementi  necessari  alle  di-, 
scussioni  di  tali  problemi,  come  quelli  che  riguardano  la  difesa, 


46  LB  FORZE  MARITTIME  NAZIONALI. 

Non  COSÌ  certamente  si  pensa  in  Francia  dove  or  non  ha 
molto  è  stato  costituito  al  ministero  della  marina,  in  più  di  tutti 
gli  altri  uffici,  l'ufficio  del  capo  di  stato  maggiore  della  flotta  (1). 
Questo  ufficio  studia  e  lavora  direttamente  sotto  l'iniziativa 
dello  stesso  ministro,  regola  tutta  la  organizzazione  marittima 
ed  è  essenzialmente  composto  di  ufficiali  di  stato  maggiore;  e 
perchè  il  capo  di  stato  maggiore  della  flotta  non  potrebbe  da 
sé  bastare  al  compito  dell'ufficio  suo,  e  questo  ha  essenzial- 
mente carattere  militare  e  tecnico,  cosi  gli  ufficiali  che  lo  coa- 
diuvano non  sono  nemmeno  in  piccol  numero  e  in  gran  parte 
sono  ufficiali  naviganti.  LaGermania,  la  stessa  Austria-Ungheria 
che  ha  la  marina  militare  dipendente  dal  ministro  della  guerra, 
impiegano  nell'amministrazione  centrale  della  marina  un  forte 
numero  di  ufficiali  (2),  né  si  può  dire  che  le  loro  marine  non 
sieno  ottimamente  costituite.  L'ufficio  delle  informazioni  testé 
.  costituitosi  all'ammiragliato  inglese  non  può  aver  altro  scopo 
all' infuori  della,  organizzazione  della  guerra  navale. 

Quando  i  fatti  sono  tali  che  s'impongono  da  sé,  non  v'è 
peggior  consiglio  del  procedere  a  ritroso  ;  perché  ciò  equivale 
a  prepararsi  dei  disastri  ed  applicare  a  questo  scopo  le  nostre 
attività.  Il  fatto  a  cui  ci  troviamo  incontro  é  la  necessità  e  l'ur- 
genza di  difenderci  sul  mare,  tutti  lo  ammettono,  tutti  sentono 
i  pericoli  a  cui  siamo  esposti.  Dobbiamo  confessare  che  nello 
studiare  i  mezzi  per  provvedere  a  questo  vitale  interesse  non 
appare  almeno  che  si  sia  proceduto  con  metodo  rigoroso. 

Le  strettezz:^  dell'erario  e  mille  altre  preoccupazioni  hanno 
condotto  al  sistema  degli  espedienti  ;  ma  i  grandi  problemi  non 
si  risolvono  con  gli  espedienti,  anzi  s'intricano,  ed  il  problema 
navale  in  Italia  ne  é  stato  intricatissimo.  Dopo  una  specie  di 
letargo  funesto  cagionato  dallo  stordimento  prodotto  dai  disastri 
del  1866,  si  è  voluto  provvedere  alle  prime  necessità  con  scarsi 
mezzi;  tutta  l'attenzione  fu  rivolta  alla  squadra  da  battaglia, 


(1)  Vedi  Rivista  Marittima,  fascicolo  di  giugno  1882,  pag.  -193.  L* Amministrazione 
eentrale  della  marina  francese. 

(S)  Vedi  Bivista  Afaritlimaj  fascìcolo  di  dicembre  1832  -  L'Amministrazione  centrah 
delle  marine  germanica  e  austro -ungarica^  pag.  iSÒ. 
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ed  era  naturale  che  così  fosse,  perchè  la  flotta  italiana  pu6 
sino  ad  un  certo  punto  compensare  la  trascurata  difesa  costiera, 
però  a  patto  che  essa  sia  poderosissima.  Ma  per  l'Italia  la  flotta 
poderosissima  vuol  dire  superiore  od  almeno  eguale  alla  fran- 
cese, che  è  quella  che  più  può  nuocerci,  e  per  arrivare  a  tal 
punto  dì  potenza  la  finanza  pubblica  e  lo  stesso  paese  non  sono 
adeguati.  Quindi  con  la  flotta  insufficiente  apparve  più  che  mai 
minacciata  la  costa,  per  la  quale  appena  ora  l'opinione  pub- 
lilica  militare  diventi  trepidante:  tutta  la  esuberauza  di  attività 
che  per  mancanza  di  mezzi  non  ha  potuto  impiegarsi  alla  crea- 
zione di  un  navilio  poderosissimo  ed  alla  organizzazione  di  un 
sistema  di  difesa  costiera,  è  stata  esclusivamente  assorbita  dallo 
discussioni  sul  tipo  di  quelle  navi  che  risolvessero  a  miglior 
mercato  il  nostro  problema  navale,  il  quale  senza  grave  dispen- 
dio è  insolubile. 

Esiste  però  un  segreto,  che  se  non  può  fare  il  miracolo  di 
eguagliare  al  meno  il  più,  può  nella  lotta  fra  le  nazioni  com- 
pensare la  inferiorità  materiale.  Questo  segreto  ce  lo  insegna 
tutta  la  natura  ed  il  raziocinio,  e  la  storia  in  tutte  le  vicende 
dell'umanità  ce  Io  illustra;  è  cosa  tutta  d'ordine  morale  e  con- 
siste nella  buona  organizzazione.  Sotto  questo  aspetto  è  ancora 
possibile  al  povero  di  gareggiare  col  ricco,  e  da  questo  lato 
saremmo  più  sicuri  di  approdare  a  buon  risultato,  poiché,  la 
mercè  di  Dio,  qui  la  questione  finanziaria,  quale  funzione  del 
buon  esito,  è  lungi  dall'essere  così  impoiiante  come  nella  lotta 
di  materiale  dove  invece  è  funzione  principale.  Ora  se  i  fatti  ci 
dimostrano  che  la  lotta  impegnata  su  quest'ultimo  criterio  non 
può  condurre  allo  scopo  le  nazioni  povere,  non  sarà  fuor  di 
]  ungo  l'accennare  a  quella  nuova  via  che  in  Italia  possiamo 
dire  che  ancora  non  sia  stata  esplorata  con  la  cura  che  richie- 
dono le  miniere  più  preziose.  In  fatto  di  organizzazione  e'  è 
sempre  via  di  progredire,  e  come  in  ogni  progresso  d'ordine  mo- 
rale, non  dobbiamo  temere  di  essere  arrestati  da  altri  ostacoli 
che  non  sieno  i  pregiudizi. 

Dunque  mettiamoci  sulla  via  che,  seguita  a  dovere,  può 
sino  ad  un  certo  punto  offrir  modo  di  prepararci,  malgrado  la 
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tirannia  delle  nostre  finanze.  Lungi  da  noi  Videa  di  abbando- 
nare gli  ordinamenti  tecnici,  lungi  da  noi  anche  il  pensiero  poe- 
tico di  affidarci  ciecamente  all'eroismo  degli  uomini;  ma  ciò  non 
esclude  che  mentre  il  paese  deve  essere  rischiarato  sulla  nostra 
inferiorità  materiale  ed  invitato  a  maggiori  sacrifici  per  ottenere 
una  marina  adeguata  ai  suoi  bisogni,  sia  anche  necessario  di 
studiare  il  modo  perchè  le  somme  disponibili  ci  arrechino  il 
massimo  frutto;  a  questo  fine  può  solo  condurre  un'ottima  or- 
ganizzazione. E  infatti  che  cosa  altro  mai  vuol  essere  Torganiz- 
zazione,  se  non  quell'ordine  artificiale  che  dispone  di  tutti  gli 
organi  nel  modo  più  consentaneo  alla  miglior  utilizzazione  di 
essi  ed  all'armonia  dell'  intero  sistema?  e  come  un  tale  ordina- 
mento non  tradurrebbesi  in  economia  materiale  e  morale?  Ma 
per  organizzare  conviene  computare  prima  i  nostri  veri  bisogni 
e  la  nostra  forza  finanziaria;  ed  una  volta  conosciuti  i  bisogni, 
prepararci  coU'animo  alle  eventualità  di  guerra,  supporta  pre- 
sente e  cercare  di  sopperire  nel  miglior  modo  a  tutte  le  esigenze 
di  questa;  da  questo  esame  nasce  naturalmente  l'importanza  di 
tutto  l'occorrente  a  cui  bisogna  provvedere  con  ordine,  con  mi- 
sura proporzionata  alla  finanza,  sacrificando  questa  irremissibil- 
mente, quando  sia  questione  di  esistenza  e  dove  gli  ottimi  or- 
dinamenti non  possano  colmare  la  deficienza  materiale. 

Allo  scopo  di  dimostrare  quanta  forza  per  la  nostra  di- 
fesa possa  fare  uscire  dall'ombra  un  buon  ordinamento,  basterà 
solo  il  ponderare,  come  esempio,  quello  che  abbiamo  detto  pel 
caso  della  nostra  difesa  marittima  e  che  ora  è  tempo  di  rias- 
sumere. 

Tutti  vediamo  la  necessità  di  proteggere  il  litorale  dal- 
l'ofiesa  nemica,  e  tutti  siamo  concordi  nel  riconoscere  che  la 
sola  difesa  mobile  può  garantirlo.  La  sola  flotta  da  battaglia 
per  gran  tempo  sarà  inferiore  alla  sua  missione  e  vorrà  essere 
coadiuvata  da  un  numeroso  navilio  ausiliario  e  da  speciali  di- 
fese della  sua  base  di  operazione,  dei  suoi  punti  di  rifornimento 
e  di  alcuni  punti  più  vulnerabili  e  difendibili.  Le  nostre  linee 
litoranee,  i  nostri  porti  principali  debbono  anch'essi  proteggersi 
da  minaccio  parziali.  I  quadri  attivi  daranno  appena  gli  ufficiali 
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sufficienti  alla  flotta  militare,  i  contingenti  daranno  all'opposto 
graduati  e  marinai  in  abbondanza,  ma  in  gran  parte  niente  afiatto 
esercitati.  Con  queste  esigenze,  con  questi  elementi,  possiamo  noi 
sperare  in  un'azione  difensiva  e  vigorosa,  quand'anche  le  nostre 
corazzate  fossero  più  invulnerabili  di  quel  che  sono,  meglio  ar- 
mate e  alquanto  più  numerose?  Non  possiamo  sperarlo  prima  di 
avere  esercitato  i  nostri  contingenti,  di  aver  preparato  la  distri- 
buzione di  tutto  il  materiale  e  di  tutto  il  personale  per  l'arma- 
mento del  navilio  ausiliario,  per  lo  sbarramento  subacqueo,  per 
la  difesa  di  questo  sbarramento,  per  la  sorveglianza  del  lito- 
rale. A  tutto  questo  si  può  sopperire  con  l' istituzione  di  una 
riserva  marittima  che  tutti  i  paesi  sul  mare  hanno.  Ma  non 
basterà  questa  risorsa  se  non  si  istituiscano  ancora  i  comandi 
militari  dei  porti  che  debbono  adoperare  questa  riserva  ed  il 
materiale  subacqueo  nelle  operazioni  costiere.  Ecco  dunque  un 
compito  di  non  piccola  mole  che  ci  impone  la  nostra  difesa,  non 
meno  urgente  della  costruzione  delle  nostre  corazzate  e  che  in 
proporzione  del  navilio  corazzato  impegna  meno  la  finanza  ed 
ha  carattere  più  deciso.  Eppure  il  Parlamento  e  l'opinione  pub- 
blica non  se  ne  preoccupano  ed  amano  meglio  correre  dietro  a 
discutere  i  dubbi  sollevati  sui  tipi  di  navi.  Ma  se,  indipendente- 
mente dall 'avvicendarsi  degli  amministratori,  vi  fosse  chi,  per  do- 
vere di  ufficio,  si  occupasse  con  lavoro  paziente  e  accurato  di 
tutto  quello  che  è  ordinamento  della  difesa  marittima,  studiasse 
le  nostre  condizioni  e  l'altrui,  determinasse  tutti  i  particolari 
di  questa  difesa  e  si  adoperasse  a  far  sì  che  si  preparasse  in  modo 
efficace,  secondo  un  unico  criterio  preso  a  base,  non  solo  la  flotta, 
ma  tutti  gli  elementi  che  in  essa  devono  concorrere  ;  se  questo 
lavoro  si  facesse  in  modo  ordinato  e  continuo,  preparando  gli 
elementi  alle  commissioni  supreme,  non  passerebbe  certo  gran 
tempo  e  la  difesa  marittima  si  risolverebbe  da  sé  per  la  via  più 
naturale. 

Da  questo  centro  di  studio  potrebbero  a  ragione  partire  i 
criteri  principali  che  informerebbero  la  linea  di  condotta  delle 
direzioni  generali,  le  quali  a  loro  volta  imprimerebbero  agli  sta- 
bilimenti marittimi  una  vita  consentanea  a  quei  principii;  tutto 
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rordinamento  marittimo  avrebbe  la  sua  base  unica,  e  tutti  gli 
studi  militari  la  loro  propria  sede.  Colla  flotta  ordinata  in  modo 
da  poter  prendere  il  mare  per  qualsiasi  operazione  di  guerra  sino 
dai  primordi  delle  ostilità,  con  le  coste  preparate  a  darle  rifugio 
nei  punti  strategici  e  a  sostenersi  fino  al  suo  accorrere,  noi  po- 
tremmo contare  sulla  difesa;  ma  questi  obbiettivi  principali,  lo 
ripetiamo»  domandano  tutto  un  sistema  di  preparazione  essen- 
zialmente militare;  essi  traggono  con  sé  l'impianto  di  un  nu- 
meroso navilio  ausiliario,  la  preparazione  materiale  delle  difese 
locali,  subacquee  o  sopracquee,  dei  punti  strategici  e  dei  porti 
principali^  un  servizio  di  vigilanza,  la  istituzione  di  un  quadro 
di  riserva  che  dia  vita  a  tutto  il  sistema,  gli  esercizi  annuali 
per  ridurre  queste  riserve  atte  alla  loro  missione,  finalmente 
l'istituzione  permanente  dei  comandi  militari  dei  porti  i  quali 
preparando  sul  posto  la  difesa,  ne  sieno  responsabili.  Quando 
tutti  questi  servizi  principali  di  cui  ci  siamo  studiati  di  dimo- 
strare l'importanza  sieno  organizzati,  allora  solo  potremo  dirci 
preparati  per  andar  risoluti  incontro  alle  eventualità  dell  av- 
venire. 

I.  E.  Algranati 
Tenente  di  vascello. 


ZZSÈ, 


I  BILANCI  DELLA  MARINA  D'ITALIA 
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Al  bilancio  per  il  1863  venne  portata  qualche  variazione 
mediante  apposita  Appendice  unita  alla  situazione  del  Tesoro 
presentata  il  1**  dicembre  1862.  Nel  seguente  prospetto  ho  te- 
nuto conto  della  modificazione  che  l'Appendice  anzidetta  fece 
subire  ad  uno  dei  capitoli  inclusi  nel  precedente  quadro  n.  38. 


Quadro  N.  4A. 

Somme  previste  nel  1863  per  il  servizio  del  naviglio. 


Natura 
della 
spesa 


«  Cu 

I! 


OGGETTO 


Preyisioni 

del 

bilancio 


Aggiunte 

con 
l*Appen- 

dice 


Totale 

per 
capitolo 


Totale 
obnbbalb 


22 

Ordìnarìa<  23 
24 

26 

I 


Stra- 
ordinaria 


56 


Seziono  maestranza 

Legnami  diversi 

Canape,  tessati,  corami  .  .  . 
Macchine,  metalli,  ecc.  .  .  . 
Mano  d'opera 

Costmzioni  navali 


581213 
4310000 
2090000 
6509000 
3400000 


1400000 


I 


581213> 
4310000i 
2090000) 
7900000* 
3400  OOOy 


18281213 


29130000 


29130000 


29130000 


Totale  complessivo  L. 


47411213 


Negli  analoghi  quadri  che  presentai  precedentemente  per 
gli  anni  1861  e  1862,  oltre  alle  varianti  ai  rispettivi  bilanci 
dipendenti  dalle  appendici,  ho  incluse  anche  le  maggiori  spese 
che  negli  stessi  anni  furono  portate  in  aumento  agli  stanzia- 
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menti  prevedati.  Ora  dero  seguire  un  altro  metodo:  ed  il  mo- 
tivo di  questo  cambiamento  di  sistema  proviene  dal  fatto  che 
nei  due  primi  anni  dopo  la  costituzione  del  nostro  regno  i  bi- 
lanci non  vennero  discussi  dal  Parlamento,  e  quindi  con  gli 
esercizi  provvisori  le  somme  previste  dairamministraztone  ri- 
masero senz'altro  approvate.  Ma  nel  1863  ebbe  luogo  per  la 
prima  volta  la  discussione  sul  bilancio  preventivo  della  marina: 
la  commissione  della  Camera  (1)  portò  molte  varianti  a  queste 
previsioni:  il  Parlamento  con  le  sue  votazioni  modificò  quindi 
le  somme  proposte  dal  ministero  nei  vari  capitoli.  Di  tutti  questi 
cambiamenti  fa  d'uopo  tener  conto  e  ciò  spiega  il  motivo  del 
successivo  prospetto.  Devo  per  esattezza  avvertire  come  la  spesa 
che  nel  seguente  quadro  iscrivo  al  capitolo  16  -  sezione  mae- 
stranza -  non  corrisponde  a  quella  dei  quadri  X.  38  e  N.  44: 
ciò  proviene  dacché  nei  medesimi  io  aveva  aggiunta  al  capitolo 
16  anche  la  spesa  per  la  razione  giornaliera  devoluta  alla  mae- 
stranza nel  capitolo  20  -  pane  e  viveri.  Ma  per  non  compli- 
care i  confronti  credo  meglio  eliminarla,  attenendomi  invece 
alla  cifra  quale  fu  solamente  inscritta  nel  bilancio  al  suddetto 
capitolo  16. 

Quadro  N.  45. 

Spesa  per  il  naviglio  nel  1863  approvata  con  la  legge 

del  bilancio. 


Capitolo 

PBETISIOZn 

del  mioiatero 

lÀTé 

Pbopostb 

della 

commissione 

del 

bilancio 

Lire 

Somma 
approvata 

N. 

Denominasione 

16 
22 
U23 
24 
28 
56 

Sesiooe  maestrAnsa 

I^egnami  diverti 

Canape,  tessati,  corami   .  .  . 
Macchine,  metalli,  ecc.    .  .  . 

Mano  d*opera 

Costruzioni  navali 

ToTALR. . .  Lbré 

535213 
4310000 
2000000 
7900000 
3400000 
20130000 

535213 
4310000 
1600000 
4000000 
3200000 
27430000 

585213 
3310000 
2090000 
7400000 
3200000 
26930000 

47365213 

41075213 

48  463213 

(1)  La  Sotto-Commissione  per  la  marina  si  componeva  dei  deputati  :  Bixio  -  Finsi  - 
Brunet  -  De  Blasiis  -  Pescetto,  relatore  -  Vacca. 
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rimanente  nel  capitolo  sembrava  superiore  ai  biso^i,  tanto  più 
riflettendo  a  quella  di  dieci  milioni  che  ei*asi  assegnata  nel  pre- 
cedente bilancio  1862  per  lo  stesso  scopo.  Quindi  sug^eriya  la 
diminuzione  effettiva  di  lire  1  400  000  sul  predetto  capitolo  che 
rimaneva  con  la  nuova  denominazione  metalli  ed  alire  materie 
stanziato  in  lire  4  000  000  come  figura  nel  quadro  n.  45.  Ma 
nella  discussione  dietro  accordi  già  avvenuti  tra  ministero  e 
Giunta  parlamentare  il  capitolo  fu  votato  nella  somma  com- 
plessiva di  lire  7  400  000  e  così  con  una  riduzione  di  500  000 
lire  sulle  previsioni  ministeriali,  conservando  però  la  primitiva 
denominazione  del  capitolo,  e  perciò  includendo  nel  medesimo 
anche  l'acquisto  di  armi,  artiglierie,  macchine  e  galleggianti 
per  gli  arsenali. 

Infine  il  capitolo  56  *  costruzioni  navali  -  era  stato  dalla 
commissione  diminuito  di  lire  1  700  000.  Questa  riduzione  si 
componeva  dei  due  seguenti  elementi  : 

V  di  un  milione  che  doveva  servire  come  prima  rata  per 
la  costruzione  di  pirocorvette  a  macchina  ausiliaria.  Essendo 
già  stato  ritirato  il  relativo  progetto  di  legge,  questo  stanzia- 
mento non  aveva  più  ragione  di  venire  consei-vato  in  bilancio  ; 
2°  nel  progetto  di  legge  per  nuove  costruzioni  presen- 
tato il  7  giugno  1862  erasi  compresa  la  somma  di  2250000 
lire  per  spese  imprevedute,  ripartita  in  lire  260  000  sul  bilancio 
1862;  in  816  000  sul  bilancio  1863,  ed  in  1 174  000  sul  bilancio 
1864.  Sopra  questo  oggetto  di  spesa  la  commissione  del  bilancio 
credette  poterne  togliere  700000.  Non  soltanto  tale  riduzione 
fu  assentita  dal  ministro,  ma  questi  Taumentò  di  altre  500  000 
lire  portando  così  Teconomia  del  capitolo  a  lire  1  200  000  che 
fu  approvata  dalla  Camera. 

Le  somme  inscritte  nelFultima  colonna  del  quadro  n.  45 
rappresentano  quelle  che  il  ministero  poteva  impiegare  nel  1863 
per  il  servizio  del  materiale  marittimo  in  base  al  bilancio.  Però 
altre  ne  furono  aggiunte  come  maggiori  spese  o  spese  nuove 
per  mezzo  di  reali  decreti  tradotti  poi  in  legge:  nel  seguente 
quadro  tengo  conto  di  queste  aggiunte. 
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Quadro  N.  i6. 

Somme  aggiunte  per  il  servizio  del  naviglio  nel  1863, 


Capitolo 

Fondi 

approvati 

col  bilancio 

•          Lire 

SOMMB 

aggiunte 
successivamente 

Lire 

TOTALR 

Lire 

In. 

Denominazione 

J5 

2! 
2S 
24 
26 
56 

56 

ìbU 

Sezione  maestranza.  ..... 

Legnami  diversi 

Canape,  tessati,  corami.  .  .  . 

Macchine,  metalli,  ecc 

Mano  d'opera 

533218 
3310000 
2090000 
7400000 
3200000 
26930000 

76622 
500000 

611  835 
3310000 
2090000 
7400000 
3200000 
26930000 

500000 

Costruzioni  navali 

Costruzione  di  due  pirosc.-trasp. 

Totale  complessivo  L, 

43465213 

576622 

44041835 

1  453  819 

79  590  866 
1  634  837 

77  956  029 


Dalla  Situazione  del  Tesoro  presentata  il  18  aprile  1864 
si  ricavano  i  seguenti  dati  per  ciò  che  si  riferisce  alle  spese 
della  marina  in  generale  ed  a  quelle  particolari  per  il  naviglio. 

Spesa  inscritta  in  bilancio  per  il  1863.     .     .    L.     78  137  047 
Crediti  straordinari  accordati  o  presunti  .    .     » 

Totale    .     .     .    L. 
Economie  ordinate  o  presunte » 

Spesa  risultante  a  carico  del  1863  .     .     .     .     L. 
delle  quali  45  852  984  come  spesa  ordinaria  e 

32  103  045  come  spesa  straordinaria. 

I  crediti  straordinari,  ossia  le  maggiori  spese  riferibili  al 
naviglio,  erano  presunti  come  segue: 

sul  capitolo  16  -  Sezione  maestranza  ...    L.    61  000 
»  56  -  Costruzioni  navali     ...»    500  000 

D'altra  parte  le  economie  che  si  ritenevano  possibili  sui 
vari  capitoli  riguardanti  il  naviglio  erano  le  seguenti: 

Capitolo  22  -  Legnami  ....  L.  170  000 
»  23  -  Canape  ....  »  100  000 
»        24  -  Macchine   ....     »    363000 
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Nella  tornata  del  4  novembre  1864  il  ministro  delle  finanze 
faceva  alla  Camera  una  esposizione  sullo  stato  del  tesoro  pre- 
sentando in  pari  tempo  talune  proposte  di  provvedimenti  alle 
scopo  di  supplire  ai  bisogni  finanziari  del  regno,  ed  uno  spe- 
ciale progetto  per  convalidazione  di  maggiori  spese  ed  annul- 
lamento di  crediti.  Quei  provvedimenti  di  finanza  non  riguar- 
dano né  direttamente,  né  indirettamente  la  marina:  cosi  del  paii 
non  si  propose  alcuna  economia  sui  crediti  già  accordati  per  :1 
servizio  del  naviglio  con  il  bilancio  1863.  Le  presunzioni  adun- 
que di  economie  annunciate  nella  precedente  situazione  del  te- 
soro, della  quale  parlai  più  sopra,  non  rimanevano  conferiate 
sette  mesi  dopo  !  La  maggiore  spesa  per  il  capitolo  maestranza 
veniva  calcolata  come  nella  situazione  del  18  aprile,  cioè  in 
lire  61  000. 

Una  successiva  Siltcazione  del  Tesoro  presentata  il  14 
marzo  1865  fornisce  i  seguenti  dati  relativamente  alle  spese  per 
il  1863: 

Somma  approvata  con  la  legge  del  bilancio  .     L.    78 137  047 

Spese  nuove  approvate  con  leggi  speciali  o  con 

reali  decreti »  993  819 

Spese  nuove  e  maggiori  spese  necessarie  per  il 

saldo  dell'esercizio  1863 »       3  523104 

Fondi  provenienti  dal  bilancio  1862  per  spese 

straordinarie  ripartite  in  più  anni    .    .     »       9  255  294 

Fondi  provenienti  dal  bilancio  1862  per  spese  im- 
pegnate     »       9  468  055 

Maggiori  spese  necessarie  e  non  ancora  appro- 
vate      >  133288 

Totale  della  spesa  bilanciata  e  aggiunta  .    L.  101  510  607 

In  questa  Situazione  del  Tesoro  le  maggiori  spese  riflet- 
tenti il  naviglio  riguardavano  : 

P  il  capitolo  16  -  Sezione  maestranza  -  per  lire  83  714  ; 
V  il  capitolo  56  J^5  -  Costruzione  di  2  piroscafi,  -  per 
lire  500000. 
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Le  economie  presunte  venivano  calcolate  come  segue  : 

Sul  capitolo  22  -  Legnami    ...    L.  231  000 
»  24  -  Macchine  .     .     .     >    381 835 

»  26  -  Mano  d'opera     .     »    203  953 

I  residui  passivi^  esclusi  quelli  per  i  quali  vi  erano  maiv- 
dati  in  corso  si  facevano  ammontare  a  lire  1 1  858  253. 

Qualunque  delle  cifre  dedotte  dalle  precedenti  Situazioni 
del  Tesoro,  riguardanti  le  maggiori  spese  o  le  economie,  eccetto 
quella  sul  capitolo  56  MSy  che  si  vogliano  confrontare  tra  loro 
presentano  tutte  una  qualche  differenza  nelle  previsioni.  Questo 
fatto  positivo  e  reale  mi  persuade  maggiormente  che  le  Sittia- 
zioni  del  Tesoro  non  sono  un  documento  sul  quale  si  possa  far 
calcolo,  e  che  la  contabilità  del  ministero  di  marina  non  era  in 
caso  neppure  due  anni  dopo  trascorso  un  esercizio  di  presentare 
lo  stato  esatto  della  sua  gestione,  come  può  farlo  qualsiasi  am- 
ministrazione privata. 

Dal  progetto  di  legge  sui  resoconti  amministrativi,  del 
quale  ho  tenuto  parola  nel  capitolo  XXIX,  si  ricava  il  seguente 
prospetto  analogo  a  quello  n.  34  che  presentai  per  Tesercizio 
finanziario  del  1862. 

Quadro  N.  47. 

Resoconto  amministrativo  dell'esercizio  1863. 

{Servizio  del  McOerialeì. 


Capitolo 

Somme 
▼oUte  col  bilancio  1863 

tTMporUto  dftl  bilMido  1862 

od  aatorinate 
successivamente 

Lire 

Mandati 
spediti  ' 

Lire 

SOMMB 

trasportate 
al  bilancio  1864 

Lire 

SoMMB 

annallate 
Lire 

V- 

De&omiiuuiona 

,, 

Seziona  naastninza; 

691499 

4  257658 

2828214 

10314  107 

8612432 

32  871 705 

500000 

571562 
1793453 
1829895 
8032M0 
2998182 
14460528 

262144 

122897 
2461205 

396  319 
1917  538 

619250 
18411177 

237836 

- 

363819 

-f? 

LMTDAinL  ...<•■* ..<..... 

23 

Cadado.  toMutt.  ecc. 

Ìt4 

Macchine,  ecc. 

la» 

Mano  d*  onera. 

li. 

Covtrazìoni  naTali  .t.. ........ 

Isa 

Cottnu.  di  2gro88Ì  pirosc.  oner. 
Totale.  . .  Lire 

11 

54476663 

29943604 

24  169242 

363819 
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Sui  resoconti  amministrativi  dal  1862  al  1867  la  Corte  dei 
conti  fece  due  relazioni  :  Tuna  parziale  per  ciascun  anno  del 
predetto  periodo,  l'altra  complessiva  sopra  i  vari  esercizi  finan- 
ziari suddetti.  Per  verità  non  mi  venne  dato  rinvenire  la  rela* 
zione  rispetto  all'anno  1863.  Il  primo  documento  di  questo  ge- 
nere venne  presentato  il  16  maggio  1864;  ma  nessuna  osser- 
vazione contiene  riguardo  al  1863  né  per  la  marina,  né  per 
altre  amministrazioni,  anzi  si  avverte  come  i  conti  consuntivi 
del  1863  non  fossero  stati  ancora  trasmessi  alla  Corte. 

La  relazione  complessiva  sui  conti  dal  1862  al  1867  della 
Corte  dei  conti  non  contiene  alcuna  osservazione  speciale  alla 
marina  rispetto  all'anno  1863.  Quello  che  se  ne  può  dedurre 
soltanto  si  è  che  nel  1863  l'amministrazione  spese  efifettiva- 
mente  60  629  183  lire,  e  come  nel  predetto  anno  la  Corte  dei 
conti  non  avesse  a  fare  opposizione  a  verun  decreto  o  mandato 
di  pagamento  riferibile  al  naviglio. 

In  febbraio  1863  il  ministro  delle  finanze  faceva  alla  Ca- 
mera la  esposizione  sulle  condizioni  finanziarie  dello  Stato  fino 
al  31  dicembre  1862.  Quella  esposizione  si  riferiva  adunque  ai 
precedenti  anni  e  non  al  1863;  però  il  ministro,  nell'enunciare 
i  suoi  intendimenti  futuri,  avvertiva  la  rappresentanza  nazio- 
nale come  fosse  possibile  compiere  economie  anclie  nei  mini- 
steri per  la  guerra  e  per  la  marina  senza  scemarne  le  forze. 

Non  parlo  del  ministero  della  guerra  :  limito  le  mie  osser- 
vazioni a  quello  della  marina.  Certo  che  sopra  questo  bilancio 
nel  1863  si  potevano  fare  economie,  ed  anche  molto  rilevanti. 
Come  uno  degli  autori  dell'organico  della  marina  io  le  chiedeva 
allora  e  le  ho  chieste  successivamente  quale  relatore  della 
commissione  generale  del  bilancio  in  più  epoche,  ma  in  ispecie 
nel  1871.  Però  nel  domandare,  e  più  ancora  nel  proporre  queste 
economie,  io  suggeriva  sempre  il  mezzo  per  ottenerle  mediante 
qualche  riforma  che,  semplificando  il  nostro  ordinamento  navale, 
non  toccasse  in  alcun  modo  la  forza  vitale  della  marina.  Ma  non 
è  per  discutere  l'argomento  delle  riforme  che  qui  riportai  la  frase 
del  ministro  delle  finanze  del  1863:  bensì  per  rilevare  come 
nel  concetto  di  quel  ministro  bastasse  che  la  forza  navale  del 
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regno  non  venisse  scemata.  Aveva  egli  studiata  la  questione 
della  forza  marittima  necessaria  per  il  nostro  paese?  Lo  ignoro: 
però  basandomi  sulle  precise  parole  da  lui  pronunciate  in  Par- 
lamento devo  arguire  che,  o  non  avesse  avuto  il  tempo  per 
istudiare  questo  importante  soggetto  in  un  paese  eminentemente 
marittimo  quale  è  il  nostro  e  nelle  condizioni  in  cui  ci  trova- 
vamo in  quell'epoca,  o  che  le  informazioni  prese  fossero  attinte 
a  fonti  che  non  conoscevano  lo  stato  esatto  delle  cose.  Non 
scemare  la  forza  della  marina  senza  aggiungervi  nuU'altro, 
e  da  parte  di  un  ministro  delle  finanze  che  propone  economie, 
significa  in  termini  e  frasi  parlamentari  non  accrescerla.  L'ono- 
revole ministro  delle  finanze  nel  successivo  anno  dovette  invece 
acconsentire  di  aumentarla,  e  lo  dirò  in  appresso.  Ma  la  frase 
delle  economie  sulla  marina  era  già  stata  pronunciata  in  Par- 
lamento per  modo  che  pregiudicava  lo  sviluppo  graduale  della 
nostra  forza  navale  :  quella  frase  produsse  il  suo  effetto  e  segna 
il  punto  di  partenza  della  diminuzione  nelle  spese  per  l'au- 
mento del  naviglio,  poiché  riforme  atte  a  diminuire  certe  spese 
di  corpi  militari  e  di  istituzioni  superflue  non  vennero  intro- 
dotte, e  quindi  le  economie  si  fecero  tranquillamente  sulla 
parte  riguardante  il  naviglio. 

Altra  esposizione  finanziaria  riflettente  l'anno  1863  fu  pro- 
nunciata il  14  novembre  1864  dal  ministro  delle  finanze  nel 
suo  discorso  sullo  stato  del  tesoro:  discorso  al  quale  dovetti 
ricorrere  poco  innanzi  per  quella  parte  che  può  considerarsi 
come  situazione  del  tesoro  per  l'anno  1863.  In  quell'occasione 
il  nuovo  ministro  delle  finanze  andò  più  oltre  ed  in  modo  più 
concreto  del  suo  predecessore.  Egli  pronunziò  alla  Camera  le 
seguenti  parole  : 

« Nel  dicastero  della  marina  saranno  proposte  delle  va- 
riazioni per  cui  il  bilancio  del  1865  riesca  inferiore  a  quello 
del  1864  di  circa  12  milioni  e  mezzo.  » 

Questo  era  il  sito  per  ricordare  le  intenzioni  del  ministro 
delle  finanze  alla  fine  del  1864:  dirò  poi  come  questi  intendi- 
menti furono  attuati. 
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Dal  1863  comincia  a  rilevarsi  la  diminuzione  delle  navi 
inservibili  in  modo  più  o  meno  ufficiale,  ma  tale  da  potersi  pren- 
dere per  base  dei  calcoli  relativi  al  naviglio.  Nel  quadro  se- 
guente trovansi  segnate  le  navi  che  nel  1863  vennero  radiate 
dai  ruoli  del  materiale  con  le  cause  che  ne  motivarono  la  ra- 
diazione. Non  mi  fu  possibile  indicare  per  tutte  la  data  nella 
quale  avvenne  tale  fatto  non  avendola  rinvenuta  in  alcun  docu- 
mento ufficiale. 

i^iudro  N.  48. 

Navi  radiate  dal  naviglio  durante  il  1863. 


1 

Spbcu  dblla  navi 

Non  B 

Data 

Motivo                          | 

1 

Corvatta  di  29  ordine  a  mote 

iektrto 

1863 

Alienau                            | 

2 

Conretta  di  3^  ordine  a  ruote 

rsliiire 

1863 

Id.                                 1 

3 

Id. 

SUkU 

1863 

Id.                                 1 

4 

Trasporto  di  2*  classe  a  ruote 

VreikllB 

1863 

Demolito                              1 

b 

Rimorchiatore  a  mote 

lai  netre 

1863 

Naufragato                           1 

6 

Id. 

Su  rssle 

13  aprile  1863 

7 

Goletta  a  vela 

irn 

7  mano  1863 

Ceduta  al  Ministero  dei  lavori  pubblici 

8 

Id. 

TiglUik 

— 

— 

9 

Bovo 

Lanpe 

22  gennaio  1863 

Ceduto  al  Ministero  dell*  interno 

Le  cessioni  delle  tre  navi  San  Paolo,  Argo  e  Lampo,  ri- 
spettivamente ai  tre  ministeri  delle  finanze,  dei  lavori  pubblici 
e  deirintemo,  avevano  per  iscopo  di  fornire  i  mezzi  a  quei  di- 
casteri per  destinare  il  San  Paolo  al  servizio  doganale,  VArgo 
all'ufficio  tecnico  dei  porti  e  fari  di  Genova,  il  Lampo  per  es- 
sere messo  a  disposizione  della  colonia  penale  di  Pianosa. 

Tanto  queste  cessioni,  quanto  le  alienazioni  o  demolizioni 
delle  navi  inscritte  nel  precedente  quadro  avvennero  per  sem- 
plice disposizione  ministeriale.  Oggi  occorrerebbe  una  legge  per 
farlo,  come  vi  ha  di  bisogno  per  disporre  di  qualunque  bene 
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mutato  il  nome  alla  nave  acquistata,  e  che  da  taluni  la  si  indi- 
casse con  il  nome  primitivo,  da  altri  con  quello  datole  dopo  lo 
acquisto. 

Nel  capitolo  XII  parlai  dei  due  piroscafi  appartenenti  al 
l'antica  marina  di  Napoli  -  Delfino  e  Messaggiero  -  i  quali 
essendo  rimasti  al  governo  borbonico  furono  inviati  a  Civita- 
vecchia prima  che  cominciassero  le  operazioni  contro  Gaeta. 
Nell'aprile  del  1863  -  dopo  licenziati  gli  equipaggi  -  quei  due 
piroscafi  furono  dati  in  consegna  al  capitano  del  porto  dì  Civi- 
tavecchia, e  nel  luglio  successivo  venduti  ad  una  casa  inglese. 

In  analogia  al  quadro  n.  35  presento  ora  il  prospetto  che 
stabilisce  la  forza  navale  al  principio  del  1864,  indicando  le 
varie  navi  con  il  loro  nome. 
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Quadro  N.  49. 

Situazione  nominativa  del  regio  naviglio  al  1**  gennaio  1864 


Qualità  dbllb  Navi 


NOMB 


o 

Forza 

H 

■ 

K 

m 

M 

a 

•w* 

•< 

-3 

o 
a 

o 
n3 

> 

a 

■9 

4 

Q 

Valore 


Fregata  corazzata  di  1°  ordine 

Id. 

Id. 

Id. 
Fregata  corazzata  di  2^  ordine 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Corvetta  corazz.  di  P  ordine 

Id. 
Ariete  corazzato 


Re  d'Italia 

Re  di  Portogallo 

Doma 

Venezia 

Rerina  Maria  Pia 

San  lartino 

Oastelfldardo 

incona 

Prineipe  di  Carignano 

■«wina 

Conte  Verde 

Torribilo 

PoriDidabile 

AX[ondatore 


Tonn. 

800 

36 

5700 

800 

36 

5700 

flOO 

36 

5701 

900 

36 

5701 

700 

26 

4250 

700 

26 

4250 

700 

26 

4350 

700 

26 

4250 

600 

22 

4086 

600 

22 

3968 

600 

22 

3932 

400 

20 

2700 

400 

20 

2700 

700 

4 

4070 

Lira 
7000000 
7000000 
6500000 
6500000 
4  131500 
4431500 
4  431500 
4  431500 
4  100000 
4  388  490 
4  000  000 
2755011 
2701302 
4300000 


Vascello  di  3"  ordine  ad  elica 
Fregata  di  l*'  ordine  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Fregata  di  2"  ordine  ad  elica 
Corvetta  dì  ì^  ordine  ad  elica 

Id. 

Id. 
Corvetta  di  2^  ordine  ad  elica 
Cannoniera  di  2^  clas.  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Trasporto  di  P  classe  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
{Trasporto  di 2^  classe  ad  elica 

Id. 

Id. 
Trasporto  di  3*'  classe  ad  elica 

Id. 

Id. 


Re  fialantnoiDO 

■aria  idelaide 

Garibaldi 

Italia 

Rica  di  (SeaoTa 

Principe  Umberto 

Vittorio  Bmannelo 

Carlo  liberto 

Caeta 

Retrina 

Magenta 

Principessa  Clotilde 

San  Crioranni 

Etna 

ArdiU 

Teioce 

Conflenza 

Tinxaglio 

Cnrtatone 

Palestre 

lontebello 

Varese 

Non  ancora  denominato 

Id. 

Coite  di  Cavour 

Volturno 

Vitt4>ria 

Dora 

Tanaro 

Wasliiagtoi 

Ferrneclo 

Calataftmi 

Weasel 


450 

64 

3F00 

600 

38 

3459 

450 

54 

3680 

450 

54 

3680 

600 

50 

3515 

600 

50 

3501 

500 

50 

3415 

400 

50 

3200 

450 

&I 

3980 

400 

36 

2913 

500 

22 

2552 

400 

22 

2182 

220 

20 

1780 

350 

10 

1524 

40 

274 

40 

271 

60 

262 

60 

262 

60 

215 

60 

215 

60 

215 

60 

215 

500 

3730 

500 

3730 

300 

2 

1470 

300 

2 

1935 

320 

2 

2060 

220 

2 

1100 

200 

2 

1100 

250 

2 

1400 

80 

2 

269 

80 

2 

269 

80 

2 

300 

Corvetta  di  \^  ordine  a  mote 
Id. 
Id. 


3069000 
3375000 

2  568  000 
2568  000 
3375000 
3375  000 

3  025  000 
2720000 
2  793000 
20^000 
2  330000 
2182000 
1215  200 
123")  500 

231000 

2atooo 

273  .'6  i 
273  561 
279000 
279  000 
279000 
279000 
2000000 
2000000 
573  000 
575000 
500  000 
62Ó000 
462000 
500000 
161000 
161000 
150000 


FnlHinanto 

Costitnxione 

fioremolo 


370 

10 

1411 

400 

10 

1600 

450 

12 

1700 

1260000 
1  853  S-IO 
1559  440 
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QoALrrl  DCLUB  Nati 


m 


Kovs 


e 
o 
o 
e 


o 
e 
•a 


-       I 


ConrettA  di  9*  ordine  »  rooU 
Id. 
Id. 
W. 

M.  I 

Id. 

Id.  ' 

ConretUt  di  y  ordine  »  mote  - 

Id.  • 

Id. 

Id.  ! 

Id. 
Atrrieo  di  1'  clAsse  »  raote  ; 

Id  , 

Attìso  di  V-  eluse  a  mote  ' 

Id.  ; 

Id.  I 

Id. 

Id.  I 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Trasporto  di  1>  claase  a  raote 

Id. 
Trasporto  di  V-  classe  a  mote 

Id. 

Id. 

Id. 

Trasporto  di  3^  classe  a  raote 
Rimorchiatore  a  raote 

Id. 

Id. 

Id. 


Tektrr 

7m 

Caiscerle 

dm 

Bvnr» 

300 

Ittert  n*raassM 

3l>J 

ftrceit 

300 

ircfciMcds 

300 

TMcrtdi 

300 

ItTVBbeU 

St>i 

liaeee 

a» 

■•uaataM 

MO 

■slfstaM 

200 

TrifeU 

IS) 

Es^ersten 

300 

Icssafi^rt 

3:ìO 

lesila 

130 

llttlMI 

130 

relere 

120 

CarIjriiaM 

120 

Mrtsa 

120 

Iskss 

80 

Te4ctts 

200 

Ichiisa 

00 

«rslsara 

M) 

Sesia 

1:» 

CeaMa 

350 

tessiti*  rile 

250 

neklKiU 

300 

ricHoetc 

140 

UabaNs 

22.) 

iiél^ndeiu 

230 

freiree 

60 

Aitiispe 

40 

ReadiM 

40 

Lui 

40 

«irli* 

60 

Fregata  di  2^*  ordine  a  vela 

Id. 
Corvetta  di  P  ordine  a  vela 

Id. 
Corvetta  di  2**  ordine  a  vela 

Id. 
Corvetta  di  3^  ordine  a  vela 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Brigantino  a  vela 

Id. 

Id. 

Id.    . 
Trasporto  di  1^*  classe  a  vela 
Trasporto  di  2*  classe  a  vela 
Trasporto  di  3'  classe  a  vela 

Id. 
Cutter 


rsrt«i«p« 

San  Michele 

EBridlee 

Carteciols 

Iride 

Criitlaa 

Velerete 

Zeflre 

InirepUo 

Oeiereio 

Aarera 

CelsHbe 

Bridano 

ftalae 

Trente 

0ei-6eae7i 

Iziardoie 

Peritere 

BeBTenate 

Spanriere 


T0U. 

Urt 

8 

Mi    ' 

1178000 

6 

1400 

1390000 

6 

1400    . 

13d0000 

> 

1400 

1320000 

6 

1306    . 

1292500 

6 

1306 

1235'««) 

0 

116S 

127600 

3 

5S)    ' 

50000(1 

3 

507 

494000 

3 

900 

652(355 

3 

800    1 

M12<ó 

3 

800  ; 

610(100 

2 

1000 

1300000 

2 

1000 

1300000 

4 

376 

4Ì6000 

3 

SCO 

435000 

3 

200 

346000 

3 

330 

4S9  500 

3 

354 

4iOS83 

2 

195 

301)000 

3 

792 

670000 

2 

450 

330000 

2 

450 

331040 

3 

331 

341000 

2 

1949 

600000 

2 

925 

718000 

2 

807 

718  (MX) 

2 

7i0 

500000 

2 

729 

400000 

2 

1600 

500000 

2 

188 

250000 

» 

151 

135000 

» 

151 

135000 

» 

151 

126000 

2 

250 

234921 

» 

36 

2583 

w 

36 

2400 

» 

20 

1400 

9 

20 

1642 

» 

12 

752 

» 

12 

762 

» 

10 

600 

» 

10 

594 

» 

10 

640 

» 

10 

640 

» 

10 

600 

» 

10 

480 

» 

10 

450 

» 

10 

400 

» 

18 

510 

9 

4 

1400 

» 

2 

400 

» 

» 

150 

» 

» 

280 

» 

2 

137 

1380000 

1200  000 

800000 

>^000 

290000 

2S1000 

350000 

304000 

300000 

300000 

280276 

268  000 

268  400 

206  453 

172000 

800  000 

53200 

15000 

20000 

51000 
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Il  confronto  tra  la  forza  che  si  deduce  dal  precedente  qua- 
dro e  quella  che  si  aveva  al  V  gennaio  1863  -  quadro  n.  35, 
capitolo  XXX  -  offre  il  seguente  risultato: 

Qoadro  N.  50. 

Confronto  generale  del  naviglio  al  r  gennaio  1863 

E  AL  r  gennaio  1864. 


Epoca 


10  gennaio  1863 
1°  gennaio  1864 


Differenti  »°  P»^    • 
»•»  ^«5*  (  in  meno 


Numero 

delio 

Navi 


lOS 
105 


Cavalli 


24130 
27190 


3060 


Cannoni 


12S1 
1373 


92 


TONNEL- 
LAGOIO 


148708 

172122 


23414 


Valobb 


126  0i60i8 
118  312078 


23286060 


ìiéìVAnnicario  ufficiale  delia,  marina  per  l'anno  1864  havvi 
il  ruolo  del  naviglio  -  per  vero  dire  senza  data,  ma  che  devesi 
supporre  corrisponda  a  quella  del  1°  gennaio,  dacché  1* Annuario 
fu  pubblicato  ad  anno  già  principiato.  Il  quadro  del  naviglio 
dell'Annuario  suddetto  non  corrisponde  a  quello  che  qui  pre- 
sentai sotto  al  n.  49.  Havvi  innanzi  tutto  qualche  differenza  nel 
costo  di  alcune  navi,  proveniente  dacché  io  tenni  conto  anche 
delle  aggiunte  di  prezzo  fatte  posteriormente  al  primitivo  con- 
tratto di  costruzione  e  del  valore  benanco  delle  loro  artiglierie. 
Inoltre  vi  mancano  talune  navi  che  pur  esistevano  ancora  nel 
materiale  nostro  marittimo  da  guerra,  mentre  vi  è  compresa  una 
che  più  non  apparteneva  alla  marina.  Non  saprei  come  spiegare 
queste  differenze.  Né  si  creda  che  le  navi  omesse  fossero  quelle 
dichiarate  inservibili,  poiché  tra  queste  figurano  i  due  piroscafi- 
trasporti  la  cui  costruzione  era  stata  appena  iniziata:  figura  tra 
le  omissioni  una  nave  -  il  Baleno  -  che  esiste  tuttodì  nel  ruolo 
del  nostro  naviglio.  Questi  errori  di  fatto  mi  obbligarono  a  non 
tenere  conto  della  predetta  pubblicazione,  sebbene  ufficiale* 

Il  seguente  prospetto  dimostra  quale  forza  poteva  essere 
utilizzata  al  principio  del  1864  dall'amministrazione  marittima. 


^f. 
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E»v>  è  e'.,s:j.*.Iav^  O'n  z!!  M-<-i  criteri  che  cai  Si?rrir:'D*"k  tìi  b 
p«rr  il  Y^'àkdro  n.  37,  capi:  lo 


Forza  m:  e  ^fcL  js.KM-yiio  al  l*  uzsyxi*^  W:4. 


tU..^  ^C*  Mff 

*  1 

• 

Il    i.« 

r«uk  wi 

m^ 

, 

s 

i-:>  rari 

"a 
e 

i 

• 
-1  5 

t-sa 

ra.*.r* 

/ 

i,,:^éf%*^  *fr'^XXMtA  ,  M  j    j.^    , 

■•» 

12 

Z 

"tt 

\'\ 

\* 

h 

1 

5  H-   '*4V5  J.} 

2 

1 
■ 

t 

1 

N'ar*  ad  el.ca 

Nari  a  re  «le 
Navija  Tela 

1 
1 

7  TX 

1 

■ 

1 

1 

• 

■   761-> 

1 

1 
—    j 

1 

1 

1 

3C* 

I 

1 

> 

»51o  J 

1 

! 

l73tìD* 

! 

5  4't  .<. 

• 

0 

4'* 

4   •'. 

' 

'    »,  — .         ,i      

*  m  .U'ft.  '*'.      A 

• 

*fA*,^'r'.        -■1      »...,»,.». 

r  ^rr*^t^   »   f%'/t« 

4  ÌT} 

7 'i.«j^'.'<:       .4 

tiU,/t'.h.          A. ,... 

»I43tìr>i 

S  Ì5i  3 *» 

Kr^(r*t«5    X    velli  ..<,«,..,. 

/ 

i:ì7,      zAfy*j 
1 

Totale.  . . 

0 

1 
1 

t  ■,f  ,'-**f.       |/| 

fj'  'p/*i.«  jj.    ,'I , 

7  r a» {/''/.  t.     i4.         .,.,,    .... 

Clitf.;r                                 

1 

Navi 

1 
162u0 

9tó 
1 

101 13 ''I 

1 

'Ù6li:-i^ 

Avvertii  di  già  al  principio  di  questo  capitolo  come  nel- 
Tanno  1803  comincino  a  verificarsi  le  radiazioni  di  navi  dal  ruolo 
general»}  (V*\  naviglio.  Questo  fatto  mi  obbliga  a  presentare  un 
prospetta)  che  ho  potuto  omettere  por  i  precedenti  anni,  ma  che 
ora  diviene  necessario:  il  prospetto  cioè  di  confronto  della  forza 
utile  tra  un  anno  e  l'altro.  E  da  notarsi  che  le  radiazioni  non 
riflettono  soltanto  navi  inservibili  e  che  quindi  erano  omesse 
nel  quadro  della  forza  utilizzabile,  ma  navi  servibili  che  ven- 
nero cedute  ad  altre  amministrazioni  e  possono  puranco  rife- 
rirsi a  perdite  eventuali.  Come  il  quadro  n.  50  ed  i  suoi  ana- 
loghi offrono  il  mezzo  di  confronto  tra  un  anno  e  l'altro  per 
le  nuovo  navi  messe  in  costruzione  e  per  quelle  che  cessarono 


mmmm 
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dal  far  parte  del  materiale  marittimo  da  guerra,  cosi  i  prospetti 
come  il  seguente  dimostreranno  il  confronto  tra  due  anni  con- 
secutivi sia  per  le  navi  di  nuovo  allestimento  sia  per  quelle  ra- 
diate per  cause  eventuali  o  per  vetustà. 

Quadro  N.  52. 

Confronto  della  forza  utile  del  naviglio  al  l**  gennaio  1863 

E  AL    1°  GENNAIO   1864. 


Epoca 

Numero 

delle 

Nav  i 

Cavalli 

Cannoni 

Tonnel- 
laggio 

Valore 

IO  gennaio  1863   .    .    . 
IO  gennaio  1861    .     .    . 

85 
86 

14150 
16  200 

857 
916 

91409 
101  130 

67047028 
76644  528 

Differenza!  '"  ^'^    '    * 

nel  1861  J  .     ^^„^ 
\  in  meno 

1 

2030 

89 

9721 

9597500 

Adunque  il  1864  si  presentava  con  i  seguenti  elementi  di 
forza  navale:  navi  86;  tonnellate  101 130;  valore  del  naviglio 
lire  76  644  528. 

Sopra  questi  dati  si  dovevano  calcolare  per  il  bilancio 
del  1864  i  lavori  e  le  spese  di  riproduzione  e  di  conservazione 
del  naviglio.  Queste  spese  avrebbero  dovuto  essere  di  lire 
3  832  226  per  la  riproduzione  e  di  lire  4  598  672  per  la  con- 
servazione. In  complesso  adunque  il  servizio  del  materiale,  sulla 
parte  ordinaria  del  bilancio,  avrebbe  dovuto  richiedere  la  spesa 
di  lire  8  430  898. 

I  lavori  di  riproduzione  -  in  linea  amministrativa  -  dove- 
vano corrispondere  alla  costruzione  di  4  navi  del  complessivo 
dislocamento  di  5056  tonnellate. 


XXXIX. 

La  legge  28  giugno  1863  approvando  il  bilancio  generale 
dello  Stato  per  il  1863  stabiliva  con  l'art.  3"*  che  il  bilancio 
delle  spese  ordinaf^ie  per  il  1863  si  intendesse  pure  approvato 
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ed  esteso  airesercizio  1864  con  Teconomia  complessiva  sulla 
spesa  generale  di  lire  4  900  262.  Alla  legge  suddetta  stava  an- 
nessa una  tabella  per  assegnare  la  quota  di  questa  economia 
per  ciascun  ministero  ed  i  capitoli  sui  quali  dovevano  cadere 
le  riduzioni  di  spesa. 

La  parte  di  economie  spettante  alla  marina  era  di  lire  789 133 
da  farsi  sopra  i  capitoli  che  concernevano  il  personale,  escluso 
il  corpo  degli  ufficiali  di  vascello,  e  sopra  quello  degli  armamenti 
navali.  Quindi  nessuna  riduzione  veniva  imposta  ai  capitoli  con- 
cernenti il  servizio  del  naviglio.  Era  però  con  la  legge  stessa 
fatto  obbligo  al  governo  di  presentare  entro  il  mese  di  ago- 
sto 1863  uno  stato  delle  variazioni  -  sempre  sulla  parte  ordi- 
naria -  che  i  singoli  ministri  avessero  reputato  opportuno  intro- 
durre nei  rispettivi  loro  bilanci.  Per  la  stessa  epoca  dovevansi 
pure  presentare  i  bilanci  della  parte  straordinaria  di  ciascun 
dicastero. 

In  base  adunque  alla  predetta  legge,  il  bilancio  per  il  1864 
non  fu  presentato  se  non  per  la  parte  straordinaria  :  le  spese 
ordinarie  costituirono  una  nota  di  variazioni  al  bilancio  del  1863. 

Le  somme  per  il  servizio  del  naviglio  quali  furono  previste 
per  il  1864  sono  le  seguenti: 

Quadro  N.  58. 

Somme  previste  per  il  servizio  del  naviglio 

NEL  bilancio  DEL   1864. 


Natura 
della 
spesa 

o 

1^ 

Il 

16 

'  24 
^26 

56 

oooK'rro 

Somma 
inscritta 

Totàlb 

i 

Ordinaria' 

Sezione  maestranza 

Legnami  dlTorst 

Canape,  tessati,  corami   ..... 
Macchine,  metalli,  armi,  ecc.   .     .     . 
Mano  d*opera 

614  679^ 
1600000 
2090000 
4100000' 
3200000) 

»  Ordinaria  11604679 
Straord.    14300000 

Strar 
ordinaria 

Costrasiom  narvali 

14300000 

Totale  complessivo  L. 

25904679  | 
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La  Commissione  generale  del  bilancio  nella  sua  relazione 
23  dicembre  1863  sulla  parte  ordinaria  propose,  per  mezzo  del 
suo  relatore  (1),  le  seguenti  variazioni  sulle  previsioni  ministe- 
riali riferibili  al  servizio  del  naviglio: 

1**  5679  lire  di  riduzione  sul  capitolo  16,  per  rettifica- 
zione di  calcolo  sopra  le  somme  necessarie  per  supplire  alla 
eccedenza  degli  operai  arruolati; 

2°  490  000  lire  di  economia  sul  capitolo  23  essendo  ces- 
sate le  cause  che  determinavano  nel  1863  una  eccezionale  prov- 
vista di  canape; 

3**  Lire  100  000  in  meno  sul  capitolo  24  riteliendo  pos- 
sibile di  ritardare  la  provvista  di  armi. 

Nessuna  variazione  fu  proposta  sul  capitolo  56  -  Cosb^ur 
zioni  navali'  con  l'altra  relazione  del  16  febbraio  1864  sulla 
parte  straordinaria  dei  bilanci. 

Nella  discussione  avvenuta  alla  Camera  dei  deputati  sul 
bilancio  ordinario  della  marina  nelle  due  sedute  serali  del  9 
e  del  20  giugno  1864,  ministero  e  commissione  si  trovarono 
d'accordo  sulle  varianti  più  sopra  accennate  eccetto  per  quella 
proposta  al  capitolo  24  che  non  fu  approvata  dalla  Camera  seb- 
bene sostenuta  dalla  commissione.  Venne  quindi  votato  il  ca- 
pitolo nella  cifra  richiesta  dal  ministero. 

La  discussione  sulle  spese  straordinarie  per  il  1864  ebbe 
luogo  il  25  maggio  1864. 11  capitolo  56  venne  votato  riservando 
la  spesa  per  le  nuove  navi  il  cui  progetto  era  già  stato  presen- 
tato, ma  non  discusso. 

Nel  seguente  prospetto  trovansi  indicate  le  somme  quali 
furono  approvate  dal  Parlamento  per  il  1864,  analogamente  a 
quello  n.  45  che  riflette  il  bilancio  del  1863. 


(1)  La  Sotto-Commistione  della  marina  era  cosi  composta:  Bixio,  Brignone,  Brunet, 
De  Blasiit,  Pescatto  rélatare.  Ricci  Q. 
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Spesa  per  il  satiulio  3cel  I^f^l  appìiotata  ox  la 

DEL  B1LA3CCKX 


^'«i 


\ 


X. 


I  • 


4«1 


»fpr» 


I 


lÀr* 


Lire 


&9 


I 


L^oam.  dt^erti •   . 

CMMp^.  te««a«.L  conuni  .  .  •    • 
Maecli'.Dey  metalli,  ansi,  «ec. . 

Maao  d'opera 

Ofttnuiouì  Barali 

Totale.  . .  Lire 


6t4dr> 

d  100  000 

3200000 
U300000 


I 


aod'jno 
I61JO0U1 
idouooo 

dOUiOOO 

3200000 

U3UO00O 


ao!>ooo 

I6Jl>iO0 

d  100  000 

33)0000 

U300000 


259^679      !        25300000      !        21^500000 


Il  progetto  di  legge  che  il  ministro  presentaya  nel  1863, 
per  l'acquisto  all'estero  di  grandi  piroscafi  da  trasporto,  venne 
soltanto  nel  1804  portato  in  discussione  al  Parlamento  e  san- 
cito con  la  legge  V  maggio  1864.  La  forma  e  la  sostanza  del 
primitivo  schema  di  legge  ministeriale  furono  modificate  per 
iniziativa  dello  stesso  proponente,  d'accordo  con  la  Giunta  par- 
lamentare, durante  la  seduta  del  26  gennaio  1864  allorché  esso 
venne  in  discussione  alla  Camera.  In  luogo  di  stabilire  una  prima 
quota  sulla  somma  necessaria  per  pro^^edere  la  r.  marina  di 
consimile  tipo  di  navi,  fu  determinata  la  costruzione  di  due  tra- 
sporti stBhììendone  la  relativa  spesa  sui  due  bilanci: 

1863  per  lire     500  000 

1864  »        3  500000. 

E  del  pari,  invece  di  acquistare  queste  navi  all'estero,  veniva 
approvato  il  concetto  di  costruirle  sui  cantieri  dello  Stato  ove 
del  resto  trovavansi  già  in  costruzione.  La  quota  per  queste 
nuove  navi,  spettante  al  1864,  venne  inclusa  nel  capitolo  56  del 
quadro  n.  54. 

Al  V  giugno  1864  fu  iniziata  nell'arsenale  di  Ancona  la 
costruzione  di  un  nuovo  trasporto  di  3^  classe  in  luogo  del  Ca- 


T"^ 
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latafimi  non  più  servibile:  alla  nuova  nave  fu  conservato  il 
nome  di  quella  che  veniva  demolita.  Tale  sostituzione  si  fece 
con  disposizione  amministrativa  interna,  non  essendovi  alcun 
atto  parlamentare  che  la  autorizzasse.  Probabilmente  il  mini- 
stero considerò  questo  fatto  come  una  ordinaria  riproduzione 
del  naviglio:  però  è  da  notarsi  che  nella  parte  ordinaria  del 
bilancio  non  esisteva  alcun  capitolo  destinato  espressamente  a 
tale  scopo,  e  quindi  avrebbesi  dovuto  per  regolarità  assegnare 
la  spesa  nella  parte  straordinaria,  siccome  nuova  costruzione. 
Nella  tornata  del  18  aprile  1864  il  ministro  della  marina 
iniziava  alla  Camera  dei  deputati  un  progetto  di  legge  per  la 
costruzione 

di  2  cannoniere  corazzate; 
>  2  batterie  corazzate; 

*  30  zattere  da  sbarco  ; 

*  15  barche  a  vapore. 

La  relazione  che  precedeva  quel  progetto,  dimostrando  la 
necessità  delle  proposte  costruzioni  navali,  lasciava  compren- 
dere come  oramai  le  questioni  tecniche  si  trovassero  nel  mini- 
stero della  marina  non  più  in  mano  di  impiegati  provenienti 
dalla  carriera  burocratica,  ma  fossero  finalmente  affidate  a  per- 
sone speciali  ed  intelligenti  delle  materie  che  dovevano  trat- 
tare. La  spesa  necessaria  per  questi  galleggianti  era  prevista 
in  lire  7  340  000,  ripartite  per  lire  4  000  000  sul  bilancio  1864, 
e  per  lire  3  340  000  sul  bilancio  1865.  Però  la  somma  per  il 
1864  intendevasi  prelevata  dal  capitolo  costruzioni  navali.  Il 
ministro  domandava  inoltre  la  facoltà  di  commissionare  all'e- 
stero una  parte  delle  costruzioni  suddette  per  una  somma  non 
superiore  alla  metà  della  spesa  totale  richiesta  con  la  proposta 
di  legge.  L'altra  parte  avrebbe  dovuto  eseguirsi  o  sui  cantieri 
dello  Stato,  o  presso  l'industria  nazionale. 

La  relazione  parlamentare  fu  presentata  il  2  giugno  1864, 
e  la  Giunta  (1)  unanime  nell'approvare  in  massima  il  progetto 


(:)  La  Commissione  era  composta  dei  seguenti  deputati  :  Cantù,  Giustinian,  Silvestrelli, 
«Monti,  Melegari,  De  Luca,  Cavalletto,  Ricci  Oiovanni,  Pescatto,  relatore. 
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di  legge,  come  imaniini  erano  stati  gli  uffici  della  Camera,  pro- 
poneva però  talune  varianti  alla  proposta  ministeriale.  Innanzi 
però  di  esporle,  devo  accennare  come  quelle  nuove  costruzioni, 
e  nel  concetto  del  ministro  che  le  proponeva,  e  in  quello  della 
Giunta  espresso  ancora  più  esplicitamente,  si  compendiava  la 
necessità  di  fornire  alla  marina  un  materiale  speciale  per  l'at- 
tacco di  Venezia.  Importava  dunque  che  quelle  navi  fossero 
ultimate  il  più  sollecitamente  possibile. 

Come  accennai  or  ora  il  ministero  nel  suo  progetto  mo- 
strava l'intendimento  che  metà  almeno  della  spesa  richiesta  per 
quelle  costruzioni  fosse  impiegata  nello  Stato,  l'altra  potesse 
servire  al  pagamento  delle  ordinazioni  date  all'estero.  La  com- 
missione della  Camera  invece,  modificando  i  relativi  articoli 
del  disegno  ministeriale,  proponeva  che  tutte  le  navi  e  gli  altri 
galleggianti  compresi  nella  domanda  del  governo  dovessero  ese- 
guirsi in  paese.  E  l'articolo  della  Giunta  era  concepito  in  guisa 
che  anche  le  macchine  e  le  artiglierie  avrebbero  dovuto  co- 
struirsi nello  Stato.  La  discussione  di  questo  progetto  ebbe  luogo 
alla  Camera  il  24  giugno  1864.  Il  ministro  della  marina,  accen- 
nando come  alcune  delle  navi  proposte  fossero  di  difficile  co- 
slruzione,  domandò  di  modificare  il  suo  articolo  per  guisa  che 
invece  di  obbligare  tassativamente  il  governo  a  costruirle  tutte 
in  paese,  si  esprimesse  questo  obbligo  per  il  solo  caso  della 
possibilità  di  eseguirlo.  La  Commissione  accettò  questa  pro- 
posta e  modificava  il  suo  articolo  in  senso  ancora  più  ampio 
di  quello  indicato  dal  ministro,  nel  senso  cioè  che  le  navi  delle 
quali  si  trattava  avrebbero  potuto  farsi  anche  ali* estero»  Se- 
nonchè  sorse  altra  proposta,  accettata  poi  dalla  Camera,  di 
sopprimere  completamente  l'articolo,  senza  accorgersi  che  nel- 
l'articolo soppresso  contenevasi  benanco  l'impegno  da  parte  del 
governo  di  dare  ultimate  le  navi  nel  1865.  Questo  impegno  però 
il  ministro  lo  assumeva  mediante  esplicita  dichiarazione:  anzi 
assicurava  la  Camera  che  i  contratti  si  sarebbero  stipulati  per 
guisa  da  avere  le  navi  nella  primavera  del  1865.  Dissi  poc'anzi 
che  il  materiale  marittimo  la  cui  costruzione  richiedevasi  con 
questo  progetto  di  legge  era  inteso  all'attacco  di  Venezia.  Se 
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nel  1866  si  avesse  dovuto  procedere  a  questa  operazione  di  - 
guerra,  le  sole  cannoniere  corazzate,  appena  allora  allestite, 
avrebbero  potuto  prendervi  parte.  Le  batterie  non  erano  pronte, 
A  chi  la  responsabilità  del  fatto?  È  ben  vero  che  il  ministro 
dichiarava  che  quelle  navi  sarebbero  state  ultiniaie  nel  1865, 
ma  è  pur  vero  che  questo  obbligo  non  era  formulato  in  alcuna 
legge,  anzi  la  Camera  aveva  soppresso  l'articolo  che  lo  sanciva. 
Come  pericolose  possono  alle  volte  riuscire  certe  proposte  soii* 
all'improvviso  durante  una  discussione,  e  come  grave  può  es- 
sere la  respojisabilità  della  Camera  nel  votarle  in  ispecie  dopo 
che  il  proponente  nella  lealtà  del  suo  carattere  aveva  dichia- 
rato di  non  aver  letta  la  relazione  sul  progetto  che  si  discuteva  ! 

Il  disegno  di  legge  approvato  dalla  Camera  venne  in  di- 
scussione al  Senato  del  regno  nella  tornata  del  16  luglio  1864. 
Lo  si  approvò,  ma  con  la  soppressione  dei  due  articoli  che  con- 
cernevano l'argomento  delle  spese  da  prelevarsi  sul  capitolo  56- 
Costruzioni  nacali.  -  Qui  giova  avvertire  come  nel  discutere  il 
bilancio  sulla  parte  straordinaria  del  ministero  di  marina  si  fosse 
lasciata  in  sospeso  la  somma  di  quattro  milioni  relativi  appunto 
alla  quota  delle  spese  perle  nuove  costruzioni  da  imputarsi  sul- 
l'esercizio 18G4,  Dagli  atti  parlamentari  non  risulta  che  il  pro- 
getto modificato  dal  Senato  sia  sfato  ripresentato  alla  Camera 
come  lo  prescrive  la  legge  fondamentale  del  regno.  Non  risulta 
quindi  dalla  raccolta  degli  atti  ufficiali  del  governo  che  quel 
progetto  divenisse  legge  dello  Stato.  Si  rileva  invece  che  nel 
bilancio  per  il  1864  il  capitolo  56  fu  in  seguito  denominato  co- 
slruzioni  navali  in  corso  con  lo  stanziamento  di  lire  10  300000, 
e  che  i  quattro  milioni  destinati  per  le  costruzioni  proposte  nel 
progetto  di  legge  del  quale  discorro  costituiscono  quattro  ca- 
pitoli successivi  per  le  nuove  costruzioni  navali. 

Come  conseguenza  di  questo  andamento  parlamentare  al- 
quanto confuso,  nessuna  nuova  somma  fu  data  all'amministra- 
zione marittima  per  queste  costruzioni  oltre  quella  già  indicata 
nel  quadro  n.  54.  Bensì  per  effetto  della  legge  1'  maggio  1864 
che  autorizzava  la  costruzio&edeidue  piroscafi -trasporti  veniva 
accordata  alla  marina  sul  bilancio  del  1864  la  nuova  somma 
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di  lire  3  500000,  come  quota  spettante  per  tale  scopo  a  quel- 
l'esercizio finanziario. 


Le  navi  che  al  principio  del  1804  trovaransi  ancora  sul 
cantiere  erano  le  seguenti: 


t^BMàn  IT.  U. 

Navi  in  costruzione  al  1'  gennaio  1864. 
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In  base  ai  fondi  stanziati  in  bilancio  il  ministro  stipulava 
il  4  agosto  1864  un  contratto  col  signor  Deonna  della  Seyne 
(Francia)  perla  costruzione  completa  delle  due  cannoniere  co- 
razzate, le  quali  dovevano  venire  consegnate  entro  un  anno 
dalla  stipulazione  del  contratto  predetto.  Con  la  stessa  data  fu 
concluso  altro  contratto  coi  Fralelli  Morrei  di  Rive  de  Giers 
(Francia)  per  la  fornitura  delle  corazze  per  le  suddette  navi. 
Quanto  alle  due  batterie  corazzate  contemplate  pure  nello  stan- 
ziamento inscritto  in  bilancio,  esse  venivano  poste  in  cantiere 
l'una  alla  Foce,  l'altra  a  Castellammare  e  le  loro  macchine 
commissionate  alla  Società  di  industrie  meccaniche  in  Napoli, 
la  quale  si  assumeva  pure  l'obbligo  di  costruire  le  zattere  da 
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sbarco  e  le  macchine  per  le  barche  a  vapore  contemplate  nel 
progetto  di  legge  sulla  cui  base  stanziavansi  in  bilancio  i  quat- 
tro milioni  dei  quali  tenni  più  sopra  parola. 

Per  tutte  le  cose  precedentemente  esposte  risulta  che  nel 
1864  furono  iniziate  le  seguenti  costruzioni  di  navi  : 

Quadro  N.  56. 

Navi  messe  in  cantiere  durante  il  1864. 


o 

1  od: 

1      a. 

Spbcib  della  natb 

NOMB 

• 

Data 

in  cai  tu  messa 

in  cantiere 

Luogo 
di  costbuzionb 

1 

2 

: 

5 

Cannoniera  corazzata 

Id. 

Batteria  corazzata 

Id. 

Trasporto  di  3"  classe  ad  elica 

Paletirt 
Tareie 

Gnerrien 
Toragiie 

CalaUftmi 

agosto  1864 

agosto  1864 

1864 

;864 

1«>  giugno  186^1 

Francia  (allaSeyne) 

Id. 

Castellammare 

alla  Foce 

Ancona 

Con  regio  decreto  4  dicembre  1864  vennero  stabiliti  i  nomi 
per  le  due  cannoniere  corazzate  che  si  costruivano  alla  Seyne 
e  per  le  due  nuove  batterie  in  costruzione  sui  cantieri  del  re- 
gno. La  prima  delle  due  cannoniere  che  sarebbe  stata  varata 
doveva  portare  il  nome  di  Palestro^  l'altra  quello  di  Varese: 
la  batteria  in  costruzione  a  Castellammare  riceveva  il  nome  di 
Guerriera,  di  Voragine  quella  che  si  costruiva  alla  Foce.  I  due 
primi  nomi  di  Palestra  e  Varese  servivano  a  conservare  quelli 
delle  due  cannoniere  in  legno  ridotte  a  cisterne. 

Con  precedente  regio  decreto  del  20  luglio  1864  ai  due  pi- 
roscafi-trasporti in  costruzione  alla  Foce  ed  a  Castellammare 
venivano  dati  rispettivamente  i  nomi  di  Città  di  Napoli  e  Città 
di  Genova. 

Il  nuovo  contratto  già  stipulato  in  data  11  aprile  1863  per 
la  costruzione  AqW Affondatore  stabiliva  che  tale  nave  dovesse 
venire  consegnata  dopo  18  mesi,  e  quindi  TU  ottobre  1864, 
determinando  la  multa  di  50  lire  sterline  per  ogni  giorno  di  ri- 
tardo a  carico  della  compagnia  costruttrice.  In  base  di  queste 
condizioni  il  ministro  fino  dal  9  luglio  1864  rivolgeva  al  coman- 
dante Albini  in  Londra  la  lettera  che  segue: 
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Il  ministro  scrivente  invita  la  S.  V.  a  for  sollecitare  alacremente  i 
lavori  dell' A/fon  datore,  la  cui  consegna  a  termini  dì  contratto  dovrebbe 
Tarsi  alla  metà  del  prossimo  ottobre. 

Il  ministro  :  Cuoia. 

Il  comandante  Albini  rispondeva  a  questa  lettera  accen- 
nando come  la  società  che  si  era  assunta  la  costruzione  del- 
y A/fondatore  sì  fosse  trovata  fino  allora  in  uno  stato  così  scon- 
nesso e  cosi  instabile  che  tutti  i  lavori  che  si  eseguivano  in  quel 
cantiere  andarono  soggetti  a  grandi  ritardi.  Aggiungeva  pure 
che  la  società  con  la  quale  erasi  nell'aprilG  1803  rinnovato  il 
contratto  per  VA/fondalnre  si  fosse  sciolta  per  ricostituirsi  con 
nuovi  membri  e  maggiori  capitali  e  che  talo  ricostituzione  della 
società  non  fosse  peranco  avvenuta  ufficialmente.  Da  ciò  risulla 
adunque  come  fino  dalla  metà  del  1864  il  ministro  si  preoccu- 
passe della  futura  consegna  di  quella  nave.  Giova  pure  ricor- 
dare come  il  Consiglio  di  Stato  al  quale  erasi  trasmesso  il  con- 
tratto 11  aprile  1863  con  deliberazione  del  1°  maggio  succes- 
sivo si  rifiutasse  di  approvarlo  non  essendone  la  spesa  sfata 
ancora  votata  dal  Parlamento,  non  intendendo  confondere  il 
nuovo  contratto  con  quello  fatto  col  signor  Mare  nel  1862,  né 
reputandolo  una  modificazione  od  una  conseguenza  di  quello. 
Questi  ostacoli  vennero  però  rimossi  con  la  votazione  del  bi- 
lancio 1863,  poiché  la  Camera  approvando  i  fondi  per  ìe  costru- 
zioni navali  accordava  implicitamente  un  ÒHI  di  indennità  al- 
l'amministrazione chele  aveva  ordinate  senza  che  vi  fosse  una 
legge  la  quale  autorizzasse  il  Governo  a  farlo. 

Durante  il  1864  furono  varate  le  navi  qui  sotto  indicate: 

IJnadro  V.  67. 
Navi  varate  duuante  il  1864. 


1 

Spboib  della  nate 

Na»B 

Dat* 

Lnooo 

di  coitruiione 

dai  TATO 

1 

Fregala 

là. 

Pord. 

iDIOU 

rriirir.  Clotilde 

£S»tteaibrelSCl 

11  ogoiu  isas 

SOdicenibroim 
n  otlobre    ISfll 

10  OgOFlIO   IMI 

Francia  (Bordeaux) 
alla  Foce 
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Nel  prospetto  che  segue  trovansi  segnate  le  navi  allestite 
durante  il  1864: 


Qoadro  N.  58. 

Navi  allestite  durante  l'anno  1864. 


e 
e  >• 
i-  "S 

»     T. 

Il 

Ci. 

, 

2 
3 
4 

5 

Specie  della  nave 

None 

Data 

Luogo 

del  varo 

del  compiuto 
allestimento 

della 
costruzione 

deir 
allestimento 

Fregata  corau.  di  !<>  ord. 

Id. 
Fregata  corazz.  di  29  ord. 

Id. 

Id. 

Re  nulla 

Re  il  Pertofalle 

■aria  Pia 

Gaitelfliardo 

lan  Martino 

18  aprile  1863 
29  agosto  1863 

aprile  1863 

1»  agosto  1863 

21settemb.  1863 

9  marzo  1864 
12  settemb.  186i 

2  aprile  1S64 
10  maggio  1864 

26  giugno  1861 

New-York 

Id. 
alla  Seyne 

Nantes 
alla  Seyne 

New-York 

Id. 
alla  Seyne 

Nantes 
alla  Seyne 

Il  precedente  prospetto  dimostra  come  nel  1864  la  nostra 
marina  cominciasse  a  poter  far  calcolo  sopra  un  nucleo  di  navi 
corazzate  le  quali  per  tipo  e  qualità  rappresentavano  una  forza 
impoiiante  e  che  sotto  questo  duplice  punto  di  vista  trovavasi 
a  livello  con  quella  delle  principali  potenze  marittime. 

Segnato  da  un  grave  incidente  che  poteva  produrre  con- 
seguenze funeste  fu  il  primo  viaggio  del  Re  d'Italia,  Ne  parlo  poi- 
ché di  tale  fatto  trovansi  le  traccio  negli  atti  parlamentari  per 
causa  dell'interpellanza  mossa  a  tale  riguardo  dall'onorevole 
Bixioal  ministro  della  marina  nella  seduta  del  9  gennaio  1864 
allorché  parlavasi  in  Italia  della  perdita  di  quella  nave.  Dopo 
essere  stata  consegnata  al  nostro  equipaggio  essa  partiva  il  26 
dicembre  1863  per  il  viaggio  di  prova,  allorché  ritornando  a 
New-York  nella  notte  del  29  suddetto  mese  investiva  sopra 
il  banco  di  Orandoli  sulla  costa  di  Long  Branch.  Alle  9  pome- 
ridiane del  29  potè  dì  nuovo  galleggiare  e  far  ritorno  in  New- 
York  ove  dovette  entrare  in  bacino.  Vi  uscì  il  15  gennaio  1864 
ed  il  9  marzo  partiva  dall'America:  giunse  in  Napoli  il  V  aprile. 

Coloro  che  in  quell'epoca  si  occupavano  di  cose  marittime 
devono  certo  rammentare  i  timori  che  si  sollevavano  riguardo 
alla  consegna  di  quelle  due  navi  al  nostro  governo  per  causa 
della  guerra  che  ferveva  negli  Stati  d'America.  E  questi  timori 
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giustificabili  vennero  anche  manifestati  in  Parlamento  per  mezzo 
di  suggerimenti  al  ministro  di  marina  affinchè  sollecitasse  la 
paiienza  di  quelle  due  navi  quand'anche  il  loro  allestimento  non 
fosse  peranco  ultimato.  L'importanza  militare  attribuita  in  quel- 
Tepoca  alle  due  corazzate  di  America  autorizzava  consimili  ma- 
nifestazioni, che  non  dovrebbero  mai  essere  dimenticate  allor- 
ché si  vuole  ordinare  all'estero  la  costruzione  di  qualche  nave  da 
guerra. 

Nel  prospetto  che  segue  trovansi  indicate  le  navi  che  alla 
fine  del  1864  stavano  ancora  in  corso  di  allestimento: 


li 


1 

2 
3 
4 
5 


Quadro  N.  59. 

Navi  ancora  in  allestimento  al  31  dicembre  1864. 


Spkcik  orljjl  nave 


Fregata  corazzata  di  S<*  ordine 

Id. 

Id. 
Fregata  di  1°  ordine  ad  elica 


NOUB 


Principe  di  Carifitae 

leiBina 

Inctna 

Gaeti 

PrincipessA  Cldtilde 


Data 
del   varo 


15  settembre  1863 

20  dicembre  1S64 

17  ottobre  1864 

31  agosto  1863 

31  agosto  1863 


Luooo 

DBLL*ALLESTtMBKTO 


Genova 

Napoli 

Francia   (Bordeaux) 

Napoli 

Genova 


Confrontando  il  precedente  prospetto  con  quello  n.  58  si 
rileva  come  tutte  le  navi  che,  costruite  all'estero,  furono  va- 
rate nel  1863  venissero  allestite  nel  1864  e  come  nessuna  delle 
navi  che  avevamo  in  allestimento  nel  regno  fino  dal  1863  si 
trovasse  ultimata  nel  1864.  Questo  fatto  poteva  provenire  sia  da 
insuflScienza  di  mezzi  nei  nostri  arsenali,  sia  da  difetto  di  pre- 
veggenza nel  preparare  in  tempo  tutti  gli  oggetti  necessari  per 
compiere  l'armamento  delle  navi  con  lo  scopo  di  non  interrom- 
perne mai  i  lavori  per  attendere  l'arrivo  o  la  confezione  di  que- 
sti oggetti. 

Nel  1864  fu  compiuta  la  generale  riparazione  al  piroscafo 
Guiscardo  che  era  stato  il  29  gennaio  1862  tirato  a  terra  a 
Castellammare.  Rifatto  quasi  a  nuovo  fu  messo  in  acqua  il  9 
settembre  1864.  Fu  pure  iniziato  nel  novembre  dello  stesso  anno 
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un  gran  raddobbo  al  Garigliano,  e  riparati  completamente  vari 
altri  legni  di  diverso  tipo. 

La  maggior  parte  delle  nuove  navi  ordinate  all'estero  nel 
1862  erano  costruite  in  ferro.  Mano  mano  che  esse  giungevano 
nello  Stato  -  e  ciò  cominciò  a  succedere  nel  1864  -  si  fecero 
più  che  mai  sentire  gli  inconvenienti  della  mancanza  di  bacini 
adatti  nel  nostro  paese  per  visitarle  e  pulire  le  loro  carene. 

I  lavori  dell'arsenale  alla  Spezia  procedevano  sempre  assai 
lentamente.  La  relazione  presentata  in  proposito  alla  Camera 
il  20  febbraio  1865  fa  conoscere  come  tutte  le  opere  costituenti 
veramente  l'arsenale  si  fossero  nel  1864  di  nuovo  appaltate  e  vi 
si  lavorasse  sopra  tutti  i  punti^  e  come  quello  stabilimento,  com- 
presi i  bacini,  dovesse,  a  tenore  dei  nuovi  contratti,  trovarsi  ul- 
timato por  la  fine  del  1867:  solo  le  opere  idrauliche  dell'a- 
vamporto non  avrebbero  potuto  essere  compiute  se  non  nel  mag- 
gio 1868.  Per  ciò  che  si  riferisce  all'arsenale,  i  lavori  fatti  nel 
1864  hanno  consistito: 

V  In  escavazioni  per  approfondire  l'avamporto  e  per  la 
fondazione  degli  scali  e  dei  muri  di  sponda; 

2°  Negli  scavi  comuni,  eseguiti  all'asciutto,  per  livel- 
lare l'area  dell'arsenale  e  per  la  costruzione  dei  bacini  e  dei 
muri  di  sponda  delle  darsene,  e  per  regolarizzare  la  piazza 
d'armi; 

3®  Nelle  fondazioni  di  una  parte  degli  edifici  e  di  una 
delle  officine  a  San  Vito  ; 

4^  Nella  formazione  di  scogliere; 

5°  NeU'inalveamento  dei  torrenti  e  nella  formazione  delle 
strade  di  circonvallazione. 

Nessuno  più  della  illustre  persona  alla  quale  era  aflìdata 
la  costruzione  di  quel  grandioso  arsenale  aveva  maggiore  in- 
teresse per  compiere  il  più  sollecitamente  possibile  l'opera  sua. 
Persuaso  di  questo  fatto  io  devo  ritenere  che  ostacoli  di  altro 
genere  debbano  avere  attraversata  la  sua  libertà  d'azione,  dac- 
ché non  parmi  che  l'elenco  dei  lavori  iniziati  alla  Spezia,  più 
sopra  esposto,  rappresentasse  il  metodo  migliore  per  potere  con 
la  massima  prontezza  utilizzare,  almeno  in  parte,  quello  stabi- 
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limento.  Ciò  che  allora  maggiormente  importava  alla  marina 
di  avere,  erano  i  bacini,  non  la  piazza  d'armi  o  gli  edifici.  Certo 
che  l'estensione  delle  opere  da  farsi  alla  Spezia  e  la  entità  dei 
fondi  disponibili  erano  tali  da  permettere  che  si  ponesse  mano 
a  vari  lavori  contemporaneamente:  ma  sarebbe  stato  obbligo 
dell'amministrazione  marittima  di  far  rivolgere  tutti  gli  sforzi 
verso  ciò  che  più  interessava.  In  mancanza  di  bacini  nel  nostro 
Stato,  fu  necessario  ricorrere  all'estero:  e  varie  navi  dovettero 
recarsi  in  porti  stranieri  per  l'ordinaria  pulitura  delle  loro  ca- 
rene, non  per  bisogni  eccezionali  che  possono  in  certa  guisa  giu- 
stificare questo  fatto  che  più  volte  richiamò  l'attenzione  del 
Parlamento  tanto  nel  1863,  quanto  nel  1864,  come  aveva  prooc- 
cupato il  ministro  che  nel  dicembre  1862  reggeva  l'amministra- 
zione marittima. 

Nella  seduta  del  21  aprile  1864  fu  proposto  un  disegno  di 
legge  per  prolungare  il  bacino  di  Genova  allo  scopo  che  nel 
medesimo  potessero  venire  immesse  quelle  navi  di  maggiori  di- 
mensioni che  erano  già  ultimate  e  quelle  che  lo  sarebbero  state 
nell'intervallo  di  tempo  tra  l'epoca  in  cui  venne  proposto  il  di- 
segno di  legge  e  quella  in  cui  esso  avrebbe  ricevuta  la  sua 
completa  attuazione. 

La  Commissione  della  Camera  (1)  approvando  la  proposta 
ministeriale  domandava  però: 

V  Che  si  intraprendessero  gli  opportuni  studi  per  vedere 
se  fosse  o  no  possibile  prolungare  anche  il  bacino  di  Napoli; 

2^  Che  il  ministro  della  marina  si  mettesse  d'accordo  con 
quello  dei  lavori  pubblici  sia  per  sollecitare  la  costruzione  dei 
bacini  in  Ancona,  Palermo  e  Messina,  sia  perchè  le  loro  dimen- 
sioni fossero  tali  da  capire  le  maggiori  navi  delle  quali  anda- 
vasi  fornendo  la  regia  marina. 

Altro  progetto  di  legge  atto  a  migliorare  le  condizioni  dei 
nostri  arsenali  fu  presentato  alla  Camera  il  28  aprile  1864. 
Nel  medesimo  si  contemplava  la  costruzione  di  alcune  oflScine 


(I)  La  Commissione  era  composta  dei  seguenti  deputati:  Pescotto  relatore,  Mollino, 
Brida,  Monzani,  Oanalis,  Malenchini,  Scrugli,  Cavalletto,  Ricci  G. 
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a  Castellammare  e  ia  Genova.  Nel  cantiere  di  Castellammare 
intenderasi  costruire  talune  officine  per  rimpianto  di  mac- 
chine ;  l'officina  da  farsi  in  Genova  doveva  servire  per  dare  la 
curvatura  necessaria  alle  corazze  fomite  dairestero.J  Mi  palrve 
opportuna  questa  avvertenza  dacché  molto  impropriamente  que- 
st'ultima officina  venne  denominata  officina  da  corazze  quasi- 
ché avesse  dovuto  servire  alla  fabbricazione  delle  piastre  di 
corazzatura. 

Nessuna  opposizione  sorse  in  proposito  da  parte  della  Com- 
missione parlamentare  (1)  che  esaminò  quello  schema  di  legge; 
solo  nella  sua  relazione  essa  fece  parecchie  ed  importanti  os- 
servazioni sulla  necessità  di  dare  sviluppo  alle  industrie  nazio- 
nali per  metterle  in  grado  di  sopperire  ai  bisogni  di  una  marina 
che  appunto  allora  cominciava  a  sorgere  e  costituirsi.  Vana 
lusinga  da  parte  dei  rappresentanti  della  nazione  !  Oggi,  dopo 
quasi  ventanni  dacché  si  facevano  consimili  istanze  al  ministro 
della  marina,  ci  troviamo  nello  stesso  caso  del  1864  e  forse 
peggio  ancora. 

Fino  dal  1862  l'ingegnere  Axerio  raccomandava  agli  in- 
dustriali della  Lombardia  di  produrre  non  solo  quelle  ghise 
tenacissime  atte  alla  fusione  dei  cannoni,  ma  ferri  speciali  per 
hx  corazze. 

Nel  capitolo  XI  \r  rammentai  la  istituzione  di  una  Commis- 
sione per  studiare  gli  argomenti  che  si  riferivano  alla  industria 
del  ferro  nel  nostro  paese.  Il  rapporto  della  Commissione  fu 
pubblicato  nel  1864;  é  un  lavoro  pregevolissimo  del  valente  e 
dotto  ingegnere  Giordano  ;  vi  é  dimostrata  -  e  ciò  un  ventennio 
addietro  -  la  possibilità  di  procurarsi  presso  i  nostri  industriali 
tutti  gli  oggetti  necessari  all'armamento  ed  all'allestimento  delle 
navi  da  guerra. 

Yi  si  parla  pure  delle  esperienze  fatte  sopra  una  piastra 
di  corazzatura  fornita  dallo  stabilimento  Ansaldo  in  base  alla 
ordinazione  datagli  nel  1862  come  accennai  nel  capitolo  XXII, 


(1)  La  Cominitsione  era  coti  costitaita  :  Castromediano,  Mollino,  Castagnola,  Bruno, 
Soldi,  Matsei,  Greco  L-,  Bellini  O ,  Scmgli  relatore. 
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ed  il  relatore  cosi  si  esprime  a  questo  proposito:  «  La  prova 
riuscì  adunque  fayorevolissima  per  dimostrare  la  notevole  bontà 
di  quel  ferro,  e  che  se  tanto  erasi  ottenuto  con  mezzi  provvi- 
sori ed  imperfettissimi,  usando  invece  quelli  più  idonei,  po- 
trebbe farsi  conto  sulla  riuscita  d*una  regolare  fabbricazione. 
La  Commissione  (composta  di  ufficiali  d'artiglieria  e  di  ma- 
rina che  il  13  gennaio  1863  presenziò  agli  esperimenti)  con- 
cluse unanime  sulla  bontà  del  saggio  esaminato  ed  espresse  la 
fiducia  che  il  paese  potesse  fra  breve  sopperire  a  sé  stesso  an- 
che in  questo  genere  di  munizione  guerresca.  » 

La  fornitura  di  corazze  data  ad  Ansaldo  non  ebbe  più  se- 
guito :  ne  ignoro  le  cause.  L'ingegnere  Giordano  nella  sua  re- 
lazione avverte  come  queste  cause  fossero  in  parte  indipendenti 
dallo  stabilimento  suddetto.  Comunque  sia,  dacché  erasi  pro- 
vata la  possibilità  di  fabbricare  in  paese  le  corazze,  è  vera- 
mente doloroso  che  dal  governo  non  siasi  fatto  ogni  sforzo  per 
ottenere  definitivamente  un  risultato  cosi  importante  sotto  l'a- 
spetto militare,  economico  e  sociale. 

Un  fatto  di  rilevante  importanza  e  che  dimostra  la  via  per 
la  quale  l'amministrazione  intendeva  inoltrarsi  riguardo  all'ar- 
gomento degli  stabilimenti  navali,  verificavasi  nel  1864,  quello 
cioè  relativo  alla  cessione  del  cantiere  di  San  Bartolommeo  al- 
l' industria  privata.  A  tale  scopo  veniva  il  22  giugno  1864  pre- 
sentato alla  Camera  analogo  progetto  di  legge:  ma  sopra  questa 
proposta  il  Parlamento  non  ha  mai  riferito.  Sorse  il  dubbio,  e 
credo  non  infondato,  che  una  società  francese,  quella  stessa 
della  Seyne,  intendesse  farsi  concessionaria  di  quello  stabili- 
mento per  modo  che  al  paese  nostro  non  sarebbe  derivata  al- 
cuna utilità  cedendo  il  cantiere  di  San  Bartolommeo,  che  per 
la  sua  grande  vicinanza  all'arsenale  della  Spezia  non  riusciva 
neppure  opportuno  consegnarlo  a  stranieri.  Il  progetto  di  legge 
venne  definitivamente  ritirato  il  15  febbraio  1865. 

Senonchè  la  presentazione  fatta  alla  Camera  della  pro- 
posta di  cedere  quel  cantiere  indusse  l'amministrazione  a  farvi 
sospendere  nel  1864  i  lavori  dei  quali  esso  ancora  abbisognava 
per  venire  completato.  In  quell'anno  erasi  dato  mano  soltanto 
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Nessuno  dubita  che  la  qulstioue  dell' avanzamento  nella 
manna  sia  di  molto  interesse,  ma  il  fatto  sembrerebbe  provare 
che  non  tutti  hanno  ponderato  abbastanza  quanto  essa  sia  vitale 
per  la  difesa  nazionale,  e  quanto  il  trattarla  in  linea  secondaria 
ed  il  subordinarla  ad  altre  esigenze  ed  alla  applicazione  di  cri- 
teri troppo  generali,  possa  rendere  difettosa  la  preparazione 
dell'armata  al  suo  ufficio  supremo,  il  combattimento,  e  quindi 
condurre  a  gravi  disinganni.  Alcuni  non  sembrano  por  mente 
abbastanza  nella  pratica  a  ciò  che  da  tutti  è  saputo  e  ridetto,  cioè, 
che  sema  buon  comandante  ?ton  vi  ha  buona  nave. 

Prevale  al  dì  d'oggi  un  po'  troppo  l'abitudine,  non  solo  di 
considerare  le  carriere  militari  nell'esercito  e  nella  marina  come 
assolutamente  corrispondenti  fra  loro,  ma  di  giudicarle  entrambe 
alla  stregua  di  tutte  le  altre  professioni  ed  impieghi  civili,  il  che 
genera  una  resistenza  ad  adottare  per  esse  provvedimenti  spe- 
ciali. Eppure  questi  provvedimenti  sono  necessari,  poiché  questi 
due  rami  della  professione  delle  armi  hanno  per  sé  stessi  re- 
quisiti eccezionalissimi. 

Nelle  professioni  ed  impieghi  civili,  in  cui  il  lavoro  è  per 
lo  piti  relativamente  sedentario  e  lascia  quasi  sempre  agio  ad 
una  tranquilla  e  ben  maturata  riflessione,  l'età  avanzata,  arra 
di  esperienza  e  di  posatezza,  entro  certi  limiti  è  bene  spesso  un 
vantaggio  pel  servizio;  assai  più  raramente,  e  sempre  in  mode- 
rata proporzione,  un  danno.  Se  la  stessa  cosa  può  dirsi  anche 
per  alcuni  impieghi,  i  quali  per  essere  ausiliari  al  servizio  mi- 
litare, hanno  pur  nome  e  qualifica  di  militari,  la  cosa  è  ben  di- 
versa per  il  mestiere  delle  armi  propriamente  detto,  cioè  per  i 
corpi  effettivamente  combattenti. 


86  l'avanzamento  nella  marina. 

Il  combattimento  è  razione  per  eccellenza:  esso  richiede 
perciò  massima  vigorìa  di  corpo  e  di  mente,  e  Tefficacia  del- 
Tufficiale,  e  principalmente  dell'ufficiale  in  comando  sul  campo, 
è  determinata  dalla  concordanza  delle  sue  forze  morali  mentali 
e  fisiche.  Quando  questa  concordanza  ha  luogo,  cioè  quando 
Tuomo  è  nel  fiore  degli  anni,  egli  è  quindi  all'apice  della  sua 
idoneità.  L'età  da  20  ai  45  anni  è  l'età  dell'assalto:  tantoché 
anche  nelle  professioni  civQi  libere,  ove  è  necessaria  iniziativa 
ed  energia,  è  ben  raro  che  un  uomo  riesca  a  farsi  un  posto  co- 
spicuo, se  prima  dei  40  o  45  anni  non  ha  già  gettate  largamente 
ed  audacemente  le  basi  del  suo  avvenire. 

La  storia  di  tutti  i  tempi  e  di  tutti  i  popoli,  le  biografie  degli 
Uomini  d'armi  illustri,  provano  ad  oltranza  che  la  gioventù  fu, 
con  rare  eccezioni,  una  delle  qualità  di  chi  si  segnalò  in  guerra. 
Tra  le  rare  eccezioni,  quella  più  speciale  e  recente  del  generale 
Moltke  non  fa,  per  chi  ben  consideri,  che  confermare  questa 
verità.  Egli  dirigeva  le  operazioni  di  un  grande  esercito  nella 
calma  del  suo  studio,  colla  freddezza  di  un  uomo  che  ha  tutto 
preparato  per  assicurare  la  vittoria,  e  si  mostrò  il  più  sapiente 
stratega  dei  suoi  tempi.  Ma  alla  testa  di  una  truppa  sotto  il  fuoco 
nemico,  col  corpo  stanco  dal  disagio  del  campo,  coi  nervi  tesi 
dall'agitazione  della  pugna,  sarebbe  egli  stato  all'altezza  del 
suo  compito  altrettanto  che  con  30  o  40  anni  di  meno  ?  Questo 
non  sarebbe  stato  certo  il  parere  dei  generali  interrogati  da  una 
commissione  che  il  Parlamento  inglese  convocò  nel  1874  per 
studiare  il  riordinamento  dell'esercito,  poiché  essi  manifesta- 
rono il  convincimento  che  l'età  più  idonea  pel  comando  fosse 
dai  30  ai  45  anni. 

Ma  la  battaglia  sul  mare  ha  esigenze  ancora  maggiori  di 
quella  terrestre.  Sopra  un  campo  di  battaglia  terrestre  occorre 
fuori  di  dubbio  ad  un  comandante  di  truppe  la  massima  energia 
e  prontezza  di  risoluzione  :  ma  per  quanto  relativamente  pronta 
e  pregna  di  conseguenze  debba  essere  la  sua  decisione,  è  raro 
tuttavia  che  egli  non  abbia  un  qualche  quarto  d'ora,  se  non  altro 
qualche  minuto,  per  raccogliere  gli  spiriti,  udire  il  parere  di  chi 
lo  circonda,  e  ponderare  il  da  farsi.  Nel  combattimento  navale 
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ìDvece  un  comandante  non  ha  che  un  lampo  per  rìsolTere  un 
movimento  dal  quale  dipende  la  vittoria  oppure  la  perdita  della 
nave,  e  forse  di  una  battaglia  che  decide  della  sorte  marittima 
della  nazione.  Con  navi  di  molte  migliaia  di  tonnellate  lanciate 
ad  una  foga  di  400  a  500  metri  al  minuto  contro  altre  similmente 
lanciate,  «  governare  sul  nemico,  indovinarne  i  progetti,  evi- 
tare l'arto  e  tentarlo,  afferrare  il  momento  per  adoprare  le  ar- 
tiglierie ed  i  siluri  ;  sostenere  nello  stesso  tempo  l'assalto  delle 
torpediniere,  dirigere  il  personale  addetto  ai  diversi  servizi:  a 
traverso  allo  scatenarsi  dì  tutti  i  pericoli,  tra  il  fumo,  il  tram- 
busto, e  sotto  una  grandine  di  ferro,  conservare  la  visione  chiara 
del  campo  di  battaglia,  condurre  un'azione  furiosa  con  animo 
immobile,  quale  compito!»  sclama  il  Lamy.  «  Quando  si  cal- 
cola tutto  ciò  che  si  deve  fare  per  trarre  da  quelle  macchine 
dt  guerra  tutto  l'effetto  utile,  ciò  che  esse  costano  di  denaro  alla 
nazione;  ciò  che  un  solo  attimo  di  debolezza,  un  ritardo  di  vo- 
lontà, od  anche  il  solo  caso,  possano  far  perdere,  l'animo  di  chi 
comanda  si  conturba,  e  concepisce  la  sola  tema  a  cui  è  aperto 
il  suo  cuore.  » 

Ora,  di  qual  tempra  di  nervi,  di  quale  rapidità  di  conce- 
pimento e  di  risoluzione,  di  quale  energia  ed  audacia  non  deve 
essere  ricco  un  uomo  per  essere  pari  al  terribile  compito?  Chi 
dubiterà  che  per  possederle  egli  dovrà  essere  nella  piena  delle 
sue  forze  vitali?  Certamente  potrà  avvenire  che  un  uomo  di  doti 
elevate,  temperato  per  tempo  alla  difficile  scuola  del  comando 
e  della  responsabilità,  conservi  per  molti  anni  una  capacità 
sufficiente,  se  non  uguale.  Ma  colui  che  è  pervenuto  tardi  al 
comando,  già  logoro  di  mente  e  di  corpo  dalla  routine  senza 
iniziativa  del  servizio  ordinario,  disilluso,  spesso  non  più  fermo 
in  salute,  non  più  sostenuto  dallo  slancio  e  dalla  fìducia  in  sé 
che  è  propria  della  gioventù,  piegherà  sotto  il  gravissimo  peso 
che  egli  non  preparato  si  troverà  sulle  spalle,  e  malgrado  la 
scorta  di  diligenti  studi,  malgrado  un  passato  lodevole  per  ogni 
riguardo,  sarà  un  cattivo,  od  al  massimo  un  mediocre  coman- 
dante al  momento  della  prova  suprema. 

Ora,  quando  si  profondono  milioni  per  fornire  la  marina 
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dei  più  poderosi  aroesi  da  guerra,  quale  considerazione  può  avere 
valore  plausibile,  la  quale  conduca  a  rendere  yanì  tanti  sacri- 
fizi, mettendo  in  pericolo  le  sorti  della  guerra  e  l'avvenire  ma- 
rittimo della  nazione 

II. 

Poiché  l'avere  ufficiali  giovani  al  comando  delle  navi  è  di 
tanto  rilievo,  è  dovere  argomentarsi  di  ottenere  questo  scopo, 
e  le  istituzioni  debbono  essere  regolate  in  modo  da  raggiungerlo, 
non  fortuitamente  od  a  sbalzi,  uè  parzialmente  soltanto,  ma  inte- 
ramente e  con  certezza,  mantenendo  una  corrente  costante  e 
sufficientemente  rapida  di  promozione  e  allontanando  regolar- 
mente gli  elementi  che  non  rispondono  alle  esigenze.  Esami- 
niamo per  qual  via  più  efficace,  ma  nello  stesso  tempo  più  giusta 
e  liberale,  più  consentanea  al  vero  spirito  militare,  ed  anche 
più  vantaggiosa  agli  individui,  si  possa  e  si  debba  pervenirvi. 

Negli  Stati  antichi  nei  quali  avevano  forza  la  forma  popo- 
lare ed  il  sistema  elettivo  per  le  cariche  militari  e  civili,  e 
quando  la  frequenza  e  durata  delle  guerre  permettevano  agli 
individui  di  mettere  presto  in  evidenza  le  loro  facoltà  ed  aprivano 
grandi  vuoti,  l'avanzamento  era  facile  e  quasi  sempre  assicurato 
a  chi  se  ne  mostrasse  meritevole.  11  sistema  aveva  però  incon- 
venienti non  lievi,  che  non  occorre  qui  rammentare  e  che  non 
lo  renderebbero  applicabile  al  giorno  d'oggi. 

Più  tardi,  nella  generale  prevalenza  della  forma  di  governo 
dispotica  ed  aristocratica,  della  quale  rimangono  non  pochi  ve- 
stigi, i  gradi  militari  erano  dati  secondo  l'arbitrio  del  sovrano 
o  di  chi  era  da  lui  delegato.  Avveniva  una  specie  di  scelta  fra 
gli  individui  della  classe  privilegiata.  Quantunque  fondato  sopra 
criteri  di  governo  ingiusti  ed  oramai  fortunatamente  smessi, 
questo  sistema  aveva  anch'esso  il  vantaggio  di  fornire  capi  e  co- 
mandanti sul  flore  dell'età,  e,  sebbene  prevalesse  sovente  sulla 
scelta  il  favoritismo,  tuttavia  l'interesse  diretto  e  l'ambizione 
del  principe  lo  spingevano,  almeno  nel  tempo  del  bisogno,  a  far 
cadere  la  scelta  fra  gli  uomini  più  idonei.  Ne  abbiamo  un  esem> 
pio  attualmente  nella  Russia,  e  fino  a  poco  tempo  addietro  nel- 
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l'Inghilterra,  che  deve  a  quel  sistama  tutti  i  suoi  bnllanti 
capitaci  ed  ammiragli  della  gran  lotta  contro  Napoleone.  Poco 
diversamente  avveniva  in  Francia  sotto  l'impero,  ed  avviene 
tuttora  in  Germania,  ove  il  capo  dello  Stato  ed  i  suoi  ministri 
hanno  la  balla  della  scelta  e  dell'esclusione. 

Ma  il  sistema  dell'avanzamento  totale  a  scelta,  per  quanto 
appaia  in  teoria  favorevole  allo  scopo,  h  esso  applicabile  in  uno 
Stato  moderno,  retto  da  istituzioni  sinceramente  liberali?  Non  lo 
crediamo.  Esso  lascia  troppo  arbitrio  al  governo,  non  importa 
quale  ne  sia  la  forma,  e  troppo  aperta  la  via  al  favoritismo; 
tanto  più  che,  malgrado  la  responsabilità  dei  ministri,  la  muta- 
bilità dei  gabinetti  rende  meno  intensamente  e  direttamente  sen- 
tito l'interesse  che  la  scelta  cada  sempre  sui  più  meritevoli,  e 
favorisce  le  pressioni  personali  e  di  partito. 

Può  d'altra  parte  la  scelta  essere  nella  pratica  sempre  ba- 
sata sopra  un  criterio  abbastanza  sicuro?  È  vano  sperarlo,  a 
meno  che  non  sia  per  segnalate  azioni  di  guerra,  nel  qual  caso 
deve  avere  piena  azione.  Se  infatti  si  adottano  come  criterio  del 
merito  gli  esami,  non  v'ha  chi  non  intenda  che  questi  non  pos- 
sono condurre  ad  un  esatto  apprezzamento  del  valore  di  un  in- 
dividuo come  ufficiale  di  mare.  Tale  che  sostiene  un  esame  bril- 
lante sarà  un  uomo  d'ingegno  e  di  studi,  ma  potrà  benissimo 
mancare  delle  doti  essenziali  per  l'azione  navale.  Tale  altro, 
che  apparisce  mediocre  ad  esaminatori  che  spesso  non  lo  cono- 
scono e  che  hanno  troppo  scarso  tempo  per  ben  giudicarlo,  po- 
trà essere  invece  un  uomo  d'azione,  intelligente  ed  audace.  Gli 
esami  in  corso  di  carriera  non  dovrebbero  quindi  essere  che  di 
idoneità,  e  sono  allora  utili,  per  assicurarsi  che  l'ufficiale  man- 
tenga il  suo  intelletto  debitamente  coltivato:  ma  non  dovreb- 
bero mai  servire  di  base  per  una  scelta  fra  ufficiali  di  guerra. 

Se  poi  si  prendono  come  criterio  i  giudizi  formulati  in  pro- 
posito sopra  gli  ufficiali  dai  loro  capi  di  servìzio,  tale  criterio 
può  anche  essere  erroneo,  perchè  suppone  un  paragone  rara- 
mente possibile  in  pratica.  Affinchè  un  snperiore  possa  in  co- 
scienza proporre  un  ufficiale  da  lui  dipendente  per  la  promo- 
zione a  scelta  fra  i  suoi  compagni  di  grado,  egli  dovrebbe  aver 
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avuto  campo  di  sperimentare  anche  tutti  questi,  in  tutte  le  con- 
dizioni del  servizio;  ciò  che  difficilmente  può  accadere. 

D'altra  parte  le  promozioni  a  scelta  non  sono  favorevoli 
alla  disciplina;  la  quale,  per  essere  seria,  deve  fondarsi  sopra  il 
rispetto  e  la  stima  verso  il  superiore,  ed  anche  in  parte  sopra  i 
diritti  acquisiti  dall'anzianità.  E  difficile  che  chi  è  stato  per  anni 
più  anziano  o  superiore  di  grado  ad  un  altro,  nel  quale  egli 
spesso  non  vorrà  riconoscere  doti  superiori  alle  proprie,  si  pieghi 
di  buon  animo,  non  solo  a  vederselo  passare  avanti,  ma  ad  avergli 
la  deferenza  ed  ubbidienza  richiesta,  offeso  come  è  nel  suo  amor 
proprio  enei  suoi  interessi.  Ciò  violenta  troppo  la  natura  umana, 
alla  quale  devesi  pure  dare  la  sua  parte  nella  pratica  della  vita. 
Ne  possono  nascere  facilmente  invidie,  odi  personali  (che  la  vita 
navale  tende  ad  ìnnasprire  gravemente);  ed  infrazioni  alla  di- 
sciplina: la  storia  ci  dice  quali  funeste  conseguenze  possano 
talvolta  derivarne^in  caso  di  guerra. 

L'anzianità  è  quindi  la  base  più  naturale  e  più  giusta  del 
l'avanzamento,  eppercìò  ha  prevalso  ormai  quasi  da  per  tutto  la 
sua  osservanza,  almeno  come  norma  fondamentale.  Ma  da  sola 
ha  il  grave  difetto,  specialmente  nella  scarsezza  relativa  delle 
guerre  che  oggi  fortunatamente  ha  luogo,  di  produrre  da  una 
parte  una  corrente  di  avanzamento  troppo  lenta  e  facile  a  rista- 
gnare al  minimo  intoppo,  e  dall'altra  di  ricompensare  egualmente 
i  servigi  dell'ufficiale  scadente  o  mediocre  e  di  quello  che,  se- 
gnalatosi per  intelligenza  ed  attività,  aspira  a  buon  dritto  a 
giungere  presto  in  posizione  da  far  valere  tutte  le  sue  forze. 

Per  rimediare  a  questa  lentezza  che  affievolisce  le  migliori 
forze  del  corpo,  e  per  sgombrare  la  via  agli  ottimi,  è  quindi  in- 
dispensabile un  temperamento.  Ma  quale  ?  Quelli  che  si  affac- 
ciano alla  mente  sono  i  seguenti:  V  i  provvedimenti  straordi- 
nari; 2°  l'avanzamento  parziale  a  scelta;  3°  l'esclusione  dei  non 
idonei;  4**  un  conveniente  sistema  di  ritiro. 

I  provvedimenti  straordinari  per  staccare  d'un  tratto  dal 
tronco  i  rami  intristiti,  possono  essere  in  qualche  caso  speciale 
una  necessità,  ma,  come  tutti  i  rimedi  violenti,  cagionano  una 
scossa  dannosa,  che  non  è  prudente  per  la  salute  il  ripetere;  e 
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non  fanno  nulla  per  impedire  al  mala  di  riprodursi,  perchè  noa 
ne  tolgono  le  cause. 

L'aTaa2amento  parziale  a  scelta  è  certamente,  come  male 
minore,  preferibile  al  ristagno  dei  quadri;  ma,  oltre  all'avere 
gli  inconvenienti  non  piccoli  di  cui  abbiamo  accennato  a  pro- 
posito della  scelta,  ha  il  difetto  di  tutte  le  mezze  misure,  che, 
mentre  non  mantengono  abbastanza  intatto  il  principio,  non 
raggiungono  che  insufficientemente  il  fine.  Convien  poi  riflettere 
che,  se  esso  può  permettere  un  avanzamento  relativamente  rapido 
nei  pili  alti  gradi,  non  impedisce  l'affollarsi  e  l' invecchiarsi  dei 
gradi  medi  ed  inferiori,  e  non  basta  a  provvedere  in  numero 
sufficiente  dei  comandanti  giovani  ed  eletti. 

Può  servire  d'esempio  l'esercito  francese,  in  cui  essendo 
prevalso  fino  dal  1832  l'avanzamento  a  scelta,  a  favore  della 
nobiltà  vecchia  e  nuova  e  dei  òen  pensanti,  i  quadri  si  trova- 
rono gremiti  di  ufficiali  vecchi  e  scadenti.  Che  se  da  noi  attual- 
mente si  ha  la  fortuna  di.possedere  un  buon  numero  di  coman- 
danti nel  fiore  dell'età  ed  arditi,  ciò  devesi  piuttosto,  se  non 
del  tutto,  al  colpo  di  vento  di  avvenimenti  polìtici  non  lontani, 
i  quali  non  si  riprodurranno.  B  qui  è  bene  notare  che  questo 
fatto  stesso,  rendendo  piiì  duratura  l' idoneità  degli  alti  uffi- 
ciali, fa  intoppo  anche  maggiore  al  movimento  dei  bassi  gradi 
e  rende  ancora  più  necessario  un  provvedimento. 

L'esclusione  dall'avanzamento  degli  ufficiali  che  non  si  sono 
dimostrati  idonei  si  riconosce  a  prima  occhiata  giusta  ed  oppor- 
tuna sotto  ogni  aspetto  e  dovrebbe  essere  applicata,  qualunque 
sìa  il  sistema  di  avanzamento  adottato.  Basandosi  sopra  un  cri- 
terio assoluto  del  valore  dell'individuo,  e  non  relativo  come 
quello  della  scelta,  non  espone  come  quello  a  facili  errori. 

È  però  anche  agevole  scorgere  che  essa  non  basta  meno- 
mamente a  mantenere  un  movimento  rapido  quanto  occorre.  Di 
più,  deve  essere  accompagnata  da  qualche  altro  provvedimento 
che,  permettendo  di  eliminare  gli  individui  colpiti  dai  quadri  di 
attività,  gli  impedisca  di  offendere  il  morale  e  la  disciplina  del 
corpo.  L'ufficiale  escluso  dalla  promozione  o  saltato  è  come  un 
cavallo  di  sangue  che  ha  percosso  le  ginocchia  in  terra;  il  suo 
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amor  proprio,  una  delle  preziose  salvaguardie  del  militare,  ha 
ricevuto  un  colpo  insanabile;  il  fuoco  sacro  è  in  lui  spento  o 
mal  vivo,  il  suo  prestigio  di  fronte  agli  inferiori  (vera  base  della 
disciplina)  è  perduto,  poiché  essi  lo  vedono  giudicato  e  condan- 
nato dalla  superiorità.  È  quindi  un  ramo  intristito  che  devesi 
stralciare. Questo  sentimento  ha  tanta  forza  nell'esercito  e  nella 
marina  germanica,  che  Tufficiale  lasciato  da  parte  nella  promo- 
zione considera  la  cosa  come  un  tacito  invito  a  ritirarsi  e  vi 
ottempera  sempre. 

Conviene  però  ben  notare,  che  la  non  idoneità  al  servizio 
navale  non  implica  punto  in  modo  assoluto  incapacità  fisica  ed 
intellettiva  in  genere,  poiché  può  essere  anche  attribuita  ad 
ufficiali  di  ottima  condotta  e  dotati  di  speciale  intelligenza  ed 
attitudine  ad  altri  servizi,  ma  ai  quali  la  vocazione  alla  vita  ma- 
rittima militare  manchi,  o  sia  stata  soffocata  da  troppo  lunga 
permanenza  a  terra  o  da  circostanze  della  vita  privata. 

III. 

Rimane  ora  a  considerare  se  Tultimo  temperamento  ac- 
cennato, cioè,  un  bene  scelto  sistema  di  passaggio  al  ritiro  od 
alla  riserva,  possa,  unitamente  col  precedente,  raggiungere  me- 
glio, e  con  più  equità  dei  due  primi,  la  mèta  proposta. 

Fuori  dei  casi  di  colpabilità,  fortunatamente  rarissimi,  e 
di  quelli  di  riforma  o  dimissione,  Tuscita  di  un  ufficiale  dai 
quadri  di  attività  può  avvenire  o  per  ritiro  definitivo,  o  per 
passaggio  alla  riserva.  Ora,  è  senz'altro  evidente  che  entro  certi 
limiti  di  età,  è,  nell'  interesse  del  paese,  da  preferirsi  al  ritiro 
definitivo  il  passaggio  ad  una  posizione  di  riserva.  Questo  si- 
stema fornisce  di  fatto  dei  quadri  di  seconda  linea,  i  quali  tor- 
nano utili  in  caso  di  guerra  per  i  servizi  ausiliari  (a  cui  occor- 
rerebbe altrimenti  destinare  ufficiali  in  attività  privandone  la 
flotta)  ed  anche  per  riempiere  al  bisogno  i  vuoti  della  prima 
linea.  Molti  ufficiali  non  idonei  al  servizio  navale  attivo,  per 
cause  fisiche  od  altre,  possono  invece  essere  eccellenti  per  i 
servizi  sedentari,  e  non  sarebbe  saggio  che  il  governo  se  ne 
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prÌTasse  del  tutto,  aggravando  senza  fratto  il  capitolo  delle 
pensioni. 

Tranne  perquelli  ufficiali  lasciati  da  parte  Deiravanzamento 
per  anzianità  (i  quali  per  conseguenza  di  questo  fatto  stesso 
dovrebbero,  come  abbiamo  detto,  uscire  dai  quadri),  ìl  passaggio 
al  ritiro  od  alla  riserva  si  può  regolare  in  due  modi.  11  primo 
consiste  nel  passaggio  discrezionale,  date  certe  condizioni  d'età 
e  di  servizio,  cioè  nel  lasciare  al  governo  la  facoltà  di  decre- 
tare tale  passaggio  quando  sieno  raggiunte  queste  condizioni  ; 
e,  per  diritto  reciproco,  all'ufficiale  la  facoltà  di  chiederlo.  Il 
secondo  modo  è  il  passag^o  obbligatorio  in  certe  condizioni  di 
età  e  di  servizio,  e  costringe  tanto  il  governo  che  l'individuo. 

Consideriamo  il  primo  modo.  E  innanzi  tutto  molto  raro 
che  r  individuo  chieda  volontariamente  il  ritiro  ;  a  meno  di  con- 
dizioni speciali.  E  ciò  è  naturale.  L'affezione  alla  propria  pro- 
fessione e  la  forza  dell'abitudine  vincolano  potentemente  un 
uomo,  che  ha  servito  tanti  anni,  mentre  lo  spaventa  il  passaggio 
ad  un  ozio  forzato  in  una  età  in  cui  è  difficile  formarsi  nuove 
abitudini  e  trovare  nuove  occupazioni. 

Di  più  è  raro  che  si  riconosca  volentieri  il  declinare  delle 
proprie  facoltà:  si  crede  di  essere  sempre  ampiamente  idonei, 
di  essere  anzi  superiori  a  quelli  che  vengono  dopo.  T  ha  infine, 
perchè  dissimularlo?  anche  la  questione  d'interesse,  special- 
mente per  chi  ha  famiglia  da  sostenere  e  figli  da  educare.  Non 
si  ha  mai  premura  di  subire  una  diminuzione  nei  propri  mezzi 
di  esistenza,  passando  da  uno  stipendio  intero  ad  uno  molto 
ridotto,  specialmente  se,  aspettando  ancora  qualche  tempo,  la 
pensione  potrà  raggiungere  un  massimo.  Ripetiamo  che  le  savie 
leggi  debbono  regdlarsi  suU'  indole  umana  qual  h  nella  media, 
e  non  quale  si  desidererebbe  ;  poiché,  se  l'uomo  fosse  perfetto, 
sarebbero  inutili. 

Avviene  quindi  nella  pratica  che  quasi  sempre  il  governo 
deve  decretare  di  propria  autorità  il  passavie,  oppure,  per  sal- 
vare almeno  davanti  al  pubblico  l'amor  proprio  della  persona, 
iDTÌtarlo  a  chiederlo,  cid  che  in  fondo  torna  poi  lo  stesso.  Ne 
deriva  che,  anche  assolutamente  in  fuori  della  questione  d'in- 
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ter  esse  materiale,  l'ufficiale  risente  amaramente  questa  decisione 
del  governo  come  uno  smacco  ingiusto.  Egli  lascia  il  corpo,  leso 
nel  suo  orgoglio  e  disgustato,  pensando  che  tanti  anni  di  leali 
servigi  sono  male  ricompensati,  accusando  forse  il  governo  di 
cedere  ad  invidie  ed  a  risentimenti  personali,  rimpiangendo  di 
avere  male  spesa  la  vita.  Lo  ferisce  soprattutto  il  pensiero  che 
altri,  suoi  inferiori,  ed  al  cui  rispetto  ha  diritto,  abbiano  avuto 
l'arbitrio  di  giudicarlo  e  condannarlo.  D'altra  parte,  è  con  que- 
sto sistema  sempre  abbastanza  assicurata  da  ogni  pressione  la 
indipendenza  e  la  serenità  di  giudizio  di  chi,  avendo  raggiunto 
l'età  fatale,  ha  sospesa  sul  capo  questa  spada  di  Damocle,  il  cui 
filo  una  marea  parlamentare  può  rompere? 

Chi  siede  a  capo  dell'amministrazione  è  condotto  perciò, 
ad  andare  a  rilento  ed  a  malincuore,  nel  mettere  fuori  di  atti- 
vità gli  ufficiali,  quantunque  l'età  facoltativa  sia  oltrepassata; 
poiché  lo  vincolano  sia  il  sentimento  di  generosità  e  di  came- 
ratismo, sia  la  tema  di  essere  tacciato  di  violento  o  di  peggio. 

Intanto  il  danno,  che  per  l'individuo  è  soltanto  ritardato, 
ricade  sul  corpo,  le  cui  file,  trovando  intoppo,  si  affollano  ed 
invecchiano. 

Col  secondo  modo,  cioè  col  ritiro  obbligatorio  ed  imprete- 
ribile in  condizioni  determinate,  tutti  questi  sconci  sono  evitati. 
La  legge  impersonale  si  sostituisce  al  giudizio  individuale  e  to- 
glie £d  ritiro  quello  che  vi  può  essere  di  offensivo  e  di  arbitrario. 
L'ufficiale  pervenuto  in  alto  ha  allora  guarentito,  con  vantaggio 
grande  dello  Stato,  la  sua  indipendenza  di  opinione  nei  consigli 
del  governo  ed  il  suo  amor  proprio:  egli  non  teme  né  la  ma- 
levolenza, né  le  insinuazioni  a  lui  dolorose  di  scadimento  men- 
tale; e  quando  giunge  l'ora  fissata  per  lui  come  per  tutti,  egli 
vi  ha  già  l'animo  preparato  come  ad  una  necessità  impreteri- 
bile, e  per  quanto  gli  possa  dolere  il  ritirarsi,  convinto  come  è 
tuttavia  della  pienezza  delle  sue  forze,  pure  lo  farà  senza  ama- 
rezza, pensando  che  egli  ubbidisce,  non  ad  una  ingiusta  con- 
danna, ma  ad  una  delle  necessità  della  vita,  per  lasciare  il  posto 
ai  più  giovani,  come  altri  lo  ha  lasciato  a  lui.  Cosi  l'animo  suo 
non  si  aliena  da  quel  corpo  che  è  stato  tanti  anni  la  sua  fami- 
glia, né  dal  governo. 
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Nello  stesso  tempo,  l'ufGciale  che  sale  pieno  di  energia  e 
di  nobile  ambizione,  può  calcolare  con  sufficiente  sicurezza  le 
sue  probabilità  dì  avanzamento,  senza  cattivi  pensieri  verso  chi 
lo  precede,  senza  essere  inasprito  da  incagli  che  rovinano  la 
sua  carriera. 

La  sola  obbiezione  che  ci  sembra  possa  farsi  a  questo  si- 
stema è  quella  di  trovarsi  in  tal  modo  costretti  a  restar  privi 
lalvolta,  in  caso  dì  guerra,  dei  servigi  di  uomini  ancora  dotati 
di  qualità  eminenti.  Ma  è  da  considerare  che,  ove  l'età  limite 
sia  convenientemente  stabilita,  questi  casi  non  sarebbero  se  non 
rare  eccezioni,  e  che  una  legge  saggia  non  sacrifica  la  regola 
per  salvare  l'eccezione.  Non  occorre  dire  che  in  tempo  di 
guerra  tale  disposizione  sarebbe  naturalmente  sospesa.  Nulla 
poi  vieta  che  le  più  elette  intelligenze,  sebbene  non  più  in  età 
da  prestare  servizio  attivo,  possano  essere  ancora  rese  utili  al 
paese  in  modo  più  consentaneo  alla  loro  capacità  attuale,  se- 
dendo nel  Senato  e  nei  consigli  di  Stato,  o  che,  come  si  fa  in 
Inghilterra,  in  Francia  e  nella  Spagna,  l'udìciale,  giunto  al  più 
alto  grado,  rimanga  sempre  in  attività  di  servizio. 

Ma  non  basta  che  l'avanzamento  sia  regolare  ;  esso  deve 
essere  anche  sufficientemente  rapido  per  chi  è  idoneo  agli  alti 
gradi  di  comando;  e  per  ottenere  tale  rapidità  è  opportuno  che 
l'età  di  passaggio  obbligatorio  alla  lista  di  ritiro  o  di  riserva, 
sia  fissata  proporzionatamente  per  ogni  grado,  essendo  per  cia- 
scuno di  questi  diverse  le  qualità  di  efficienza  richieste.  Infatti 
taluno  che  è  già  relativamente  vecchio  per  un  grado  infe- 
riore, può  essere  ancora  sufficientemente  giovane  per  un  grado 
più  alto.  Importa  non  dimenticare  essere  condizione  essenziale 
per  il  servizio  navale,  che  un  ufficiale  possa  giungere  presto 
alla  responsabilità  del  comando,  e  che  con  salde  basi  d' istru- 
zione, otto  0  dieci  anni  di  servizio  bene  spesi  bastano  ad  assi- 
curare l'efficienza  di  un  ufficiale  come  comandante,  purché  ne 
abbia  la  vocazione;  ma  che,  per  contrario,  un  buon  ammiraglio 
il  quale  abbia  passato  i  suoi  migliori  anni  sul  ponte  di  comando 
di  una  nave  potrà  fino  ad  una  età  inoltrata  rendere  ottimi  ser- 
vigi attivi,  se  non  altro  nei  consigli  superiori  e  nelle  direzioni 
militari  e  tecniche. 
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Il  sistema  dell'età  proporzionale  fissata  per  ogni  grado, 
facendo  che  il  ribocco  si  sfoghi,  non  più  dall'alto  soltanto,  ma 
da  tutti  i  gradini  della  scala,  ottiene  appunto  il  vantaggio  di 
potere,  senza  pregiudizio  dello  scopo  principale,  elevare  al  mas- 
simo conveniente  il  limite  di  età  per  i  gradi  più  alti. 

Sebbene,  trattandosi  di  cosa  tanto  grave  come  la  difesa  e 
l'onore  della  nazione,  e  valutando  le  disastrose  conseguenze  di 
una  sconfitta,  debbasi  tener  bene  presente,  che  il  mezzo  più  effi- 
cace ò  quello  il  quale  allo  stringere  dei  conti  viene  a  costare 
di  meno,  e  che  per  conseguenza  la  questione  pecuniaria  deve 
qui  venire  sempre  in  seconda  linea;  nondimeno  può  esservi  chi 
sia  contrario  al  provvedimento  che  proporremmo,  perchè  lo 
crede  troppo  dispendioso  per  l'erario.  Se  però  egli  vorrà  con- 
siderare che,  appunto  per  ottenere  il  massimo  efietto  colla  mi- 
nima spesa,  è  talmente  manifesta  la  necessità  di  ordinare  dei 
quadri  di  riserva,  che  tutte  le  marine  di  Europa  vi  hanno  già 
ricorso,  e  che  perciò  sarà  pur  forza  seguire  senza  ritardo  il  loro 
esempio,  egli  potrà  persuadersi  che  la  spesa  complessiva  non 
riuscirebbe  maggiore  di  quella  che  occorrerà  mantenendo  il 
sistema  di  ritiro  attuale. 

IV. 

Per  quanto  abbiamo  cercato  di  esporre  ci  sembra  di  essere 
nel  giusto  ammettendo  le  seguenti  basi  : 

V  Avanzamento  sull'unica  base  dell'anzianità,  colla  sola 
eccezione  di  meriti  per  azioni  segnalate  di  guerra,  o  per  ser- 
vizi eminenti;  nel  qual  ultimo  caso  la  promozione  per  merito 
dovrà  essere  risolta  dal  consiglio  dei  ministri  ed  approvata  dal 
consiglio  di  Stato  ; 

2^  Uscita  obbligatoria  dai  quadri  di  attività,  ad  un  limite 
di  età  adeguatamente  stabilito  per  ogni  grado,  ed  a  qualunque 
età  nel  caso  di  esclusione  dall'avanzamento  o  di  troppo  lunga 
permanenza  senza  prestar  servizio  navale; 

3^  Formazione  di  quadri  speciali  di  riserva,  destinati  a 
completare  quelli  di  attività  in  caso  di  bisogno,  ed  anche  a  ren- 
dere in  tempo  di  pace  dei  servizi  ausiliari  a  terra. 
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Se  il  sistema  che  propugnarne  non  fosse  mai  uscito  dal 
campo  teorico,  si  potrebbe,  malgrado  i  migliori  argomenti  in  suo 
favore,  dubitare  tuttavia  che  esso  non  risponda  nella  pratica 
applicazione;  ma  ci  sembra  che  cotesto  dubbio  dovrebbe  dile- 
guarsi nel  vedere  che  siffatto  sistema  è  già  adottato  da  dodici 
anni  nella  marina  inglese,  come  il  risultato  ultimo  di  una  serie 
di  esperimenti  e  studi  che  si  sono  prolungati  per  oltre  mezzo 
secolo.  Qualche  anno  più  tardi  quel  sistema  fu  esteso  pure  al- 
l' esercito  britannico,  al  francese,  ed  è  anche  adottato  dalla 
marina  danese. 

Anche  nella  marina  spagnola  l'avanzamento  è  stabilito 
dalle  leggi  del  1878  sulVanzianiià  rigorosa,  ed  il  ritiro  è  ob- 
bligatorio all'età  fissata.  E  solo  ammessa  la  scelta  per  azioni 
segnalate,  ed  in  tal  caso  deve  essere  decretata  in  seguito  ad 
un  giudizio  in  contraddittorio,  meno  che  per  gli  ufficiali  ammi- 
ragli, pei  quali  basta  la  notorietà  delle  segnalate  imprese  da 
ricompensare  e  la  proposta  ragionata  del  consiglio  superiore 
di  ammiragliato. 

La  marina  degli  Stati  Uniti  già  da  parecchio  tempo  è  en- 
trata nella  stessa  via  col  rendere  obbligatoria  l'età  del  ritiro. 

Notiamo  in  ultimo  che  le  nazioni  anzidette,  non  solo  hanno, 
come  abbiamo  osservato,  dei  quadri  di  riserva,  ma  utilizzano 
di  più  gli  ufficiali,  che  lasciano  il  servizio  attivo,  in  impieghi 
speciali,  ai  quali  si  trovano  sempre  più  adatti  di  altri  indivìdui 
non  pratici  delle  cose  militari  e  marittime  e  non  così  fortemente 
vincolati  al  dovere  ed  all'onore  da  lunghi  anni  di  disciplina  e 
di  affetto  alle  istituzioni. 

Presso  le  nazioni  più  seriamente  colte,  ed  il  cui  ordina- 
mento è  più  solidamente  ed  economicamente  compaginato,  si 
opina  a  buon  dritto  che  l'educazione  militare  è  nell'  impiegato 
una  garanzia  di  più,  poiché  le  virtù  militari,  giustamente  e 
largamente  intese,  non  sono  che  la  perfezione  delle  virtù  cit- 
tadine di  un  popolo  degno  della  libertà. 

T.  0. 
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SOPBA 

LE  Uìl  CORAZZATE  ED  IL  CONBAimENTO  NATALE  OfilERKO 


NelPanno  1824  il  capitano  di  fregata  francese  Mongéry  (1)  enunciò 
la  massima:  «I  piroscafi,  ì  proietti  vuoti,  le  navi  corazzate  e  i  basti- 
menti subacquei  produrranno  dei  cambiamenti  corrispondenti  a  quelli 
che  seguirono  le  invenzioni  dei  secoli  xiv  e  xv,  cioè  quelle  della  bussola, 
della  polvere  pirica  e  della  stampa.  I  proietti  vuoti  avranno  nella  mari- 
neria da  guerra  una  parte  importante,  ma  passeggera;  si  capirà  presto 
che  essi  perdono  ogni  valore  a  fronte  di  navi  corazzate  di  ferro  o  di 
acciaio.  » 

Tutte  queste  profezie,  fra  lo  quali  non  bisogna  dimenticare  quella 
delle  torpediniere  sottomarine,  si  sono  avverate  nel  corso  di  quest'ultimo 
quarto  di  secolo.  L'apparizione  delle  batterie  corazzate  dinanzi  al  forte 
di  Kinburn  ha  fatto  prevalere  nuove  teorie  che  dovevano  per  molti  anni 
servire  di  base  alle  costruzioni  navali  ed  alla  tattica. 

In  Francia  fu  varata  nel  1858  la  prima  fregata  corazzata,  la  Gioire; 
a  questa  segui  nel  prossimo  anno  il  Warrior  in  Inghilterra  e  nel  1862 
entrò  in  azione  il  primo  monitor  a  Hampton  Roads.  Bastò  che  navi 
di  tal  fatta  apparissero  sulle  acque,  perchè  alle  prime  prove  fossero 
già  irrevocabilmente  condannati  1  grossi  piroscafi  di  linea  che  avevano 
costato  tanto  e  non  avevano  prestato  servìzio  per  più  di  dieci  anni,  poi- 
ché datavano  tutt*al  più  dal  1850.  La  battaglia  di  Lissa  fu  già  decisa 
dalle  navi  corazzate. 

Il  materiale  che  veniva  a  perdere  più  o  meno  il  suo  valore  per 
questo  cambiamento  di  sistema  era  abbastanza  rilevante  ;  la  sola  Inghil- 
terra possedeva  nel  1860,  compresi  qnelli  in  cantiere,  60  vascelli  ad 

(1)  Secondo  C.  O.  Lindmark,  comandante  della  r.  marina  svedosa. 
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elica  e  50  fregate  ad  elica,  e  la  Francia  contava  nel  1861  nella  sua  ma* 
rina  50  vascelli  ad  elica  e  47  fregate.  Quest'ultima  potenza  aveva  dieci 
anni  prima  solo  4  vascelli  ad  elica  ed  una  sola  fregata.  Ambidue  questi 
Stati  condussero  seco  in  Crimea  anche  delle  navi  a  vela. 

L'industria  metallurgica  produsse  d'allora  in  poi  cambiamenti  so- 
stanziali nella  costruzione  delle  corazzate.  Allorquando  queste  compaia 
vero  per  la  prima  volta  sul  mare,  le  corazze  avevano  una  grossezza  di 
12  centimetri.  Nel  1863  la  grossezza  crebbe  sino  a  15  centimetri,  nel  1867 
a  28  e  a  30,  nel  1871  a  38,  ed  a  61  nel  1874.  Il  portentoso  sviluppo  del- 
l'artiglieria navale  costrinse  i  costruttori  ad  abbandonare  il  tipo  pre- 
cedente ad  ogni  nuova  nave  che  si  metteva  sul  cantiere,  ed  a  crearne 
uno  nuovo,  la  cui  forza  di  resistenza  corrispondesse  all'aumentata  po- 
tenza perorante  delle  nuove  artiglierie.  In  sul  primo  apparire  delle 
navi  corazzate  se  ne  costruivano  ancora  parecchie  dello  stesso  tipo,  ma 
inseguito  sempre  meno.  Cosi  vediamo  che  in  Inghilterra  prima  il  War- 
rior,  il  Minotaur,  il  Northumberland,  VAgincourt  e  VAchilles,  e  poi 
YAudacioics,  VInvincible,  il  Vanguard  e  il  Stciflsure  furono  costruite 
come  navi  sorelle,  mentre  quelle  varate  di  poi,  come  V Hercules,  il  Mo^ 
narch,  V Alexandra,  lo  Shannon,  il  Bellerophon,  VHoCxpur,  il  Rupert, 
la  Penelope,  il  Dreadnoughl  e  Vlnflexible  diflferiscono  nei  loro  tipi  so- 
stanzialmente runa  dall'altra. 

E  quindi  inutile  di  volere  stabilire  un  determinato  tipo  per  le  navi 
corazzate  dei  nostri  giorni,  mentre  invece  in  altri  tempi  le  navi  di  li- 
nea avevano  tipi  tìssi,  che  si  potevano  ripetere  per  lunghi  anni,  tutt'al 
più  con  leggiere  modificazioni,  restando  sicuri  di  ottenere  sempre  una 
nave  adatta  al  servizio  di  guerra. 

La  ragione  di  ricorrere  a  nuove  costruzioni  non  fu  soltanto  la  diffi- 
coltà di  corrispondere  alle  condizioni  imposte  dall'aumentata  grossezza 
delle  piastre,  ma  pur  anco  i  cambiamenti  successivi  del  calibro,  il  peso 
dei  cannoni  e  la  necessità  di  stabilirli  sopra  una  base  cosi  mobile  come 
è  quella  di  una  nave  in  moto.  Ma  ciò  che  influì  maggiormente  sulla 
scelta  del  tipo  fu  la  destinazione  della  nave  secondo  che  doveva  agire 
ora  nei  nàari  nostrani,  ora  nelle  acque  le  più  lontane.  Per  quest'ultimo 
scopo  una  volta  si  reputavano  più  adatte  le  navi  a  batteria  ed  a  casa- 
matta, per  l'altro  principalmente  le  navi  a  torre,  ma  non  tardarono  a 
farsi  strada,  in  questi  ultimi  tempi,  dei  nuovi  criteri.  Si  riconobbe  sem- 
pre più  come  la  quistione  di  maggior  importanza  fosse  quella  di  stabilire 
il  tipo  che  collocasse  le  artiglierie  della  nave  in  guisa  tale  da  potere 
osssre  rivolte  tutte  contemporaneamente  verso  un  punto  qualunque 
dell'orizzonte.  Nel  duello  navale  le  navi  a  torri  di  tipo  vecchio  non  pos- 
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sono  generalmente  mettere  in  azione  che  due  soli  pezzi  e,  nel  combat- 
timento a  fiancate,  la  metà  della  loro  artiglieria.  Nelle  navi  a  due  torri 
di  nuovo  tipo  si  cerca  invece  di  stabilire  Tartiglieria  in  guisa  che  in 
tutti  e  due  i  modi  di  combattimento  si  possano  puntare  contemporanea- 
mente sul  bersaglio  medesimo  tutti  1  pezzi  della  nave,  pYoblema  che 
sembra  essere  stato  sciolto  felicemente  nelle  corazzate  italiane  Ihii- 
lio  e  Dandolo  e  nella  corazzata  inglese  Inflexible,  col  collocare  la  torre 
sopra  una  linea  diagonale  della  nare  riducendo  cosi  al  minimo  valore 
il  danno  delPangolo  morto. 

I  grandi  cambiamenti  avvenuti  nella  marineria  moderna  non  si 
limitarono  però  al  semplice  materiale  della  flotta;  le  relazioni  stesse 
che  passano  IVa  il  marinaio  e  le  sue  armi  ne  furono  invertite.  Una  Volta 
bastavano  i  suoi  muscoli  a  servire  il  materiale  che  egli  doveva  por- 
tare in  battaglia:  vele  ed  attrezzi,  ancore  e  cannoni  venivano  serviti 
con  la  forza  del  braccio,  tutt*  al  più  con  Faiuto  dei  più  seniplici  appa- 
recchi meccanici.  Oggidì  le  cose  stanno  ben  altrimenti!  Chi  voglia  se- 
gnare distintamente  il  limite  che  separa  il  servizio  di  terra  da  quello 
di  mare,  dovrebbe  indicare  anzitutto  la  differenza  che  passa  nei  due 
servizi  nei  rapporti  fra  il  soldato  ed  il  materiale  che  deve  servirgli  di 
mezzo  di  combattimento.  Imperciocché  mentre  nell* esercito  di  terra 
Tuomo  stesso  é  il  fattore  principale  ed  è  anche  il  materiale  che  deve 
essere  istruito  ed  esercitato  con  la  massima  cura  per  poter  diventare 
un  utile  strumento  (siccome  quello  dalla  cui  attitudine  ed  istruzione  di- 
pende, a  condizioni  del  resto  pari,  il  felice  esito  di  una  battaglia)  ve- 
diamo che  nella  guerra  sul  mare  sono  fattori  principali  le  masse  inerti 
e  le  macchine,  e  che  per  quanta  sia  Tistruzione  e  il  coraggio  personale 
del  marinaio,  tali  valori  vanno  sprecati,  se  quelle  non  sono  provve- 
dute secondo  Tesìgenza  del  giorno.  Nell'esercito  non  riesce  relativa- 
mente difficile  di  sopperire,  con  le  riserve  e  con  i  depositi,  alle  perdite 
d'uomini  e  di  materiali,  ma  i  vuoti  che  produce  la  guerra  nelle  navi  da 
battaglia  non  sono  di  quelli  che  possano  essere  ricolmati  in  breve  tempo, 
qualora,  come  è  mestieri  supporre,  ogni  nave  corazzata  debba  mante- 
nere il  posto  assegnatole  in  prima  o  in  seconda  linea. 

Supponendo  che  l'Inghilterra  si  trovi  in  guerra  contro  una  coali- 
zione europea,  ò  certo  che  (visti  1  moltiplici  interessi  che  essa  rappre- 
senta in  tutte  le  parti  del  mondo)  dovrebbe  armare  tutta  intera  la  sua 
flotta  corazzata,  per  quanto  questa  sia  numerosa.  Essa  non  potrebbe 
certamente  lasciare  in  riserva  nemmeno  una  sola  corazzata  per  riem- 
pire i  vuoti  che  possono  nascere  nella  prima  linea  di  battaglia  ;  le  stesse 
navi  della  seconda  linea  non  sarebbero  atte  a  passar  nella  prima,  es- 
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Bendo  siate  costruite  con  mira  speciale  alla  difesa  delie  coste  nel  senso 
più  stretto.  Ora,  se  ciò  é  vero  per  1* Inghilterra,  le  altre  grandi  potenxe 
si  trovano  in  una  posizione  ancor  più  difficile.  Se  dovesse  aver  luogo  ai 
nostri  tempi  una  grande  battaglia  navale  in  alto  mare,  come  quelle  del 
principio  di  questo  secolo,  si  potrà  affermare  che  il  destino  della  guerra 
sta  in  giuoco  sopra  una  carta.  Poiché  lo  sconfitto,  specialmente  quando 
abbia  subito  sensibili  perdite,  non  sarà  in  grado  di  accettare  una  nuova 
battaglia  in  alto  mare,  né  avrà  possibilità  di  rinnovare  tutto  il  materiale 
perduto  prima  della  fine  della  guerra.  Basterà  anzi  una  battaglia  inde* 
elsa,  nella  quale  le  navi  dei  due  avversari  abbiano  più  o  meno  sofferto, 
per  obbligarli  a  sospendere  ogni  operazione  con  squadre  di  corazzate, 
poiché  la  riattazione  di  una  corazzata  richiede  ben  altro  tempo  ed  altre 
forze  di  quante  ne  occorrevano  per  la  riparazione  di  una  nave  a  vela, 
che  poteva,  in  altri  tempi,  con  buoni  marinai  ed  esperte  maestranze, 
essere  riparata  in  brevissime  ore  ed  essere  spesso  riportata  al  suo  po- 
sto di  battaglia  nei  giorno  seguente  al  combattimento. 

Per  quanta  sia  la  sua  energia  e  Tabilità  nel  suo  mestiere,  il  ma- 
rinaio non  può  mai  riuscire  ad  essere  indipendente  dal  materiale  che 
gli  é  assegnato.  I  suoi  movimenti  dipendono  dalla  macchina  a  vapore, 
la  sua  abilità  nel  tiro  da  apparecchi  idraulici  ;  lo  stesso  maneggio  del 
timone  si  ò  fatto  troppo  difilcile  pei  suoi  muscoli  e  si  eseguisce  oramai 
per  mezzo  di  apparati  a  vapore  od  idraulici.  Egli  ha  dovuto  chiamare 
in  suo  aiuto  Telettricità  per  potere  scaricare  a  tempo  giusto  i  suoi  can- 
noni; persino  la  carica  e  la  scarica  delle  torpedini  non  può  farsi  che  col 
concorso  di,  congegni  speciali.  V*ha  di  più,  che,  sia  in  una  battaglia  in 
alto  mare,  sia  nelPattacco  di  un  porto,  egli  deve  essere  sempre  preparato 
a  sentirsi  scoppiare  sotto  la  chiglia  qualche  torpedine  mobile  o  fissa; 
egli  si  trova  insomma  continuamente  nella  condizione  di  un  reggi- 
mento che  si  avanza  sopra  un  terreno  nemico  e  che  può  aspettarsi  ad 
ogni  momento  che  gli  scoppi  sotto  i  piedi  una  mina.  Persino  allorquando 
la  sua  nave  sta  airàncora  in  rada  sotto  la  protezione  delle  più  vigi- 
lanti truppe,  egli  non  può  mai  dirsi  sicuro,  poiché  le  torpediniere  che 
corrono  quasi  con  la  rapidità  di  un  treno  celere  possono  ad  ogni  istante 
rompere  la  catena  di  vigilanza  e  recare  alla  sua  nave  ed  a  lui  il  colpo 
mortale  in  pochi  minuti. 

La  fiducia  nelle  proprie  forze  che  cosi  bene  si  addice  al  soldato,  la 
fiducia  nei  compagni  che  gli  stanno  a  fianco  nelle  proprie  armi  il  cui 
maneggio  gli  é  oramai  famigliare,  queiramore  al  proprio  mestiere  che 
confina  con  una  specie  di  demenza,  che  gli  ispira  la  forza  per  lan- 
ciarsi nel  giusto  momento  come  un  turbine  sulle  masse  nemiche,  tutte 
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quatte  produzioni  della  fòrza  che  partono  dairìndividao  e  sì  basano 
Bolla  sua  individualità  si  convertono  nella  guerra  marittima  neirenergia 
delle  masse  e  delle  macchine  che  Tinteiligenza  sa  guidare. 

Se  da  un  ufficiale  di  terra  si  richiede  che  egli  conosca  i  suoi  sol- 
dati e  sappia  formarsi  un  concetto  di  quanto  egli  pòssa  aspettarsi  da 
essi»  bisogna  che  un  ufficiale  di  bordo  conosca  la  sua  nave  e  la  sua  atti» 
tudine  alle  evoluzioni  ed  alla  manovra.  Ne  consegue  che  ogni  buon  ma- 
rinaio deve  amare  la  nave  a  bordo  della  quale  ò  destinato  a  vivere  e 
ad  agire;  quella  massa  inanimata  deve  diventare  per  lui  un  essere  vi- 
vente che  combatte  e  gemo  nella  tempesta»  canta  liete  melodie  con  una 
Adesca  brezza»  mentre  lascia  invece  cadere  pensierosa  le  ali  quando  si 
dondola  nella  bonaccia  di  fronte  alla  spiaggia. 

Sebbene  poco  sia  rimasto  della  poesia  della  vita  di  mare  sulle  co- 
razzate dei  nostri  giorni»  tuttavia  il  marinaio,  la  cui  vita  è  per  un  certo 
tempo  incantenata  ad  un  bastimento,  ha  conservato  una  seria  qualità, 
la  fiducia  nella  sua  nave  e  nel  suo  comandante.  La  leva  potentissima 
della  disciplina,  la  fiducia  in  ciò  che  il  superiore  sa  e  in  ciò  che  vuole 
si  ftmno  sentire  più  che  in  qualunque  altro  posto  sopra  una  nave  da 
guerra  dei  tempi  moderni,  e  quand'anche  il  marinaio  possa  in  certi  mo- 
menti sentirsi  oppresso  dalla  quasi  assoluta  dipendenza  in  cui  si  trova 
da  un  essere  inanimato,  il  comandante  resta  sempre,  e  particolarmente 
nel  momento  della  lotta,  Tanima  di  queir  inanimato  strumento,  che  pet 
Oliera  di  lui  da  morto  diventa  vivente. 

Immaginiamoci  due  flotte  nemiche  schierate  in  linea  per  gruppi 
che  si  avanzano  risolutamente  Tuna  sulFaltra,  ed  i  cui  comandanti  hanno 
la  ferma  intenzione  di  darsi  battaglia.  La  nave  ammiraglia  dà  il  segnale 
di  rompere  la  linea  nemica,  le  flotte  si  vengono  incontro  con  una  velo- 
cità di  10  miglia;  la  distanza  che  le  separa  diminuisce  di  617  metri  ogni 
minato.  Trasportiamoci  ora  col  pensiero  sopranna  delle  navi  che  diri- 
gono un  gruppo,  una  corazzata  a  casamatta  munita  in  coperta  di  un  ap- 
parecchio lancia-siluri.  Sembra  che  il  comandante  del  gruppo  nemico 
voglia  passarci  sulla  destra  alla  distanza  di  mezza  gomena,  distanza  che 
è  naturalmente  troppo  breve  per  tentare  1*  investimento. 

Allora:  Pronta  la  batteria  ed  i  siluri  di  dritta  !  l  serventi  dei  can- 
noni, appena  eseguito  il  puntamento,  si  coricano  sul  ponte;  a  fianco  del 
comandante  sta  Tufficiale  incaricato  dell'accensione  elettrica,  rocchio 
alla  visuale  e  il  dito  sul  bottone  dell'apparato,  mentre  il  comandante 
tiene  in  mano  Tapparecchio  4i  accensione:  Fuoco  !  comanda  Tufflciale, 
e  rimbomba  una  tremenda  detonazione.  I  siluri  ed  ì  cannoni  si  sono  sca- 
ricati simultaneamente  e  nello  stesso  istante  odesi  il  crepitare  delle  mi- 
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iragliere.  Noi  pare  dobbiamo  sopportare  il  fooco  del  nemico,  ma  i  suoi 
proietti  ci  passano  innocai  sopra  la  testa,  perchè  una  grossa  colonna  di 
acqua  che  sMnnalza  al  fianco  della  nave  nemica  l'ha  fatta  piegare  con 
forza  sul  fianco  sinistro  per  ritornare  indi  a  sbandarsi  di  altrettanto  sul 
fianco  destre,  si  vede  che  è  colpita  gravemente;  se  pure  non  sta  per 
affondare.  Si  ricaricano  i  cannoni,  allontanandosi  dalla  nave  ferita  a 
morte,  e  intanto  si  scambia  una  fiancata  con  la  nave  numero  2  del  gruppo 
nemico,  la  quale  si  dispone  a  passare  sulla  nostra  sinistra.  Le  si  lancia 
incontro  un  siluro,  il  quale  non  la  colpisce;  ma  in  quel  momento  siamo 
minacciati  da  grave  pericolo.  Attraverso  una  nuvola  di  fumo  scor- 
giamo a  poppa  di  quella  nave  una  torpediniera  nemica  che  si  avventa 
su  di  noi.  Ora  si  tratta  di  avere  in  mano  la  nostra  nave.  A  tutta  forza  ! 
tuona  il  comando.  L'artiglieria  leggiera  e  le  mitragliere  aprono  il  loro 
fUoco  contro  la  torpediniera,  ma  questa  giunge  tuttavia  a  distanza  di 
tiro  e  ci  lancia  un  siluro.  Tuttavia»  sia  che  abbia  preso  male  la  sua  mira, 
sia  che  ci  abbia  aiutato  una  nostra  rapida  accostata  verso  sinistra, 
siamo  sfuggiti  al  pericolo  e  la  torpediniera  attraversa  innocua  il  nostro 
gruppo. 

La  linea  nemica  è  rotta.  Ck)i  siluri  e  coi  rostri  siamo  riusciti  a  dare 
il  colpo  mortale  all'uno  od  all'altro  dei  bastimenti  nemici  ;  taluni  di  essi 
sembrano  in  pericolo  di  affondare,  fanno  segnali  per  aver  aiuto  e  si 
preparano  a  mettere  in  mare  i  palischermi.  I  momenti  sono  preziosi. 
Bisogna  agire  colpo  su  colpo.  La  nave  ammiraglia  segnala:  Accostare 
di  sedici  quctrte  sulla  dritta  e  ri  formarsi  sul  rombo  segnalato^  e,  ap- 
pena eseguita  questa  manovra,  ripete  il  segnale  di  rompere  la  linea 
nemica.  Si  rinnova  la  mischia  e  si  continua  in  tal  modo  sinché  le  per-* 
dite  dell'uno  o  dell'altro  non  costringono  l'avversario,  o  noi,  a  salvare 
con  la  fuga  quello  che  può  essere  messo  ancora  in  salvo. 

Una  tale  o  simile  forma  prenderanno  le  battaglie  in  alto  mare,  sia 
fra  grandi  flotte,  sia  fra  singoli  gruppi,  ma  nessuno  sarà  in  grado  di 
stabilire  un  altro  ordine  di  battaglia  nel  quale  l'esito  dipenda  da  cosi  pò* 
che  mani  come  in  questo,  ove  tutto  sta  nel  solo  comandante. 

Questo  quadro  nono  tuttavia  che  il  risultato  di  supposizioni  teoreti- 
che, convalidate  per  quanto  è  possibile  dalle  esercitazioni  fatte  in  tempo 
di  pace,  poiché  la  nuova  tattica  navale  non  ha  sostenuto  ancora  la  prova 
del  fuoco.  Però,  per  quanto  sia  vero  che  con  la  scorta  di  buoni  studi 
sulla  qualità  del  materiale  si  possano  stabilire  non  poche  norme,  é  tut- 
tavia un  fatto  riconosciuto  che  l'esperienza  vera  acquistata  in  guerra 
addita  una  quantità  d'insegnamenti,  comperati  per  lo  più  a  caro  prezzo, 
i  quali  si  scostano  poi  in  parecchi  punti  dalie  supposizioni  dei  teorici. 
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Sembra  tuttavia  assodato  che  la  formazione  più  opportuna  che  si 
possa  dare  ad  una  flotta  (sia  per  ottenere  una  sufficiente  rapidità  nei 
movimenti,  sia  per  combinare  le  navi  in  modo  che  possano  sostenersi  a 
vicenda)  è  la  formazione  in  gruppi  di  tre  navi.  Molti  esperti  ufficiali 
sono  certamente  d'avviso  che,  dato  che  sia  il  segnale  per  l'attacco  ed 
una  volta  che  le  linee  si  siano  confuse  nella  mischia,  la  direzione  della 
battaglia  sfugga  alle  mani  deirammiraglio,  e  che  Fesito  del  combatti- 
mento dipenda  ormai  dairiniziativa  e  dall'  energia  dei  comandanti  dei 
gruppi  e  delle  singole  navi.  Ma  questa  opinione  più  o  meno  sconfor- 
tante ha  dovuto  cedere  il  posto  a  quella,  che  ò  la  sola  vera,  cioè  che, 
laddove  si  tratti  di  raggiungere  un  alto  scopo,  deve  esservi  un'anima 
dirigente  che  domini  in  parte  anche  i  mezzi  per  i  quali  si  vuol  conse- 
guire l'ambito  risultato.  Non  si  faranno  più  certamente  nell'avvenire 
tanti  segnali,  né  si  ordineranno  tante  intricate  evoluzioni;  è  condizione 
indispensabile  della  felice  riuscita  che  i  comandanti  delle  squadre  co- 
munichino previamente  il  loro  piano  d'attacco  ai  comandanti  dei  gruppi 
e  delle  navi,  e  che  li  abbiano  esercitati  in  quelle  evoluzioni,  ed  inoltre 
che  ogni  scontro  che  si  vuole  intraprendere  sia  eseguito  con  forze  riu- 
nite, e  non  si  disperda  in  singoli  e  sparpagliati  attacchi. 

L'occhicela  volontadel  comandante  supremo  gli  insegnano,  appena 
sia  riusciuto  a  sfondare  la  linea  nemica,  a  raccogliere  le  sue  navi  ed  a 
riordinarle  per  un  nuovo  attacco.  A  questo  punto  ogni  momento  è  pre- 
zioso; si  tratta  di  cambiar  fronte  al  più  presto  e  procedere  al  nuovo  at- 
tacco prima  che  riesca  all'avversario  d'eseguire  la  stessa  manovra. 
Se  la  nostra  flotta  si  è  tenuta  ordinata  e  tiene  le  sue  prue  rivolte  verso 
le  poppe  del  nemico,  le  sue  navi  correranno  gran  pericolo  di  essere  in- 
vestite dalle  nostre.  Egli  si  è  considerevolmente  scoperto,  nò  può  ri- 
mediarvi al  momento,  poiché  ottenuto  che  abbiamo  questa  posizione  a 
poppavia  non  l'abbandoniamo  più;  lo  minacciamo  continuamente  colle 
nostre  prue«  se  egli  è  abbastanza  imprudente  da  presentarci  il  flanco, 
mentre  noi  nulla  di  simile  abbiamo  da  temere.  Con  tempo  favorevole  an- 
che le  torpediniere  delle  corazzate  potranno  in  simili  condizioni  con- 
tribuire alla  vittoria,  qualora  sia  loro  riuscito  di  tenersi  fuori  del  tiro 
neitiico. 

Sarebbe  cosa  vana  il  volere  investigare  tutti  i  casi  particolari  che 
possono  occorrere  in  una  battaglia  navale  dei  nostri  giorni.  Allorché  le 
navi  si  vengono  incontro  con  una  velocità  complessiva  di  ^  miglia,  e 
cominciano  ad  agire  il  rostro  ed  il  siluro,  allorché  il  timone  e  l'elica  ri- 
fiutano il  loro  servizio  e  fra  il  tuonare  delle  artiglierie  e  le  nuvole  di 
fumo  si  slanciano  le  torpediniere  minacciando  rovina,  l'emozione  si  fa 
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tale  che  se  v*ha  un  nomo  di  guerra  il  quale  abbia  bisogno  di  essere  do- 
tato di  nervi  diaccialo  e  di  una  risolutezza»  non  solo  pronta  ma  fulmi- 
nea, che  gli  ispiri  il  disprezzo  della  morte,  quest*uomo  è  certamente  il 
comandante  di  una  odierna  corazzata. 

Ma  quand'anche  dovessero  nelFav  venire  farsi  più  rare  le  grandi  bat- 
taglie tra  flotte  potenti,  poiché  presuppongono  un  accordo  nella  forza 
e  nella  qualità  del  materiale  che  non  s*  incontra  se  non  per  eccezione 
fra  le  flotte  di  due  potenze,  ciò  non  impedirà  che  le  operazioni  navali 
abbiano,  benché  in  proporzioni  assai  più  modeste,  un'influenza  decisiva 
suiresito  di  una  guerra,  come  Ai  dimostrato  nella  recente  campagna 
del  Chili  contro  il  Perù.  Imperocché  non  fu  se  non  quando  i  chiieni  ri- 
masero padroni  del  mare  in  seguito  alla  battaglia  navale  di  Punta  Angar 
mos  (nella  quale  Tunica  corazzata  servibile  rimasta  ai  peruviani,  TJTua- 
scar,  fu  costretta,  dopo  la  più  eroica  difesa,  ad  ammainare  la  sua  ban- 
diera di  fronte  alla  squadra  unita  dei  chiieni)  che  essi  poterono  ripren- 
dere la  guerra  di  terra  con  tutte  le  loro  forze  senza  che  i  trasporti  di 
truppe  e  di  munizioni  corressero  pericolo  di  essere  assaliti  sul  mare 
dal  valoroso  ammiraglio  peruviano. 

Se  poi  le  due  parti  guerreggianti  sono  di  forze  pari  e  se  nessuna 
di  esse  si  adatta  a  cedere  la  padronanza  del  mare  alTav versarlo,  la 
guerra  navale  sì  può  allora  eguagliare  nelT  importanza  ai  più  segna- 
lati fatti  d*arme  delTesercito  di  terra.  Soltanto  dopo  che  questa  lotta 
sia  stata  decisa  tocca  alla  flotta  vittoriosa  il  suo  secondo  compito,  meno 
brillante,  ma  non  meno  importante,  di  contribuire  cioè  airesito  finale 
della  campagna  con  Toperare  i  trasporti  delle  truppe,  bloccare  i  porti 
nemici,  intercettare  airavversario  tutte  le  comunicazioni  per  mare, 
costringerlo  a  sminuzzare  le  sue  forze  ed  abbatterle. 

L'elenco  dei  compiti  che  possono  essere  imposti  all'armata  non  è 
con  ciò  ancora  esaurito.  Essa  ha  servito  più  volte  di  base  d'operazione 
all'esercito  come  nella  guerra  d'Oriente  1854-56,  nella  campagna  fra  il 
Brasile  e  il  Paraguay  1865-70,  nelle  spedizioni  dei  fìrancesi  contro  il 
Messico  1862-67  e  in  quelle  degli  stessi  francesi  uniti  agli  inglesi  con- 
tro la  Cina  e  la  Cocincina.  Si  può  anzi  asserire  che  in  queste  occasioni 
la  flotta  era  la  quarta  arma  della  guerra  terrestre. 

Noi  ci  troviamo  per  ora  in  uno  stadio  non  ancora  chiuso  dello  svi- 
luppo del  materiale  marittimo,  ma,  per  quanto  x)ossa  l'industria  perfe- 
zionarsi e  rivolgere  il  genio  inventivo,  di  cui  tanto  abbonda,  alla  costru- 
zione delle  navi  da  guerra,  ogni  tentativo  per  rendere  le  nostre  coraz- 
zate perfettamente  invulnerabili  andrà  sempre  a  vuoto.  I  cannoni,  il 
rostro,  le  torpedini  automatiche^  purché  diretti  da  una  mano  esperta  e 
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da  una  energica  Tolontà,  porranno  presto  un  termine  alla  forza  dìfea* 
giva  di  qualonque  nave  i  cui  mezzi  di  attacco  si  trovino  in  mani  meno 
esperte.  Ma  primo  tc&  questi  mezzi  è  tuttora  il  cannone,  e  dipende  ancor 
oggi  principalmcQtedallapronlezzaepuntualitàcon  cui  SODO  servitele 
artiglierie  il  buon  esito  d'una  battaglia.  Il  rostro  ed  il  siluro  banno,  in 
caso  felice,  un'azione  più  decisiva  tra  nave  e  nave,  ma  questa  dipende 
da  tante  circostanze  basate  sul  puro  caso  cbe  non  si  può  fare  sicuro 
assegnamento  cbe  sinno  per  avverarsi  appunto  nel  momento  in  cui 
se  n'ha  maggior  bisogno.  Quelle  due  armi  hanno  acquistato  indubbia- 
mente una  grande  importanza  come  armi  ausiliarie,  ma  hanno  compli- 
cato in  tal  grado  il  combattimento  sul  mare  che  si  presenta  spontanea 
la  domanda,  se  l'intelligenza  umana,  quand'anche  vada  a  paro  col  co- 
raggio e  col  sangue  freddo,  sarà  sempre  in  grado  di  dominare  nel  bol- 
lore della  pugna  tutti  i  complicati  congegni  che  et  trovano  riuniti  a 
bordo  d'una  corazzata  dei  nostri  giorni.  Sarebbe  lecito  dubitarne.  La 
fortuna  distribuirà  certamente  anche  nell'avvenire  i  suoi  doni  nel  fer- 
vore della  mischia,  ma  sarebbe  follia  il  fare  a  fidanza  anticipatamente 
sui  suoi  fìivori,  dai  quali  non  v'è  altro  mezzo  per  rendersi  indipendenti 
che  gli  studi  e  le  esercitazioni  nel  tempo  di  pace  cbe  nell'ora  decisiva 
Ihittano  la  vittoria. 

(Dalla  Deulschtì  Heares  Zeitung) 


ESPERIENZE  CONTRO  CORAZZE 


Tog;lieiido  dallo  Standard,  e  pubblicando  le  seguenti  con- 
clusioni dedotte  dalle  nostre  ultime  esperienze  di  Spezia,  più 
che  dal  pensiero  di  far  eco  agli  apprezzamenti  lusinghieri  che 
si  fanno  all'estero  iutomo  all'  indirizzo  della  nostra  artiglieria 
navale,  siamo  spìnti  dalla  serietà  di  quelle  e  dal  desiderio  di 
tener  informati  i  nostri  lettori  su  quanto  di  utile  si  sarà  per 
trarre  nel  campo  del  pensiero  e  dei  fatti  dagli  sforzi  che  noi 
facciamo  per  gli  studi  dei  nostri  mezzi  offensivi  e  difensivi.  In- 
vero r  idea  dell'  impiego  dei  più  grossi  preiettili  per  sconquas- 
sare le  murate  corazzate,  come  può  fare  un  colpo  d'ariete,  non 
è  cosa  nuova;  quell'uso  apparve  già  annoverato  fra  gli  obbiet- 
tivi delle  artiglierie  di  massimo  calibro,  ma  non  come  scopo 
esclusivo:  tuttavia  se  essa  è  destinata  a  trionfare,  sembra  che 
non  potrebbe  essere  meglio  illustrata  di  quanto  risulta  dai  fatti 
sinora  verificati  e  dalle  parole  del  corrispondente  inglese.  Più 
controverso  potrà  forse  essere,  per  ora,  il  lancio  delle  poche 
granate  a  grandissime  cariche  di  scoppio,  a  preferenza  delle 
molte  piccole  contro  le  parti  non  corazzate  di  una  nave,  ma 
anche  quest'idea,  perchè  situata  a  suo  luogo,  è  degna  di  essere 
ponderata.  Dobbiamo  infine  riconoscere  che  non  è  facile  de- 
durre più  positivi  apprezzamenti  sino  a  che  non  veda  la  luce 
la  relazione  ufficiale  degli  esperimenti  che  speriamo  poter  presto 
distesamente  pubblicare. 

Ecco  intanto  le  parole  dello  Standard: 

Sono  state  testé  ultimate  a  Spezia  le  piii  interessanti  ed  istruttive 
serie  di  esperimeati  contro  piastre  di  corazzatura,  che  abbiano  avuto 
luogo  da  parecchi  anni  a  questa  parte. 
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L*adozioDe  delle  piastre  d'acciaio  e  di  quelle  a  superficie  d'acciaio 
ha  modificato  considerevolmente  le  condizioni  d'attacco  e  di  difesa  dei 
bastimenti:  mentre  sino  ad  ora  si  erano  dedotte  leggi  applicabili  a  tutti 
i  casi,  e  poteva  ammettersi  ebe  perii  protetto  di  forma  eoniueta  una 
certa  quantità  di  energia  per  pollice  di  circonferenza  fosse  sufficiente  a 
farlo  penetrare  in  un  dato  spessore  di  corazza,  siò  ora  posto  in  chiaro 
chepossonsi  costruire  piastre  praticamente  immuni  dal  rischio  della  per- 
forazione. Per  altro,  siccome  nelle  condizioni  attuali  dell'  industria  ò  cosa 
impossibile  costruire  un  bastimento  che  possa  resistere  al  rostro  di  un 
avversario,  e  non  vi  può  essere  impossibiiilàdi  fabbricare  artiglierie  che 
facciano  l'effetto  di  un  rostro  in  piccola  scala»  cosi  se  la  più  recente  co- 
razza d'o^igiorno  non  può  essere  forata,  essa  potrà  almeno  in  un  qual- 
che modo  venire  sfondata  entro  la  murata  :  la  questione  è  soltanto  di  tro- 
vare tal  forza  dentro  limiti  pratici.  In  questi  ultimi  tempi  si  ò  cercato 
d'evitare  le  difficoltà  inerenti  al  sistema  di  usare  a  bordo  artiglierie  co- 
lossali, collo  scemare  il  calibro  ed  accrescere  la  velocità  del  proietto  : 
con  tal  mezzo  si  sono  ottenuti  eccellenti  risultati  contro  le  antiche  co- 
razze di  ferro,  perchè  un  proietto  di  piccolo  diametro  e  animato  da 
grande  velocità  perforerà  un  materiale  dolca  di  tampra  come  può  farlo 
una  freccia.  Ma  contro  un  materiale  forte  abbastanza  da  rompere  o  smus- 
sare la  punta  delle  freccio  dello  stesso  Robin  Hood,  ciò  non  è  più  possi- 
bile. Ora  sembra  che  possano  fòibbricarsi  piastre  abbastanza  dure  da  re- 
sistere allaperforazione.di  qualunque  proietto  finora  costrutto.  La  ghisa 
indurita  di  Gregorini,  e  l'acciaio  anche  più  duro  di  Whrtworth,  lanciati 
con  una  velocità  di  circa  1540  piedi  al  secondo  (468  m.  s.)  hanno  egual- 
mente  fallita  la  perforazione  del  metallo  intangibile,  sia  francese  che 
inglese,  benchò  il  colpo  tirato  col  cannone  Armstrong  da  100  tonnellate 
sia  stato  sufiiciente  per  far  rientrare  il  fortissimo  cuscino  posto  dietro 
le  piastre.  È  possibile  che  in  avvenire  possa  farsi  un  proietto  che  sia  ad 
un  tempo  abbastanza  duro  e  tenace  da  compiere  il  lavoro  richiesto,  ma 
per  ora  non  vi  è  indizio  di  ciò,  e  frattanto  si  può  dire  che  la  corazza  ha 
battuto  il  proietto,  benchò  il  fianco  della  nave  non  abbia  battuto  il  can- 
none. La  questione  è  ora:  quale  sarà  il  nuovo  cannone,  o  piuttosto  di 
qual  tipo  dovrà  essere  il  nuovo  cannone  ?  É  una  questione  importante, 
giacché  gli  ultimi  progressi  in  artiglieria  sono  stati  fatti  nel  senso  d'al- 
Icggierire  le  bocche  a  fuoco.  Se  gli  esperimenti  toste  ultimati  non  sono 
erroneamente  interpretati  dovremo  modificare  le  nostre  idee  attuali  e 
costruire  artiglierie  di  tali  dimensioni  che  il  loro  proietto  sia  contun- 
dente come  un  rostro,  piuttosto  che  penetrante  come  una  freccia.  Am- 
menoché nuove  scoperte  non  portino  ad  altre  conclusioni,  V  impulso  che 


BSPBRIEMZB  CONTRO  00R&2ZK  ALLA.  SPEZIA.  Ili 

é  stato  ora  dato  condurrà  tutte  lo  naziooi  nella  via  di  provvedersi  can- 
noni di  grandissimo  calibro  e  si  dovrà  ritornare  sulla decÌBioDe  presa  da 
quasi  tutti  i  governi  di  limitare  le  dimensioni  delle  artiglierie  entro  certi 
limiti.  Non  è  di  poco  interesse  il  sapere  che  l'Italia,  la  quale  si  é  man- 
tenuta con  fermezza  alla  testa  delle  nazioni  d'Buropa  pel  calibro  della 
sua  artiglieria  navale,  sia  ora  la  prima  a  dimostrare  la  saviezza  del  me- 
todo che  i  suoi  artiglieri  di  marina  hanno  seguito.  OH  uomini  che  hanno 
G0Btantement«  lavorato  per  questa  idea  trovansi  giuatiflcati  dai  fatti  e 
certamente  meritano  l'approvazione  dei  loro  connazionali. 

Non  può  dirai  che  i  risultati  ottenuti  nella  settimana  scorsa  siano 
stati  intieramente  una  sorpresa  per  gli  italiani.  Quando  nei  primi  giorni 
della  corazza  d'acciaio,  fu  trovato  che  le  piastre  dì  quel  metallo,  benché 
non  facilmente  penetrabili,  si  fendevano  per  tutta  la  loro  superficie,  fu 
btto  il  tentativo  di  girare  la  difficoltà  adoperando  invece  di  una  piastra 
grande,  un  certo  numero  di  piccole  piastre,  interrompendo  cosi  la  con< 
tinuità  del  metallo  e  prevenendo  l'allargamento  del  danno.  Il  successo 
coronò  quest'  idea  e  l'effetto  ne  fU  eccellente  contro  il  tiro  di  piccoli  can- 
noni. Ma  il  cannone  dì  100  tonnellate  spinge  senz'altro  le  piccole  corazze 
dentro  il  fianco  del  bastimento  e  l'effetto  distruttivo  è  anche  peggFore 
di  prima.  La  scoperta  (aita  in  questi  ultimi  giorni  fu  che  anche  grandi 
piastre,  forti  abbastanza  da  resistere  alla  perforazione,  possono  cedere 
tanto,  sotto  un  urto  potente,  da  conficcarsi  nel  fianco  della  nave,  quan- 
tunque il  proietto  non  abbiaprodotto  in  esse  che  un  leggiero  incavo  e  non 
vi  appariscano  che  leggiere  fenditure,  le  quali  lasciano  la  piastra  ancora 
forte  abbastanza  da  resistere  alla  penetrazione.  Ogni  grande  potenzi 
navale  ha  progettato  il  tipo  di  cannone  atto  a  questo  scopo;  ma  solo  l'In- 
ghilterra e  r  Italia  hanno  costruito  o  adottato  questo  tipo,  e  se  non  aves- 
sero avuto  luogo  gli  esperimenti  di  cui  ora  sì  tratta,  l' indirizzo  futuro 
dell'artiglieria  avrebbe  potuto  esser  volto  in  altra  direzione. 

La  Camera  dei  Comuni  ha  stabilito,  e  perciò  non  é  un  segreto,  che 
r  Inghilterra  dovrà  costruire  navi  che  saranno  armate  con  cannoni  da 
75  tonnellate  circa,  capaci  di  perforare  30"  (76  centimetri)  dì  ferro  bat- 
tuto. Tali  artiglierìe  lancerebbero  un  proietto  molto  grosso,  ìl  quale 
avrebbe,  colla  carica  dì  combattimento,  una  energia  anche  maggiore  di 
quella  del  cannone  da  100  tonnellate  ad  aVancarica.  Ma  ó  dubbio  se  po- 
tremo fermarci  a  questo  punto,  e  la  potenza  del  nuovo  cannone  Arm- 
strong da  100  tonnellate  a  retrocarica,  ora  costruito  o  in  corso  dì  fab- 
bricazione per  la  marina  italiana,  non  sarà  soltanto  maggiore  di  quella 
del  proposti  cannoni  da  75  o  76  tonnellate,  ma  sorpasserà  pure  quella  di 
qualunque  altra  bocca  a  fìioco  esìstente  o  progettata  in  Europa.  L'ardita 
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deliberazione  delle  autorità  italiane,  fra  le  quali  spicca  eminente  Tarn- 
mimglio  Albini,  potrà  forse  riuscire  sgradita  ai  vicini  di  quella  nazione, 
ma  certamente  obbligherà  tutta  Europa  a  seguire  tosto  o  tardi  lo  stesso 
indirizzo:  i  grossi  cannoni  a  retrocarica  probabilmente  diverranno  d*uso 
comune,  e  sarebbe  conveniente  che  V  Inghilterra  non  rimanesse  indietro 
nel  movimento.  La  nuova  artiglieria  di  grosso  calibro  non  sarà  soltanto 
valevole,  0  meglio,  necessaria  per  spezzare  le  corazze;  essa  sarà  pure  atta 
a  lanciare  granate  colossali  con  enormi  cariche  di  scoppio,  nelle  parti  non 
corazzate  delle  navi,  profittando  dell'attuale  tendenza  nelle  costruzioni 
navali  di  concentrare  il  gran  peso  della  corazzatura  attorno  alle  parti 
considerate  vitali  nel  bastimento,  lasciando  il  rimanente  indifeso,  com- 
parativamente parlando. 

L'effetto  di  uno  o  due  proietti  che  traversino  le  parti  indifese  non 
può,  invero,  distruggere  il  bastimento,  ma  un  numero  considerevole  di 
grosse  granate  che  scoppino  internamente  o  che  passino  attraverso,  deve 
essere  grandemente  micidiale  per  gli  uomini  e  col  tempo  anche  per  la 
nave  stessa.  Deve  essere  difficile  e  anche  impossibile  proteggere  inte- 
ramente una  nave  contro  T  incendio,  ed  inoltre  Tesplosione  di  grandi 
quantità  di  polvere  fra  i  ponti  debbono  rendere  inabitabile  airequipag- 
gio  quella  parte  della  nave.  A  dispetto  delle  migliori  corazze  e  di  tutte 
le  più  moderne  invenzioni,  come  i  ponti  subacquei  corazzati,  i  cannoni 
avranno  il  vantaggio  a  condizione  soltanto  che  essi  siano  grossi  a  suffi- 
cienza. Questo  è  il  principale  insegnamento  che  si  deve  trarre  dagli 
esperimenti  testé  fatti  ed  è  importante  abbastanza  da  meritare  la  più 
seria  attenzione. 

Circa  al  punto  relativamente  meno  importante  del  merito  compa- 
rativo delle  piastre  stesse,  le  opinioni  differiscono  profondamente,  È 
stato  chiaramente  dimostrato  dalle  precedenti  esperienze  fatte  in  In- 
ghilterra che  le  piastre  composite,  cioè  piastre  di  ferro  battuto  con  una 
faccia  d'acciaio  duro,  respingeranno,  se  ben  lavorate,  tutti  i  proietti  di 
calibro  moderato,  sia  di  ghisa  indurita  che  di  acciaio. 

É  ora  stato  provato  che  piastre  più  spesse,  non  cosi  bene  lavorate, 
(perchè  il  macchinario  per  la  loro  fabbricazione  non  era  ancora  com- 
pleto) resistono  anche  alla  penetrazione  del  cannone  da  100  tonnellate. 
La  piastra  Schneider  d'acciaio,  che  è  probabilmente  ciò  che  siasi  fabbri- 
cato di  meglio  nel  suo  genere  fino  ad  oggi,  ha  fatta  la  stessa  prova.  Ma 
in  ambi  i  casi  vi  è  un  punto  dove  la  potenza  del  cannone  per  sfondare 
la  piastra  diviene  efficace,  e  questo  è  raggiunto  più  presto  nel  caso  della 
piastra  composita,  che  in  quello  della  piastra  d'acciaio.  Sfortunatamente 
per  le  deduzioni  scientifiche,  le  piastre  composite  non  avevano  la  stessa 
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impernagione  di  quella  d'acciaio,  e  reffetto  di  ciò  fa  chiaramente  veduto 
quando  la  piastra  diaccialo  Ai  rotta  in  parecchi  pezzi,  alcuni  dei  quali, 
separati  da  tutti  gli  altri  sostegni,  erano  ancora  tenuti  a  posto  dai  loro 
perni.  È  quindi  impossibile  di  dire  assolutamente  che  la  corazza  d'acciaio 
sia  migliore  della  composita,  benché  vi  sia  la  probabilità  che  l'acciaio  sarà 
in  avvenire  universalmente  adottato  per  corazzare  i  bastimenti.  Questo 
metallo  ha  parecchi  pregi  e  qualche  difetto.  Sarebbe  contrario  a  tutte 
le  esperienze  supporre  che  questi  difetti  non  saranno,  col  processo  del 
tempo,  rimossi  dal  progresso  della  scienza.  Lo  stesso  miglioramento  gra- 
duale che  ha  condotto  le  lame  d'acciaio  inglesi  da  un  bassissimo  livello 
in  paragone  a  quelle  d'altri  paesi,  per  esempio  di  Damasco,  al  livello  più 
alto  del  mondo,  continuerà  senza  dubbio  a  vincere  le  difficoltà  sino  a 
riuscire  ad  eliminare  tutte  le  cause  di  fragilità.  Può  essere,  e  probabil- 
mente è  del  tutto  vero,  che  presentemente  le  piastre  composite  siano  le 
migliori  nel  bilancio  dei  vantaggi,  ma  non  vi  è  ragione  perchè  quelle  di 
acciaio  non  lo  diventino  un  giorno.  Però,  ammettendo  che  ciò  si  verifichi, 
sarebbe  ora  ingiusto  attaccare  l'ammiragliato  rimproverandolo  d' impie- 
gare un  materiale  che  esso  trova  a  ragione  essere  in  complesso  più  utile 
in  pratica.  Le  industrie  private  continueranno  a  lavorare  e  a  sviluppare 
le  loro  manifatture;  ma  una  amministrazione  governativa  non  può  va- 
lersi che  dei  materiali  che  trova  pronti  sul  mercato;  altrimenti  potrebbe 
essere  giustamente  accusata  di  parzialità  nel  proteggere  una  manifat- 
tura a  spese  delle  altre.  Anche  se  fosse  stato  chiaramente  dimostrato, 
benché  ciò  non  sia,  che  la  piastra  Schneider  d'acciaio  è  in  sé  stessa  mi- 
gliore delle  piastre  rivali,  non  seguirebbe  da  ciò  che  i  manifatturieri 
d'acciaio  inglesi  potrebbero  al  giorno  d'oggi  competere  coi  prodotti 
Schneider:  l'avvenire  é  innanzi  a  loro  per  trarne  profitto  come  meglio 
potranno.  Non  vi  è  dubbio  che  essi  hanno  abbastanza  energia  per  riu- 
scire a  ottenere  quanto  vorranno. 
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LA  PROPORZIONE  DEGLI  UFFICIALI  DI  MARINA 


La  quistione  degli  affidali  di  stato  maggiore  generale  della  marina 
è  stata  sollevata  altre  volte  in  Parlamento,  e  più  recentemente  nella  di- 
scussione dei  bilanci  del  1879  e  1880. 

Questo  fatto,  che  ha  per  giusto  movente  il  desiderio  di  diminuire 
per  quanto  è  possibile  le  spese  del  personale,  è  però  cagionato  dalla 
scarsa  conoscenza  delle  esigenze  del  servizio  marittimo,  le  quali  sono 
t  Ui  che  richiedono,  nel  personale  degli  ufficiali  di  guerra  della  marina, 
un  deciso  aumento,  anziché  una  diminuzione,  la  quale  riuscirebbe  dan- 
nosissima. Ove  non  bastasse  Tesarne  delie  necessità  del  servizio,  ver- 
rebbe a  dimostrarlo  il  raffronto  colle  altre  marine.  Tale  raffronto  però 
per  essere  esatto  deve  essere  fatto  tenendo  il  debito  conto,  non  solo 
della  forza  dei  quadri  degli  ufficiali  di  vascello,  ma  anche  di  quelli  di 
speciali  categorie  esistenti  altrove,  il  cui  servizio  è  sostenuto  presso  di 
noi  dagli  ufficiali  di  stato  maggiore  generale;  come  sarebbero  quelli  del- 
rartìglieria  di  marina,  della  fanteria  di  marina,  del  servizio  idrogra- 
fico, ecc.  Lo  stesso  deve  dirsi  per  quanto  si  riferisce  alla  proporzione 
ordinaria  degli  ufficiali  imbarcati  e  di  quelli  che  fanno  servizio  a  terra. 

L'obbiezione  poi  fatta  da  taluno  che  il  numero  non  piccolo  dei  ser- 
vizi a  terra  veniva  a  creare  in  certo  modo  una  marina  di  terra,  con 
danno  del  servizio  navale,  e  doveva  quindi  essere  diminuito  se  non  tolto 
interamente,  non  ha  che  un  valore  assai  relativo.  È  d*uopo  considerare 
infatti  che,  per  la  preparazione  della  flotta  e  per  lo  studio  delle  que- 
stioni che  si  riferiscono  alia  guerra  marittima  ed  al  materiale  relativo, 
sono  assolutamente  necessari  degli  uomini,  i  quali  conoscano  pratica- 
mente i  bisogni  di  tale  flotta,  ed  abbiano  un'idea  ben  chiara  delle  con- 
dizioni e  delle  modalità  della  guerra  navale,  onde  essi  non  possano  es- 
sere reclutati  che  fra  ufficiali  che  abbiano  fatto  il  loro  tirocinio  sulle 
navi,  se  non  si  vuole  andare  incontro  ad  errori  grossolani  e  funesti. 
Lo  stesso  può  dirsi  per  molte  parti,  se  non  per  tutte,  rispetto  alla  di- 
fesa costiero.  Ciò  nonostante  ò  certo  assai  desiderabile  che  il  personale 
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chiamato  al  difficilo  compito  di  manovrare  1«  navi  e  di  combattere  su 
di  esse  sia  il  meno  possibile  distolto  dal  servizio  navale  e  si  arruggi- 
nisca il  meno  possibile  a  terra.  Queste  due  opposte  esigenze  rendono 
assai  difflcite  la  soluzione  del  problema,  e  sono  oggetto  di  stadio  presso 
tutti  gli  Stati  marittimi.  Parecchie  marino  si  avvicinarono  già  alla  so- 
luzione colla  istituzione  di  una  categoria  di  ufficiali  sedentari,  prove- 
nienti dal  servizio  navale^  tutte  poi,  tranne  la  nostra,  si  provvidero  cJIla 
istituzione  dei  quadri  di  riserva  naoaie,  i  quali  adempiono  allo  scopo  di 
aver  sottomano  pel  coso  di  guerra  la  massima  quantità  possibile  di  per- 
sonale colla  mìnima  spesa,  mentre  servono  in  più  «.'asi  a  coprire  molti 
servizi  tecnici,  a  terra,  sia  negli  arsenali,  come  nelle  capitanerie  di 
porto,  nelle  accademie  e  scuole  di  marina,  ecc. 

Quindi,  se  obbiezioni  debbono  Tarsi,  esse  dovrebbero  essere  rivolte 
con  più  giustìzia  in  questo  senso,  ma  non  mai  per  domandare  la  dimi- 
nuzione di  un  personale  già  molto  ìnsuRlciente. 

La  seguente  rivista  comparativa  del  personale  combattente  e  tec- 
nico delle  principali  marine  mira  ad  appoggiare  il  nostro  assunto: 

■ABIRA  INOLESE. 

L'Inghilterra  spende  per  la  sua  marina  da  guerra  268  milioni,  ha 
5  arsenali  e  565  navi,  delle  quali  196  in  media  armate  in  circostanze  or- 
dinarie. Una  parte  degli  incarichi  speciali  a  terra  sono  esercitati  da  uf- 
flciali  e  impiegati  di  categorie  diverse  da  quelle  degli  uIBciali  navali 
propriamente  detti,  ma  in  parte  provenienti  da  questi.  U  servizio  del 
materiale  di  artiglieria  navale  a  terra  ed  in  parte  a  bordo  è  esercitato 
dal  corpo  di  artiglieria  marina:  con  tutto  che  gli  studi  e  le  forniture 
relative  aleno  affidate  all'artiglieria  dell'esercito,  tuttavia  ciò  produce 
inconvenienti,  deplorati  nelle  recenti  discussioni  fatte  in  Parlamento  e 
dalla  stampa  tecnica  ed  ai  quali  pare  si  intenda  rimediare  affidando  anche 
questa  parte  all'amministrazione  marittima.  Il  servizio  militare  a  terra, 
e  parte  di  quello  di  bordo,  è  disimpegnato  dalla  fanteria  di  marina.  Il 
servìzio  di  armamento  degli  arsenali  ò  fatto  in  gran  parte  da  impiegati 
civili  provenienti  dalla  marina.  Tutti  i  marinai  non  necessari  alle  navi 
della  flotta,  essendo  accasermati  sopra  pontoni,  gli  ufficiali  addetti  al 
servizio  del  corpo  equipaggi  sono  anch'essi  sui  pontoni  e  considerati 
«ome  imbarcati. 

Il  servizio  di  difesa  subacquea  è  fatto  dal  genio  militare  dell'esercito. 
Molti  ufficiali  che  prestano  in  realtà  servizio  negli  stabilimenti  a  terra 
sono  considerati  come  imbarcati  per  far  loro  percepire  un  assegno  spe- 
ciale e  sono  a  tale  scopo  iscritti  sul  ruolo  di  qualche  nave  stazionaria, 
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sebbene  non  mettano  mai  il  piede  a  bordo.  Tra  questi  sono  da  annove- 
rare gli  ammiragli  comandanti  di  dipartimento  o  di  arsenale  col  loro 
stato  maggiore,  i  comandanti  dei  distretti  marittimi,  i  direttori  di  sta- 
bilimenti marittimi,  gli  ufficiali  addetti  al  servizio  dei  porti.  Ciò  contri- 
buisce naturalmente  ad  aumentare  la  proporzione  degli  ufficiali  che  figu- 
rano come  imbarcati. 

A  bordo  delle  navi  armate,  nel  tener  conto  degli  ufficiali  di  guerra 
imbarcati,  non  si  deve,  per  quanto  si  è  detto,  tener  calcolo  degli  ufficiali 
di  artiglieria  e  fanteria  marina.  Di  più  è  d*uopo  considerare  : 

1°  Che  la  marina  inglese  ha  i  cosi  detti  ufficiali  di  coperta,  pro- 
venienti dalla  bassa  forza,  i  quali,  con  grado  equivalente  a  quello  di  sot- 
totenenti di  vascello,  sono  a  bordo  il  principale  appoggio  del  servizio 
relativo  al  materiale  ed  al  dettaglio,  fanno  pure  il  servizio  di  guardia 
in  comando,  ed  alleggeriscono  perciò  anche  il  servizio  agli  ufficiali  di 
vascello; 

2"*  Che  si  dispone  di  un  numero  assai  grande  di  guardie  marine 
(midshipmen)  nonché  di  sottufficiali  e  graduati  provetti. 

La  marina  inglese  non  ha  i  capitani  di  corvetta;  però  i  tenenti  di 
vascello  che  hanno  8  anni  di  grado  prendono  il  nome  di  tenenti  di  va- 
scello anziani  (senior  lieutenants)  Ìon  distintivo  speciale,  e  sono  equi- 
parati al  grado  di  maggiore  deiresercito. 

La  marina  inglese  ha  dei  grandi  quadri  di  riserva  formati: 

a)  dagli  ufficiali  della  reserved  e  retired  list  che  lasciano  il  ser- 
vizio attivo  ad  un  limite  determinato  di  età  per  ogni  grado  e  che  pos- 
sono essere  richiamati  in  caso  di  bisogno  ; 

b)  dagli  ufficiali  del  coast-guard  (reclutati  pure  dalla  marina  di 
guerra); 

e)  dagli  ufficiali  dei  volontari  d* artiglieria  navale  q  della  riserva 
navale^  reclutati  sia  da  ex-ufficiali  di  marina,  sia  da  graduati  della  ma- 
rina mercantile; 

d)  dagli  in^\\\àm  pensionati,  che  possono  essere  chiamati  in  caso 
di  assoluto  bisogno,  e  fìra  cui  si  recluta  parte  del  personale  pei  servizi 
sedentari. 
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Gli  specchi  seguenti  sono  dedotti  dalla  Navy  list  e  dalla  lista  delle 
navi  armate  pubblicata  mensilmente  neWArmy  and  Navy  Gazeite, 


Gradi 

Ufficiali 

di 
vascello 

Ufficiali 

DI 

yasicbllo 
imbarcati 

Per  «/o 

ufficiali 

imbarcati 

Ammir&irli  .    .   •   > 

66 
184 
909 
31S 
656 
S05 
SOS 

17 

78 
161 
141 
538 
119 
285 

25 

C&DtAÌni  «.••...... 

42 

Commandera 

Senior  lieutananta 

Lieotenanta 

52 
46 
72 

Sub-lieatenants 

Midshipmen 

58 
97 

Totale  .  .  . 

S024 

1339 

66 

NB.  Se  al  numero  totale  si  aggiungono  916  ufficiali  di  coperta  (su- 
balterni), 96  ufficiali  di  artiglieria  marina,  257  di  fanteria,  si  ha  un  totale 
di  3293  ufficiali  combattenti  e  la  proporzione  di  quelli  imbarcati  si  man- 
tiene presso  a  poco  la  stessa,  osservando  che  la  maggior  parte  degli 
ufficiali  di  coperta  si  trovano  imbarcati. 

Senza  nemmeno  contare  la  numerosa  lista  di  riserva  di  cui  il  go- 
verno ha  diritto  di  servirsi  in  tempo  di  guerra,  sono  ascritti  alla  milizia 
guarda-costa,  alla  riserva  navale,  ai  volontari  d'artiglieria  navale  circa 
700  ufficiali. 

QUADRI  D'ARMAMENTO 


Nave  ammiraglia  (Alexandra). 

N.  I  Ammiraglio. 

y>  1  Capitano  di  vascello. 

»  2  Capitani  di  fregata. 

»  8  Tenenti  di  vascello. 

»  3  Sottotenenti  di  vascello. 

»  21  Guardìemarina. 

f>  1  Maggiore  di  fanteria  marina. 

»  1  Capitano  d'artiglieria  marina. 

»  1  Tenente  di  fanteria  marina. 

»  4  Ufficiali  di  coperta. 
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Incrociatore  (Inconstant). 

N.  1  Capitano  di  vascello. 

»  1  Capitano  di  fregata. 

>  7  Tenenti  di  vascello. 

»  3  Sottotenenti  di  vascello. 

»  17  Guardiemarina. 

»  1  Capitano  di  fanteria  marina. 

»  1  Tenente  di  fanteria  marina. 

»  3  Ufficiali  di  coperta. 

Avviso  (Iris). 

N.  1  Capitano  di  vascello. 

»  6  Tenenti  di  vascello. 

»  1  Sottotenente  di  vascello. 

^  5  Ufficiali  di  coperta. 

"  Nave  scuola  cannonieri. 

N.    1  Capitano  di  vascello. 

»     1  Capitano  di  fregata. 

»  17  Tenenti  di  vascello. 

%     1  Capitano  d'artiglieria  marina. 

»     1  Capitano  di  fanteria  marina. 

»     1  Tenente  d'artiglieria  marina. 

»  18  Ufficiali  di  coperta. 

Trasporto. 

N.    1  Capitano  di  vascello. 
»     7  Tenenti  di  vascello. 
»     6  Ufficiali  di  coperta. 

HARHf  A  FRANCESE. 

La  Francia  spende  per  la  sua  marina  circa  200  milioni,  possiede 
5  arsenali  ed  un  materiale  galleggiante  di  500  navi,  di  cui  120  ordina- 
riamente armate. 

Ai  servizi  a  terra  sono  adibiti,  parte  ufficiali  di  vascello  in  attività, 
parte  ufficiali  dello  stesso  corpo  a  residenza  fissa,  che  passano  a  far 
quadro  a  parte.  Oli  ufficiali  naviganti  restano  nei  servizi  a  terra  da  uno 
a  due  anni,  ed  anche  più  se  il  servizio  lo  richiede. 

Per  il  servizio  idrografico  a  terra  vi  sono  ingegneri  idrografi.  Pel 
servizio  di  artiglieria  a  terra  si  hanno  ufficiali  di  artiglieria  marina,  e 
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per  quello  degli  arsenali  vi  ò  la  fanteria  di  marina,  un  terso  del  cui  ef- 
fettivo serve  anche  per  le  colonie. 

La  marina  francese  non  ha  i  capitani  di  corvetta  effettivi,  però  ha 
due  classi  di  tenenti  di  vascello,  e  quelli  di  T  classe  hanno  competenza 
eguale  ai  maggiori  deiresercito.  Essa  ha  pure  gli  ufficiali  di  coperta:  «  È 
istituito  un  quadro  di  riserva  marittima.  »  Ecco  ora  la  proporzione  degli 
ufficiali  dei  diversi  gradi  e  della  quantità  di  quelli  imbarcati,  secondo 
VAnnuaire  de  la  marine  del  1881  : 


OSADI 

Ufficiau 

DI 
▼A8CSLLO 

Umcuu 

DI 
▼A8UBLL0 
IMBABCATI 

PimWo 
umciALi 

IMBABCATI 

Ufficiali  ammirmgli 

Capitani  di  vascello 

Id.      di  fregata 

Texkenti  di  vascello  di  lodasse 

Id.           id.          2*    id. 
Alfieri  di  vascello  ..... 
Guardiemarina  {élèvet  de  ir«) 

61 

101 
804 
361 
408 

gs 

10 

44 

fl7 

88** 
808 
807 

75 

16 

48 

33 
85 
50 

71 
80 

TOTALB  .    .   . 

1587 

753 

47 

lfB«  Nel  numero  degli  ufficiali  imbarcati  si  contano  pure  quelli  so- 
pra navi  depositi,  pontoni,  ecc. 

Calcolando  i  276  ufficiali  di  artiglieria  di  marina,  gli  842  ufficiali  di 
fanteria  marina,  i  16  ingegneri  idrografi  ed  i  705  ufficiali  di  coperta, 
(officiers  mariniers)  si  ha  poi  un  totale  di  3500  ufficiali  (Il  numero  dei 
sott'ufflciali  ò  dì  6500  circa.) 

TIPI  DEI  QUADRI  D'IMBARCO  DELLO  STATO  MAGGIORB 

DI  DIVERSE  NAVI  FRANCESI 


N. 

» 


STATO  MAGGIORE  DELLA  SQUADRA  DI  EVOLUZIONE. 

1  Vice  ammiraglio. 

1  Capitano  di  vascello  (capo  di  stato  maggiore). 

1  Capitano  di  fregata  (1*^  aiutante  di  campo). 

1  Tenente  di  vascello  (2°  aiutante  di  campo). 

1  Tenente  di  vascello  (segretario). 

1  Tenente  di  vascello  (ufficiale  d'ordinanza). 

1  Commissario  capo. 
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N.    1  Medico  capo. 
»     1  Cappellano. 

STATO  MAGGIORE  DELLA  DIVISIONE  BOTT*ORDINE. 

N.  1  Contr'ammiraglio. 

»  1  Capitano  di  ft*egata  (1*  aìntante  di  campo). 

»  1  Tenente  di  vascello  (2**  aiutante  di  campo  e  segretario). 

^  1  Commissario  sotto  capo. 

»  1  Medico  capo  divisione. 

TIPO   CORAZZATE. 

Corazzale  di  prima  classe. 

N.  1  Capitano  di  vascello,  comandante. 

»  1  Capitano  di  fregata,  2°  comandante. 

»  5  Tenenti  di  vascello. 

»  5  Alfieri  di  vascello. 

»  11  Aspiranti  guardiemarina. 

»  1  Commissario. 

>  3  Medici. 

»  1  Ufilciale  macchinista. 

Corazzate  di  seconda  classe. 

N.  1  Capitano  di  vascello,  comandante. 

»  1  Capitano  di  fregata,  2°  comandante. 

»  5  Tenenti  di  vascello. 

»  5  Alfieri  di  vascello. 

»  1  Macchinista. 

»  1  Commissario. 

»  3  Medici. 

TIPO  INCROCIATORE  DI  PRIÌCA  CLASSE. 

N.  1  Capitano  di  vascello,  comandante. 

»  1  Capitano  di  fregata,  2°  comandante. 

»  5  Tenenti  di  vascello. 

»  3  Alfieri  di  vascello. 

»  1  Macchinista* 

»  1  Commissario. 

»  3  Medici. 
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TIPO  AVVISO. 

Avviso  di  prima  ciotte. 
1  Capitano  di  fregata,  comandante. 
1  Tenente  di  vascello  di  1'  classe,  ufficiale  in  2°. 

1  Tenente  di  vascello  di  2"  classe. 

2  Alfieri  di  vascello. 
1  Commissario. 

I  Medico. 

Amriso  di  seconda  ellisse. 
1  Tenente  di  vascello  di  1'  classe,  comajidan(«. 

1  Tenente  di  vascello  di  2"  classe,  ufficiale  in  2". 

2  Alfieri  di  vascello. 
I  Commissario. 

I  Medico. 

TIPO  TEIASPORTO. 

1  Capitano  di  fugata,  comandante. 

1  Tenente  di  vascello  di  1'  classe,  ufficiale  in  2°. 

i  Alfieri  di  vascello. 


>     1  Medico. 

TIPO  CANNONIERA. 

N.    1  Tenente  di  vascello  di  1'  classe. 
»     3  Alfieri  di  vascello. 
»     1  Medico. 

NAVE  SCUOLA  DI  MARINA. 

N.  1  Capitano  di  vascello,  comandante. 

»  1  Capitano  di  fregata,  ufficiale  in  2°. 

»  8  Tenenti  di  vascello,  istruttori. 

»  3  Medici. 

»  1  Commissario. 

»  2  Macchinisti. 

»  1  Contabile. 

»  13  Professori  borghesi. 

»  1  Cappellano. 

MIRIHA  TEDESCA. 

La  marina  tedesca  dispone  di  un  bilancio  di  circa  50  milioni,  pos- 
siede due  porti  militari  (non  contando  lo  stabilimento  dì  Danzica,  ove  la 
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marina  non  ha  che  il  cantiere),  ed  un  materiale  galleggiante  di  90  navi, 
delle  quali  da  16  a  18  armate  tutto  Tanno  e  la  massima  parte  naviganti 
airestero,  e  da  25  a  30  nella  buona  stagione  (4  mesi)  quando  si  ormano 
la  squadra  di  evoluzione  e  le  navi  per  1*  istruzione  del  personale. 

Il  servizio  militare  e  tecnico  è  disimpegnato  a  terra  dagli  ufficiali 
di  vascello  e  in  parte  da  ufficiali  cannonieri  e  torpedinieri  provenienti 
dalla  bassa  forza,  e  da  quelli  di  fanteria  di  marina.  Anche  una  parte  del 
servizio  idrografico  a  terra  è  disimpegnato  da  impiegati  civili.  Vi  sono 
pure  come  in  Francia  e  in  Inghilterra  gli  ufficiali  di  coperta. 

Il  personale  della  marina  è  ancora  scarso,  non  essendosi  ancora  po- 
tuto raggiungere  il  necessario  effettivo,  stante  il  poco  tempo  da  cui  la 
marina  si  è  sviluppata.  Per  mancanza  di  altri  ufficiali  di  vascello,  sono 
destinati  al  servizio  della  marina  parecchi  ufficiali  deiresercito,  fra  i 
quali  due  maggiori  generali. 

Una  parte  degli  ufficiali  di  vascello  forma  una  categoria  a  residenza 
fissa  e  disimpegnano  una  parte  dei  servizi  tecnici  a  terra. 

Sono  istituiti  dei  quadri  di  riserva  su  basi  simili  a  quelle  deireser- 
cito e  si  reclutano  da  ufficiali  dimissionari,  da  sott*ufficiali  congedati  e 
da  volontari  di  un  anno. 

Dal  Rang^und  Quartier  Listerei  1882  si  deduce  il  seguente  specchio  : 


Gradi 

Ufficiali 

DI 
YASCBLLO 

Ufficiali 

DI 
VASCELLO 
IMBARCATI 

Per  o/o 
ufficiali 
imbarcati 

Ammiraffli  (compresi  i  2  gè- 
DeralT  aggregati) 

Capitani  a  mare 

Id.      di  corvetta.    .... 

Luogotenenti  capitani.  .  .  . 

Tenenti  a  mare 

Sottotenenti  a  mare 

7 

22 
41 
Si 
131 
85 

» 

7 
10 
28 
39 
47 

» 

31 
24 
42 
20 
55 

TOTALB  .    .    . 

373 

131 

35 

NB.  Se  però  si  tiene  conto  delFarmamento  della  squadra  di  evolu- 
zione e  di  qualche  altra  nave  nella  buona  stagione,  il  per  cento  degli  uf- 
ficiali imbarcati  allora  aumenta,  avvicinandosi  al  62  o  65,  onde  la  media 
può  ritenersi  di  50.  D*altra  parte  se  si  mettono  in  conto  33  ufficiali  di 
fanteria  di  marina,  28  ufficiali  torpedinieri  e  cannonieri,  circa  100  uf- 
ficiali di  coperta  e  12  impiegati  idrografi  e  astronomi,  il  numero  totale 
si  porta  a  548. 
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TIPI  DI  ARMAMENTO  DI  DIVERSE  NAVI  DA  OUEBBA  TEDESCHE 


NAVE  SCUOLA  ARTIGLIERIA. 

N.  1  Capitano  a  mare,  comandante. 

>  1  Capitano  di  corvetta,  ufficiale  in  2*. 

»  4  Luogotenenti  capitani. 

»  8  luogotenenti  a  mare. 

»  1  Sottotenente  a  mare. 

CORVETTA  DI  CROCIERA. 

N.  1  Capitano  a  mare,  comandante. 

»  1  Capitano  di  corvetta,  ufficiale  in  2^ 

»  2  Luogotenenti  capitani. 

»  5  Luogotenenti  a  mare. 

»  5  Sottotenenti  a  mare. 

»  ...  Cadetti  (numero  indeterminato). 

AVVISO. 

N.  1  Capitano  di  corvetta,  comandante. 

»  1  Luogotenente  capitano,  ufficiale  in  2*. 

»  1  Luogotenente  a  mare. 

»  2  Sottotenenti  a  mare. 

CANNONIERA. 

N.    1  Luogotenente  capitano,  comandante. 
»    2  Sottotenenti  a  mare. 

MARINA  AUSTRIACA. 

La  marina  austriaca  forma  un  ramo  dell*  amministrazione  della 
guerra.  Dispone  di  un  bilancio  di  22  milioni,  ha  un  solo  arsenale  e  58 
navi  da  guerra,  di  cui  27  a  28  armate.  Oli  ufficiali  di  vascello  sono  in- 
caricati di  tutti  i  servizi  militari  e  tecnici,  essendo  stati  recentemente 
soppressi  i  corpi  di  artiglieria  e  fanteria  marina.  Vi  è  però  per  il  ser- 
vizio d'artiglieria  a  terra  un  corpo  ausiliario  di  ingegneri  d'artiglieria. 
Oli  ufficiali  di  vascello  sono  divisi  come  in  Germania  e  in  Francia  in  uf- 
ficiali naviganti  e  ufficiali  sedentari. 

Vi  sono  pure  dei  quadri  di  riserva,  formati  dagli  ufficiali  dimissio- 
nari e  riformati,  da  sott'ufficiali  e  da  volontari  di  un  anno. 
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Forza  dsi  quadei  di  Arrivrrl 

Imbabcati 

Pbk  •Io 

Obadi 

Serviiio 
navale 

Sedentari 

Totale 

IMBABCATI 

Ufficiali  ammiragli  .  . 

Capitani  di  yaaeello  .  . 

Id.      di  fregata  .  • 

Id.     di  corvetta  .  . 

{  1* 
Tenenti  di  vascello  j  ^a 

Alfieri 

Qnardiemarina   .... 

10 
17 
10 
23 

08 

50 

155 

103 

1 

1 
4 
3 

18 
9 
5 

» 

11 
18 
23 
26 

50l^^ 
160 
103 

1 

4 
6 
7 

54 

66 
07 

9 
88 
21 
26 

31 

41 

Totale  .  .  . 

477 

41 

518 

233 

45,6 

NB.  Aggiungendo  19  Ingegneri  di  artiglieria  il  totale  è  di  527. 

Nella  lista  degli  ufficiali  imbarcati  sono  perfino  compresi,  oltre  a 
quelli  delle  navi  stazionarie,  navi  scuole  e  navi  di  guardia,  quelli  del 
pontone^aserma,  imbarco  cbe  è  solo  nominale. 

TIPI  DI  ARMAMENTO 


NAVE  AMMIRAGLIA  (non  corazzatu). 

N.  1  Gontr'ammiraglio. 

»  1  Capitano  di  corvetta  (capo  di  stato  maggiore). 

»  1  Capitano  di  vascello. 

»  5  Tenenti  di  vascello. 

»  4  Sottotenenti  di  vascello. 

»  14  Guardiemarina. 

NAVE  CORAZZATA. 

N.  1  Capitano  di  vascello. 

»  1  Capitano  di  corvetta. 

»  7  Tenenti  di  vascello. 

»  7  Sottotenenti  di  vascello. 

»  15  Guardiemarina. 


INCROCIATORE. 

N.    1  Capitano  di  fì^egata. 
»    3  Tenenti  di  vascello. 
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N.    4  Sottotenenti  di  vascelio. 
»    6  Ouardiemarina. 

TRASPORTO  DI  TERZA  CLASSE. 

N.    1  Capitano  di  corvetta. 
»     1  Tenente  di  vascello. 
»     3  Sottotenenti  di  vascello. 

AVVISO. 

N.  1  Capitano  di  corvetta. 

»  1  Tenente  di  vascello. 

>  2  Sottotenenti  di  vascello. 

»  3  Guardiemarina. 

NAVE  SCUOLA  ARTIGLIERIA. 

N.  1  Capitano  di  vascelio. 

y^  1  Capitano  di  corvetta. 

»  8  Tenenti  di  vascello. 

»  9  Sottotenenti  di  vascello. 

MARINA  SPAGNUOLA. 

La  marina  spagnuola  ha  un  bilancio  di  26  milioni,  possiede  3  arse- 
nali ed  un  totale  di  82  navi.  Essa  ha  un  corpo  di  artiglieria  navale  ed 
uno  di  fanteria  marina  ;  dispone  di  grossi  quadri  di  riserva,  di  un  corpo 
di  piloti  e  di  un  corpo  di  astronomi. 

Il  numero  degli  ufficiali  di  vascello  è  il  seguente,  come  si  rileva  dal- 
VEstado  general  de  la  armada  pel  i882  : 


OBA  DI 

NOMEKO 

• 

UlQciali  ammiragli 

Canitani  di  Tasc^tllo  .....«..-r.t... 

21 
60 

Id.     di  fregata 

Tenenti  di  vascello  di  1*^  classe . 

87 
100 

Id.               id.            2*      id 

25S 

Sottotenenti  di  vascello 

f}nn.rdÌAfnii.rinA 

173 
120 

Totale  •  .  . 

819 

NB.  Se  si  aggiungono  68  ufficiali  di  artiglieria  marina,  273  ufficiali 
di  fanteria  marina  e  75  ufficiali  piloti,  il  totale  è  di  1237. 
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Non  è  noto  con  precisione  il  numero  delle  navi  attualmente  armate 
e  la  proporzione  degli  ufficiali  effettivamente  imbarcati,  ma  essa  è  cer- 
tamente assai  piccola. 

Nella  marina  spagnuola  i  tenenti  di  vascelladi  i<*  classe  sono  equi- 
parati nel  grado  e  nelle  competenze  ai  maggiori  deiresercito. 


MàBIXA  ITALlÀlirA. 

Venendo  ora  alla  marina  italiana,  che  dispone  di  un  bilancio  di  50 
milioni,  ha  3  arsenali,  74  navi  (di  cui  35  armate,  oltre  a  6  torpediniere, 
e  9  in  disponibilità),  vediamo  che  la  mancanza  di  artiglieria  e  fanteria 
marina  e  di  impiegati  idrografi  fa  si  che  tutto  il  servizio  militare  e  tec- 
nico relativo  deve  essere  disimpegnato  da  ufiSciali  dello  stato  maggiore 
generale.  Di  più  la  mancanza  di  uf9ciali  di  coperta  e  la  scarsezza  di 
sott*ufi9ciali  provetti  rende  agli  ufiiciali  di  bordo  assai  più  grave  il  ser- 
vizio navale.  Infine  non  si  hanno  quadri  di  riserva.  Con  tutto  ciò  ecco 
qnal  è  la  proporzione  attuale: 


Gradi 

Forza 

DBI 
QUADRI 

Imbarcati 

Pbr  «/o 

IMBARCATI 

Ufficiali  ammiragli 

Capitani  di  Tascello 

Id.      di  fregata 

Id.      di  corvetta   .... 

Tenenti  di  vascello 

Sottotenenti  di  vascello.  .  . 
Guardiemarina 

16 
34 
33 
30 
210 
123 
49 

2 
13 
21 
13 
113 
00 

44 

12 
38 
55 
43 
54 
73 
90 

Totale  .  .  . 

500 

296 

59 

L'obbiezione  che  una  parte  dei  servizi  subalterni  di  artiglieria,  tor- 
pedini e  armamenti  è  sostenuta  negli  arsenali  da  impiegati  civili  tec- 
nici, non  avrebbe  valore,  poiché  le  altre  marine  e  specialmente  quelle  di 
Francia  e  d*Inghilterra  oltre  ai  corpi  speciali  accennati,  hanno  esse  pure 
un  buon  numero  di  siffatti  impiegati. 

Noteremo  di  passaggio  come  nessuna  marina  abbia  presso  Tammi- 
nistrazione  centrale  un  cosi  piccolo  numero  di  ufiSciali  di  stato  maggiore 
generale  come  la  marina  italiana;  dacché  la  loro  presenza  è  assoluta- 
mente necessaria  per  la  cognizione  e  lo  studio  delle  questioni  marinare- 
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scile  e  militari,  non  ò  possibile  sostituirli  in  detta  amministrazione  con 
altri  officiali  od  impiegati. 

Per  il  tipo  di  armamento  delle  diverse  navi  si  possono  consultare 
gli  Stali  maggiori  delle  regie  navi  armate  che  si  pubblicano  in  fine 
d*ogni  fasciscolo  di  questa  Rivista. 


BIASSUlfTO. 

Mettendo  a  confironto  le  proporzioni  per  le  diverse  marine  si  ha  lo 
specchio  seguente  : 


NAziom 


XflfàUtom 
FnncU.  .  , 
Cernftaift.  , 
Antri».  . 

lUUft 


Ufficiali 

Soli 
ufficiali 

(l) 

DI 

▼A8CBLL0 

3S93 

8084 

8500 

1587 

548 

373 

b87 

518 

1237 

819 

500 

500 

Pm  o/o  DBQLI 

UFFICIALI 

DI  TA8CBLLO 

IMBABCATI 


96 

47 

43,5  {62) 
50 
Piocolissimo 
50 


Quadri  di  rìsenra. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
NasBQno. 


(1)  Tenendo  conto  di  quei  serTisi  eaeroitati  in  Italia  dagli  alficiaU  di  stato  maggiore. 


Da  quanto  precede  risulta  : 

1""  Che  il  numero  degli  ufficiali  di  stato  maggiore  generale  della 
marina  italiana  è  ben  lungi  dairessere  esagerato,  poiché  è  inferiore  a 
quello  delle  altre  marine  che,  come  TAustria,  la  Spagna  e  la  Germania, 
hanno  minor  materiale  galleggiante  dell*  Italia  e  che  pure  dispongono 
di  una  riserva. 

L*avere  in  complesso  un  numero  di  ufficiali  minore  della  Germania, 
la  ^uale  ha  minor  materiale  navale,  ed  è  modello  di  parsimonia  e  di  retto 
ordinamento,  è  significante,  tanto  più  se  si  considera  che  il  servizio  del 
materiale  di  artiglieria  a  terra  in  quella  marina  é  minore  del  nostro,  ri- 
cevendolo essa  tutto  già  pronto  dal  Krupp,  che  le  risparmia  pure  le 
esperienze  dei  proietti,  della  polvere  e  delle  corazze; 

2*  Che,  sebbene  il  numero  degli  ufficiali  di  vascello  imbarcati  so- 
pra ogni  nave  non  differisca  da  quello  delle  altre  marine,  e  ciò  sebbene 
esse  abbiano  a  bordo  maggiori  risorse  di  personale  provetto  apparte- 
nente ad  altre  categorie,  tuttavia  nel  totale  la  proporzione  degli  ufficiali 
imbarcati  è  superiore  presso  di  noi  a  quella  delle  altre  marine,  tranne 
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l'Inghilterra,  la  quale  però,  ha  in  proporzione  del  personale,  un  maggior 
numero  di  navi  armate,  e  di  più,  per  alleggerire  il  servizio  a  terra,  ha 
degli  ufficiali  ed  impiegati  speciali  ; 

S""  Che  per  gV  incarichi  i  quali  richiedono  maggiore  responsabilità 
ed  autorità  sopra  ì  tenenti  di  vascello  in  comando  di  guardia,  e  pel  co- 
mando delle  navi  minori,  le  altre  marine  hanno,  od  un  numero  conve- 
niente di  capitani  di  corvetta,  oppure  una  classe  di  tenenti  di  vascello 
con  stipendio  equiparato  a  quel  grado  ed  anche  con  distintivo  speciale  ; 
4"*  Che  parecchie  marine  hanno  istituito  un  servizio  a  residenza 
lissa  per  gli  ufficiali  di  vascello.  ' 

In  quanto  alFordinamento  di  quadri  di  riserva  l'Italia,  la  Russia,  la 
Turchia  e  la  Grecia  sono  le  sole  potenze  marittime  dell'Europa  che  non 
ne  posseggano  alcuno,  notando  però  che  la  marina  russa  ha  tale  esu- 
beranza di  ufficiali  di  marina  rispetto  al  suo  materiale  da  non  sentirne 
il  bisogno.  Tutte  le  nazioni  poi,  tranne  gli  Stati  Uniti  e  Tltalia,  hanno 
ordinato  la  leva  marittima  in  modo  da  disporre  di  una  forte  riserva  di 
bassa  forza  pel  completamento  della  fiotta  e  per  la  difesa  delle  coste,  e 
per  lo  più  sulle  basi  del  servizio  obbligatorio  adottato  dagli  eserciti 
moderni. 

Quest'ultimo  specchio  può  presentare  un'  idea  generale  dello  stato 
attuale  comparativo  delle  diverse  marine. 

Il  numero  totale  degli  ufficiali  é  calcolato,  sommando  insieme  quelli 
di  tutti  i  corpi  che  sostengono  una  parte  del  servizio  affidato  presso  di 
noi  per  intero  agli  ufficiali  di  stato  maggiore  generale,  cioè  ufficiali  di 
artiglieria  e  fanteria  marina,  idrografi,  piloti,  ecc. 
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Esjierinuitti  aynlro  cora%%A  esafuitOad  Ochta^ 


Fio-  1 


ESPERiaTI  CONTRO  CORAZZE  ESEGUITI  AO  OCHTi  — Ci  affrettiamo  d'informare  i 
nostri  lettori  intorno  ai  dati  di  fatto  raccolti  da  fonte  inglese  alle  espe-> 
rienze  contro  corazze  eseguite  in  Ochta: 

Dati  principali  sulle  corazze^  sai  eannoni  e  sulle  condizioni  del 
tiro:  Corazze.  —  Il  24  novembre  1882  furono  eseguiti  ad  Ochta,  presso 
Pietroburgo,  dei  tiri  contro  due  corazze,  una  delle  quali  era  composita, 
a  superficie  d'acciaio  Wilson;  Taltra  era  d'acciaio  Schneider  del  Creu- 
zot,  entrambe  del  peso  di  circa  12  tonnellate  e  un  quarto.  Le  dimensioni 
di  ciascuna  erano  di  8'  (2'»,43)  in  larghezza,  T  (2™,  12)  in  altezza  e  12" 
(304""")  di  spessezza. 

La  piastra  d'acciaio  era  del  noto  sistema  della  casa  Schneider  e  C. 
del  Creuzot;  quella  composita  era  del  sistema  Wilson  (Vs  acciaio  e  Vs 
ferro)  della  casa  Cammell  e  C.  di  Sheffield.  Entrambe  si  appoggiavano 
a  un  cuscino  di  legno  di  12"  (304°*""),  posto  orizzontalmente,  e  a  due  la- 
miere di  ferro  di  3/4  dì  pollice  (19°")  sostenute  da  bracciuoli  diagonali. 

Cannone  e  condizioni  del  tiro.  —  Il  tiro  fu  eseguito  con  un  can- 
none Obucof  da  2S"^  a  retrocarica,  alla  distanza  di  106°" .  Il  proietto  era 
perforante,  di  ghisa  indurita  e  del  peso  di  553  libbre  e  mezzo  (250  kg.), 
fabbricato  a  Perm  negli  Urali. 

Risaltati*  —  Piastra  Schneider  d' acciaio.  Primo  tiro.  Peso  della 
carica  132  libbre  (kg.  60,800);  velocità  1506"  (m.  457,82). 

Il  proietto  si  frantumò,  ma  ruppe  la  piastra  in  cinque  pezzi,  come 
é  mostrato  dalla  fig.  1. 1  pezzi  si  mantennero  sul  cuscino  sostenuti  dai  12 
perni  che  uniscono  la  piastra  al  bersaglio.  La  penetrazione  fu  di  1 3"  (33^). 

Secondo  tiro  (V.  fig.  2).  Peso  della  carica  81  libbre  (kg.  36,700).  Il 
proietto  si  ruppe.  Penetrazione  di  16  pollici  (406"^).  La  piastra  si  ruppe 
in  nove  pezzi  distinti.  Le  fenditure  precedenti  si  aprirono  maggior* 
mente;  se  ne  produssero  3  nuove  con  apertura  da  2  a  3  pollici  (cioè  da 
60  a  To'"»). 


132  CRONACA. 

Terzo  tiro  (V.  flg.  3).  Peso  della  carica  81  libbre  (kg.  36,700).  Proietto 
(inacciaio  Obacof.  Sette  pezzi  della  piastra  rimasero  appesi  al  cuscino 
scassinato.  Un  pezzo  del  peso  di  circa  una  tonnellata  fu  trovato  a  13'"^ 
(3"  ,95)  dietro  il  bersaglio.  Dieci  pezzi  del  peso  complessivo  di  circa  tre 
tonnellate  furono  sparpagliati  sul  terreno  davanti  al  bersaglio.  Il  proietto 
fu  trovato  a  740  yards  (673" ,60)  dietro  il  bersaglio,  e,  apparentemente, 
non  danneggiato.  Le  fenditure  che  esistevano  nei  pezzi  rimasti  della 
piastra  si  aprirono  maggiormente. 

Piastra  composita  CammeW.  Primo  tiro  (flg.  4).  Peso  della  carica 
132  libbre  e  mezzo  (kg.  60).  Velocità  1506'  (457» ,82).  Il  proietto  si  ruppe 
in  frantumi  e  si  produssero  poche  fenditure  concentriche  e  radiali  sulla 
superficie  diaccialo,  ma  furono  di  poca  importanza.  La  parte  anteriore 
del  proietto  si  schiacciò  sulla  piastra  e  la  punta  vi  rimase  conflccata, 
cosicché  la  penetrazione  non  potè  essere  accertata;  tuttavia,  giudicando 
dal  diametro  del  pezzo  confitto  nel  foro  prodotto,  non  può  eccedere  15" 
(76""°).  Questa  piastra  era  mantenuta  sul  cuscino  soltanto  da  quattro 
perni,  uno  per  ciascun  angolo.  Tre  di  essi  si  ruppero  precisamente 
dietro  la  piastra  e  il  perno  basso  di  destra  rimase  unico  sostegno. 

Secondo  tiro  (fig.  .*>).  Peso  della  carica  81  libbre  (kg.  36,700).  Il  ri- 
sultato sulla  faccia  in  acciaio  della  piastra  non  potè  essere  veduto 
perchè  Tuitimo  perno  rimasto  si  ruppe  e  la  piastra  stessa  cadde  colla 
faccia  verso  terra  davanti  al  bersaglio.  Non  apparvero  fenditure  sulla 
faccia  posteriore  della  piastra,  ma  soltanto  un  leggiero  rigonfiamento 
di  ^U  di  pollice  (19™»)  di  altezza  nel  punto  corrispondente  al  primo 
colpo.  Non  si  osservò  rigonfiamento  sensibile  dietro  al  punto  colpito  nel 
secondo  tiro.  I  legnami  del  cuscino  non  furono  affatto  danneggiati.  Si 
distaccarono  due  pezzi  della  piastra  a  sinistra,  uno  (lettera  A)  della 
grossezza  di  5  pollici  (137»«)  e  l'altro  (lettera  B)  della  grossezza  da 
1  pollice  e  mezzo  a  3  (cioè  da  38  a  76»'»). 

Saranno  al  più  presto  provveduti  altri  perni  a  fine  di  completare 
le  esperienze. 

ESERCIZIO  Di  COMBAniMENTO  A  TOLONE.  —  Il  7  settembre  la  marina  francese 
fece  un  esercizio  generale  di  combattimento  nel  porto  di  Tolone,  sup- 
ponendo un  attacco  improvviso  dal  mare  Tindomani  di  una  dichiara- 
zione di  guerra.  Pare  che  esso  sia  Tapparecchiamento  ad  una  prossima 
operazione  ancora  più  completa,  la  quale,  supponendo  la  piazza  assalita 
contemporaneamente  da  terra  e  da  mare,  sarebbe  esegriita  insieine  dai 
soldati  dell'esercito  e  dalla  marina,  e  formerebbe  come  il  naturale  com- 
plemento delle  grandi  manovre.  Non  v'ha  chi  non  veda  V  importanza 
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Il  nemico  che  cercava  di  operare  nno  sbarco  sopra  un  punto  della 
costa  non  potè  riuscire  neir  intento,  per  Teffetto  del  fuoco  violento  delle 
opere  di  costa,  e  per  sottrarsi  al  pericolo  di  essere  mandato  a  picco 
senza  frutto,  esso  doppiò  il  capo  Gepet  ed  entrò  nel  passo  delle  dighe. 

Malgrado  tutte  le  difese  esso  potò  avvicinarsi  sufficientemente  alla 
costa  per  lanciare  nelParsenale  e  nella  città  delle  granate,  che  svilup* 
parono  in  vari  punti  degli  incendi. 

La  campana  deirarsenale  diede  Tallarme  e  tutto  il  personale  di 
lunga  mano  addestrato  corse  al  posto,  sospendendo  i  suoi  lavori. 

Il  punto  in  cui  si  era  supposto  1*  incendio  era  il  magazzino  di  equi- 
paggiamento degli  uomini  della  riserva  marittima,  nei  recinto  di  Casti- 
gneau,  allo  sbocco  del  passaggio  Dubourdieu  per  entrare  nel  panificio 
marittimo.  Più  di  dugento  cinquanta  uomini  del  panificio  al  segnale 
della  campana  si  misero  subito  al  posto  per  1*  incendio,  e  qualche  istante 
dopo  accorrevano  i  pompieri  della  stazione  centrale,  la  barca  cisterna 
delia  direzione  dell'armamento,  gli  operai  dei  magazzino  generale  col 
commissario  delle  provvigioni  alla  testa,  i  pompieri  della  stazione  di  Ca- 
stìgneau,  i  marinai  deìVHermione  e  della  caserma,  della  Jena  e  della 
riserva,  tutti  colle  loro  pompe,  armati  della  piccozza  e  della  sciabola  di 
abbordaggio.  Dirigeva  il  contr'ammiraglio  Gomte  coadiuvato  dai  diret- 
tori delle  costruzioni,  degli  armamenti  e  dei  lavori  idraulici,  dal  com- 
missario generale,  dal  capo  ispettore  e  dai  capi  dei  servizi  particolari. 
Tutto  procedette  col  massimo  ordine  e  col  massimo  insieme:  al  primo 
minuto  più  di  sei  mila  uomini  attivi  e  addestrati,  ai  quali  ben  era  ma- 
nifesto il  loro  ufilcio  e  noto  il  capo  cui  dovevano  ubbidire,  si  trovavano 
pronti  a  combattere  T  incendio. 

A  mezzogiorno  fu  dato  il  segnale  della  ritirata  e  rimesso  ogni  cosa 
nel  suo  stato  normale.  Verso  le  5  di  sera  le  truppe,  distribuite  nei  posti 
di  difesa,  rientrarono  nei  loro  quartieri. 

UFFICIO  a  INFORMAZIONI  PER  U  MARINA  INGLESE.  —  Da  parecchi  anni  è  stato  sen- 
tito che  occorre  airammiragliato  un  migliore  ordinamento  per  racco- 
gliere e  distribuire  le  informazioni  che  si  riferiscono  agli  ordinamenti 
marittimi  stranieri.  Finora  le  sole  persone  da  cui  si  erano  ottenute  no- 
tìzie di  questo  genere  erano  i  comandanti  delle  navi  all'estero,  gli  ad- 
detti militari,  gli  agenti  consolari  ed  i  due  addetti  navali,  che  non 
sono  residenti  in  nessun  paese  speciale,  ma  che  viaggiano  in  qualsiasi 
parte  del  mondo,  ove  i  loro  servizi  possono,  con  maggiore  probabilità, 
tornare  utili  in  quel  dato  momento. 

I  rapporti  e  le  informazioni  cosi  ricavati  vengono  in  molti  casi  sotto 
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mano  soltanto  dopo  essere  passati  per  gli  ufQci  delFamministrazione 
degli  affari  esteri,  e  quando  sono  ricevati  all*ammiragliato  sono  tra- 
smessi  a  quei  rami  di  servizio  per  i  quali  hanno  maggiore  importanza. 
Cosi  le  notizie  relative  alle  artiglierie  navali  estere  sono  mandate  al  di- 
rettore d'artiglieria  navale;  quelle  relative  agli  approvvigionamenti, 
al  direttore  delle  provvigioni  (stores\  quelle  attinenti  alle  costruzioni 
navali,  al  direttore  delle  costruzioni. 

Quando  se  ne  è  preso  nota,  esse  passano  all'ufficio  di  registratura, 
e  allora  possono  servire  a  coloro  che  sono  autorizzati  a  farne  uso. 

Noi  non  crediamo  che  sMntenda  di  alterare  materialmente  questo 
sistema,  ma  al  bisogno  da  molto  tempo  sentito  di  un  ufficio  che  sia  re- 
sponsabile del  raccoglimento  delle  informazioni  marittime  straniere  si 
è  recentemente  supplito,  fino  ad  una  certa  misura,  ed  il  capitano  di  va- 
scello W.  Hall,  è  stato  messo  a  capo  di  un  comitato  delle  informazioni 
marittime,  sotto  la  dipendenza  del  primo  lord  navale  deirammiragliato. 
Oli  incarichi  di  questo  comitato  non  turberanno  il  lavoro  fatto  finora 
dai  dipartimenti  deirartiglieria  e  delle  costruzioni:  questi  saranno 
come  prima  responsabili  della  pienezza  e  correttezza  delle  informazioni 
relative  al  loro  ramo,  ma  il  comandante  Hall  troverà  gran  copia  di  la- 
voro nel  correggere  e  raccogliere  informazioni  sopra  altre  materie  im- 
portanti, e  nel  suggerire  i  punti  sui  quali  occorrerebbero  notizie. 

S'intende  che  non  viene  proposta  nessuna  alterazione  relativa- 
mente alle  norme  di  distribuzione  del  lavoro  che  ora  sono  in  vigore 
nell'ammiragliato.  Il  comitato  che  è  stato  formato  farà  per  ora  poco  più 
che  riunire  le  informazioni  che  già  si  hanno,  disponendole  in  modo  da 
renderle  più  fàcilmente  accessibili,  ma  giova  sperare  che  le  sue  fatiche 
non  si  limiteranno  a  ciò.  Nelle  amministrazioni  marittime  delle  potenze 
straniere  l'ufficio  per  raccogliere  le  informazioni  segrete  ha  già  otte- 
nuto un  posto  eminente,  e  non  è  poco  da  meravigliare  che,  a  dispetto 
dell'  interesse  che  l' Inghilterra  deve  necessariamente  prendere  nelle 
cose  marittime,  l'ammiragliato  abbia  aspettato  tanto  a  migliorare  il  no- 
stro ordinamento  per  ottenere  le  informazioni  estere.  (Times). 

LA  MARINA  FRANCESE  NEL  1882.  —  Dal  2''  volume  della  pregevolissima 
opera  del  Gougeard  Les  Arsetumx  de  la  Marine,  piena  di  tanti  utili 
ammaestramenti,  togliamo  le  seguenti  notizie  sulla  marina  francese: 
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RECLUTAMENTO. 

Il  personale  dell'iscrizione  marittima  è  compreso  nella  seguente 
tabellina: 


Namero  totale  degli  mscritti  . 
Nomerò  dei  capitani  compresi. 
Inscritti  provYisorìi     .... 


GktrWirf 


I»191 
2252 
7«30 


Brut 


60186 
2835 

Q79S 


Uritit 


28  666 
2680 
2798 


T*1«M 


27947 
3033 
6312 


iMkeftrt 


19898 
2170 
5S26 


Gli  inscritti  provvisorii  sono  quelli  che  non  hanno  ancora  raggiunto 
reta  legale,  e  gli  uomini  dai  40  ai  50. 

11  totale  é  di  circa  164  000  uomini. 

Defalcando  ì  non  valori,  i  capitani  o  padroni,  gli  inscritti  provvi- 
sorii, gli  uomini  già  in  servizio,  sia  volontari],  sia  obbligati,  e  gii  uomini 
dai  40  ai  50,  a  fine  di  mettersi  nelle  stesse  condizioni  della  legge  di  re- 
clutamento deiresercito,  la  cifra  totale  scende  a  75  000. 

In  quanto  al  numero  degli  inscritti  sotto  le  armi,  compresi  i  sotfuffl- 
ciali  e  gli  inscritti  provvisorii  (mozzi),  Brest  ne  fornisce  11  600,  Roche- 
fort  2000,  gli  altri  una  cifra  fra  i  due  estremi. 

Gli  uomini  che  raggiungono  annualmente  i  20  anni  e  che  sono  spe- 
diti alle  divisioni  sono  4150.  Spediti  a  bordo  dai  diversi  porti  nel  1870: 
Cherbourg  1360;  Brest  1740;  Lorient  1300;  Rochefort235;  Tolone  4070; 

Il  numero  di  uomini  necessari!  per  passare  al  piede  di  guerra  è  di 
6000  per  le  navi  da  battaglia;  4000  per  lo  navi  da  trasporti;  3900  per 
le  navi  incrociatori;  2700 per  le  navi  minori:  totale  21  000. 

Dopo  chiamati  gli  uomini  di  riserva,  disarmate  le  navi  scuole  e  colla 
parte  disponibile  delle  divisioni  attuali,  Tiscrizione  marittima  non  da- 
rebbe che  6000  a  7000  uomini  al  più. 

Ora  in  caso  di  mobilitazione  generale,  essa  ne  può  fornire  circa 
50000.  Però  questo  numero,  stante  i  difetti  di  ordinamento,  è  più  appa- 
rente che  reale. 

10  a  12  000  uomini  al  più  rappresentano  la  forza  puramente  marit- 
tima necessaria  per  passare  al  piede  di  guerra  (1). 


(1)  I  rimanenti  saranno  utiliixati  per  la  difesa  della  costa  la  qaale,  per  iniziativa 
del  Goageard,  quando  era  ministro  della  marina  e  per  accordi  di  massima  presi  con  Tam- 
ministraxione  della  guerra,  sarà  affidata  per  intero  alla  marina.  Si  stanno  ora  facendo  gli 
studi  relativi. 
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1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 


1 
2 
3 
4 
5 


1 
S 
3 
4 


5 


1 
8 
3 

4 
5 

6 

7 
8 


Costruzioni  narali. 
Navi  allestite  dal  t"  gennaio  i872  al  3i  dicembre  i88L 


NOMB 


Psso 
dello  scafo 

con 
corazza 


Corazzate  di  1*  olassb 


Aalral  Oiftn< 

DéTutatioa  . 

ftedoiUUt.  . 

Colb«rt  .    .  . 

Pritdlaid  .  . 

lartBfo    .  . 

RIehellti   .  . 

TrldMt.    .  . 

Siffna  .    .  . 
Foidroyant 


tonnalUte 

7241 
6584 

ìm\ 

5575 
5012 
5031 
5800 
5951 
5042 
6141 


Totale    .    .         58641 

GOBAZZATB  DI  2^  OLASSB 


Bayard  .  .  . 
Tnreiie.  .  . 
Triomphaate  . 
TleUritBM .  . 
La  fialiuonaièro 


4097 
4060 
2620 
2998 
3016 


Totale    .  . 

GUARDACOSTE  CORAZZATI 

Fvlmiaant 

Toiaern 

Tempète     ....... 

V«Bgeir 

BélJer 

Totale    .    . 


16321 

4080 
4101 
3602 
3662 
2623 


CANNONIBRB 


Crocodile 
Lyax.    . 

LiOBBO  .      , 

Litifl    . 
Aspie    . 
Tiptre  . 
SagitUIro 
Gipricorne 


Totale    .    . 


18068 

235 
225 
225 
227 

207 
207 
207 
207 

1720 


1 
2 
3 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 


1 
2 
3 
4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 


Peso 

dello  scafo 

con 
corazza 


tonnellAte 


Incrociatori  di  1*^  classe 


OB^UIBf 

ToirrUle 
laTade  . 


Totale    .    . 


Incrociatori  di  2^  classe 


BifBay'TroilB 
Chanplala .    . 
Dipetit'Tkeain 
In  fernet    .    . 
La  Clecheterie. 

8eifB*l>7   •  • 

Fsbert  .    .  . 

D'Estainf.  . 

La  Perone .  . 

lielly    .    .  . 

ForfaU.    .  . 

M»f«  ... 
Tillan  .    .    . 


TotaU    .    . 


Incrociatori  di  3>  classe 


Dickaffast.  .  .  . 
IierfineleB  .  .  . 
Éclairenr  .  .  .  . 
Rlgislt  de  fieBoiIlly 
Boarsaiat  .    .    .    . 

BouTet  

ParuTal     .    .    .    . 

BinoB 

Ckaitear  .  .  .  . 
DBBiost  d*  UrriUe    . 

Kassard 

La  BourdoBBaU  .  . 
Voltlgear  .    .    .    . 


Tolaie    .  . 


2736 
2718 
1673 


7129 


1600 

863 

863 

865 

900 

833 

8^ 

1090 

1090 

1090 

1100 

1100 

1100 


13333 


596 
607 
878 
795 
376 
401 
395 
377 
432 
365 
339 
378 
432 

6424 
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1 
2 
3 
4 
5 
6 


1 

e 

3 

4 
5 
« 
7 


NOMB 


Grandi  tbaspobti 

liMmIt« 

Ijth« 

BleikM 

Hhunrtek 

Ttiqiii 

Tlnk-Uttf 


Pbso 

dello  scafo 

con 
corazza 


TokOe    . 

Trasposti  attibi 

Alllor 

ftoMMce 

Ih«c 

lièm 

8a«m 

Poirroytir 

CanriRO 


tomwlUto 

2838 
2349 
2850 
2850 
2907 
2907 


Totale    .  . 


17221 


780 
780 
780 
780 
780 
513 
779 


5192 


NoMB 


Peso 
4«lto  OMfo 

con 
coraua 


tonncllatt 


AyVISX  DI  FLOTTIQLIK 


1 

2 
3 
4 

5 
6 

7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 


lOROttO. 

Élai.  . 
Cigalo  . 
Écinitl. 
AUnette 
PliTltr  . 
Èfé»  . 
Tr»BUoi 
Éneraiio 
finetUnr 
PiUUi  . 
Albatrti 
BuUie  . 


Totale    .    . 


116 

99 

103 

160 

240 

240 

17 

79 

115 

42 

18 

240 

240 


1769 


TOTALI 

Corazzate    .    .    .    .    i>r.  20  Peso  dello  scafo  con  corazza  . 
Trasporti    ....      »    13      Id.  id.  id. 

Altre  navi  .    .    .    .      »    50      Id.  id.  id. 


Tonn.  93  526 
»  22413 
»        30385 


Totale  obnbbalb  iV.  83 Tonn.  146  390 


Nayi  franeesi  in  oostmzione  al  81  dicembre  1881. 


1 

2 
3 
4 
5 
0 


1 
2 
3 


1 
2 
3 
4 
5 


KOMB 


Pbbo 

dello  scefo 

con 
corazza 


tonnallaU 
CoBAZZATB  di  1*  CLASSE 

Aniral  tsndli    .    .  7902 

Formidable.    .    .    .  7902 

■oche 6842 

IsgeiU 6842 

Itreeu 6842 

leftnie 6842 

Corazzate  di  2>  classe 

Di  Sieselli    .    .    .  4097 

Taibsi 4060 

lEdoBpUUe  ...  5118 

Guardacoste  corazzati 


&-;3 

ss 

«  o 


Beqiti  . 

Terrible 
CsTbsi  . 
Fvrieni . 
Tenunt 


5118 
5118 
5139 
4070 
3791 


38.6 
48.5 
3 
14 
21 
21 


56 

58 
68 


90 
65 
51 
49 
74 


Nome 


Prso 

dello  scafo 

con 
corazza 


B'9 

le 

o  S 
«  o 

0« 


1 
2 


1 
2 
3 
4 


1 
2 


tonnellate 

Imcrocutori  di  1>  classe 

1700 
1700 


Iphictile 
Arétiise 


Incrociatori  di  2"  classe 

1090 


loife  .    .    . 
Eelssd  .    .    . 
Civitsise  Lncas 
Vitoirdlen 


1100 
1090 
1690 


Grandi  nati  onerarie 


fiirtide 
Tire.    . 


2990 
2990 


Trasporti  avviso 


Beerff 


780 


76 
56 


47 

50 

9 

13 


4 

4 


90 
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Ammettendo  che  fino  al  1885  non  vi  sieno  errori  da  riparare,  sup- 
ponendo che  VEoche  e  il  Neptune  saranno  pronti  e  che  5  corazzate  di 
legno  sieno  ancora  suscettibili  di  un  buon  servizio,  ciò  che  non  è  sicuro, 
si  conta  di  avere  pel  1885  la  seguente  flotta  corazzata: 

Corazzate  di  l""  ordine  -  Duperré,  Dévastation,  Redoutable,  Col- 
beri,  Friedland,  Marengo,  Richelieu,  Tridente  Suffren,  Foudroyant^ 
Am.  Baudin,  Formidaòle,  Eoche,  Magenta^  Marceau,  Neptune,  -  To- 
tale 16. 

Corazzate  di  2**  ordine  -  Bayard,  Turenne,  Victorieuse,  Triom" 
phante.  La  Galissonnière,  Du  Guesclin,  Vauban,  -  Totale  7. 

Guardacoste  corazzati  -  Requin,  Terrible,  Caiman,  Furieux, 
Indomptable,  Tonnant,  Fulminant,  Tempéte,  Yengeur,  Tonnerre,  - 
Totale  10. 

Totale  generale:  33  corazzate. 

Si  avranno  inoltre  5  incrociatori  di  1'  classe,  17  di  2',  13  di  3':  in 
totale  35,  dello  spostamento  complessivo  di  49  mila  tonnellate.  In  fine 
si  avranno  8  grandi  trasporti  ed  8  piccoli  con  uno  spostamento  totale 
di  33050  tonnellate  e  100  fì*a  torpediniere  e  piccoli  bastimenti. 

Tutti  i  trasporti,  tranne  quattro  che  si  trovano  a  Brest,  stanno  ra- 
dunati a  Tolone.  Si  conta  per  metà  circa  sulla  marina  di  commercio  per 
provvedere  agli  obbiettivi  militari  che  può  overe  l'offensiva  francese. 
Seimila  uomini  a  Tolone  e  1200  a  Brest  bastano  per  armare  tali  trasporti. 

Le  corazzate  sono  ripartite  in  proporzioni  poco  diverse  fra  Tolone, 
Cherbourg  e  Brest:  Lorient  ne  ha  tre  sole  che  vi  si  trovano  per  scopo 
di  riparazione:  Rochefort  non  ha  che  la  vecchia  batteria  corazzata  Em- 
buscade  che  serve  di  caserma  ai  marinai  della  riserva.  Gli  incrociatori 
e  avvisi  di  squadra  sono  ripartiti  press*  a  poco  in  proporzioni  uguali, 
con  leggiera  superiorità  a  Brest 
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ARTIGLIERIA. 

La  marina  francese,  dopo  di  aver  riconosciuto  che  aveva  seguito 
una  falsa  via  ostinandosi  a  servirsi  por  i  suoi  cannoni  di  un  materiale 
poco  sicuro  e  resistente  come  la  ghisa,  che  non  permetteva  di  raggiun- 
gere delle  velocità  elevate,  si  decise  anch*essa  in  favore  dell'acciaio. 

Il  P  maggio  1877  la  commissione  dei  lavori,  lontana  dal  precedere 
Topinione  degli  ufficiali  di  marina,  i  quali  già  da  lungo  tempo  chiedevano 
il  miglioramento  del  materiale  d'artiglieria,  prendeva  le  deliberazioni 
seguenti  : 

r  É  necessario  preparare,  per  il  servizio  delle  navi  e  delle  coste, 
dei  cannoni  di  grosso  oalibro; 

2''  Fin  d'ora  il  cannone  di  120  tonnellate  di  acciaio  cerchiato  e 
tubato  è  necessario,  e  pare  sufficiente  per  la  flotta; 

3°  Pel  servizio  delle  coste  può  essere  utile  adoperare  cannoni  su- 
periori alle  120  tonnellate,  e  la  potenza  delle  bocche  da  fuoco  che  po- 
tranno essere  applicate  in  posizioni  importanti,  pare  non  avere  altri 
limiti  di  quelli  risultanti  dai  mezzi  di  fabbricazione  e  dai  crediti  di  cui 
si  disporrà. 

Questa  deliberazione  era  stata  preceduta  dallo  studio  e  dalla  ap- 
provazione dei  piani  dei  cannoni  da  27  e  da  32  centimetri  di  acciaio. 

Ecco  Ano  a  qual  punto  fu  finora  soddisfatto  a  quel  voto  del  consiglio 
accolto  dal  ministro. 

Il  numero  dei  cannoni  di  acciaio  attualmente  in  servizio  sulle  navi 
è  di  12  da  27  centimetri,  cioè  due  sul  Tonnerre,  8  sul  Redoutable^  2  sulla 
Dévastation,  La  fabbricazione  a  Ruelle  dei  cannoni  da  34  centimetri, 
andò  soggetta  a  molti  errori  ;  tuttavia  le  esperienze  sono  ora  fatte  e  le 
tavole  di  tiro  pronte.  Questi  cannoni  da  32  pesano  47  tonnellate,  lanciano 
una  granata  di  350  chilogrammi  ed  un  proietto  perforante  di  420  chilo- 
grammi con  velocità  iniziale  mediocre  (486  a  492  metri)  e  la  loro  giu- 
stezza di  tiro  è  soddisfacente;  sono  insomma  cannoni  discretamente 
buoni,  paragonabili  ad  un  dipresso,  sebbene  leggiermente  inferiori,  ai 
cannoni  tedeschi  di  35  centimetri.  I  quattro  cannoni  da  34  che  debbono 
armare  V Amirai  Duperré  sono  pronti  e  sono  del  resto  i  soli  che  ci  si  ab- 
biano da  mettere,  sebbene  paia  che  in  origine  questa  nave  e  le  altre  si- 
mili fossero  destinate  a  ricevere  cannoni  di  un  modello  diverso  e  del 
calibro  di  44  centimetri.  Quelli  per  la  Dévastation  e  per  il  Foudroyant, 
in  numero  di  8,  sono  pure  pronti.  Si  può  stimare  che  fra  due  o  tre  anni 
circa  se  ne  avranno  18  in  tutto.  Le  navi  ffoche,  Mareeau,  Magenta  e 
Solferino  dovranno  ricevere  quest'armamento  e  si  prepara,  od  almeno 
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8i  spera  di  preparare  per  Vlndomptable^  TerribU  e  Requin,  dei  can- 
noni da  75  tonnellate  del  calibro  da  42  centimetri  con  proietto  di  840  chi- 
logrammi. Non  si  sa  qaando  potranno  essere  pronti. 

Il  Requin  però,  che  dovrà  avere  due  di  tali  pezzi,  sarà  molto  prima 
della  loro  consegna  in  grado  di  prendere  il  mare.  La  stessa  incertezza 
regna  suirepoca  in  cui  si  potranno  avere  in  servizio  i  cannoni  da  37 
centimetri,  che  peseranno  pure  75  tonnellate  e  lancieranno  un  proietto 
di  580  chilogrammi,  ma,  si  spera,  con  una  velocità  di  600  metri. 

Una  commissione  mista  riferiva  nel  1879  che,  lavorando  senza 
fretta,  sarebbe  stato  terminato  e  consegnato  il  primo  cannone  da  75  il 
V  ottobre  1881  al  più  tardi  e,  affrettando  le  cose,  alla  fine  del  1880.  Tut- 
tavia nel  1882  non  ^  i  era  ancora  nulla  d*incomiuciato. 

Sono  destinate  ad  essere  provvedute  di  armamento  perfezionato  le 
navi  seguenti: 

Am,  Duperré  \ 

Dévastation  ,  /  4  cannoni  da  34  centimetri,  pesanti  47  tonnellate. 

Foudroyant.  ] 

Am,  Baudin.  ) 

Formidable .  j 

Hoche 3       id.     da  34       ìd. 


id.     da  37       id. 


id. 

75 

id. 

id. 

47 

id. 

id. 

47 

id. 

Magenta  .  .  .  ì  2       id.     da  34       id. 

Marceau.  ,  .  / 

Neptune  .  .  .  )  ^       id.     da  27       id. 

Il  Colbert,  Friedland,  Marengo^  Richelieu,  Trident,  Suffren  con- 
tinueranno a  portare  l'antica  artiglieria  modello  1870. 

Il  Redoutable  non  è  armato  che  di  cannoni  da  27  centimetri. 

Il  Requin  dovrà  ricevere  due  cannoni  da  42  centimetri  di  75  ton- 
nellate, ma  difficilmente  questi  saranno  pronti  in  tempo. 

Dei  guardacoste  (che  saranno  13)  il  Requin,  Indomptable  e  Terrible 
sono  destinati  a  ricevere  pezzi  da  42  centimetri  ;  il  Calman  e  ìdiFurieuse 
dei  cannoni  da  34  centimetri  ;  gli  altri  da  27  centimetri. 

POTENZA  RELATIVA  DELLE  ARTIGLIERIE.— Importa  nello  scegliere  le  condizioni 
per  esperimenti  di  cannoni  0  per  decidere  sopra  un  nuovo  cannone  Ta- 
ver  delle  regole  per  potere  applicare  con  certezza  i  risultati  avuti 
dair  esperimento  di  un  cannone  ad  un  cannone  di  altro  calibro  0  si- 
stema, onde  conoscere  il  peso  conveniente  del  cannone  e  del  proietto,  la 
forza  perforatrice,  ecc. 

Tali  regole  non  si  ebbero  finora.  Prova  ne  sia  che  in  nessuna  pub- 
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blicazìone  sì  trova  l'analisi  critica  delle  (Vequenti  prove  di  artìgliena 
Armstrong  e  Krupp. 

Fu  in  vista  di  ciò  che  pubblicai  nel  1879  (Militar  Tideskrift)  nna 
trattazione  sulla  Potenza  relativa  dei  canttoni  in  cui  tentai  dimo- 
strare che  tanto  il  peso  del  proietto,  quanto  lo  sforzo  per  unità  di  se- 
zione, dovrebbero,  come  l'energia,  essere  ridotti  ad  una  funzione  del  ca- 
libro, per  poter  paragonare  e  atudiiLre  i  risultati  avuti  con  diversi 
cannoni,  e  proposi  a  scopo  di  tale  riduzione  Le  seguenti  rormole: 

Peso  del  proietto  perforante: 

P=aA'  kg 

Sforzo  per  unità  di  sezione  del  proietto: 


=  bk  kg 
Energia  totale  del  proietto: 


(f)  = 


-■^v'zzeftHmt.) 

Energia  per  cm.  di  circonferenia  : 

IL  t 

2  g  '  =^  dk'  (mt) 

Energia  per  era.'  di  8 


m 


—  ek.(mt.) 


In  cui  a,  ò,  e,  d,  e  sono  coefllcienti  dipendenti  dallo  stato  tecnolo- 
gico del  l'arti  gì  le  ri  a,  e  anno  gli  stessi  per  tutti  i  calibri  :  E,  è  il  calibro 
in  cm.;  P  peso  del  pr.  in  kg.;  V  valore  iniz.  in  m^g  =  9,81  ra. 

Dalle  formolo  qui  sopra  esposte  si  vedrà  come  il  peso  del  protetto, 
lo  sforzo  per  unità  di  sezione  e  l'energia  dovrebbero  crescere  in  pro- 
porzione del  calibro. 

Coll'aiuto  di  queste  semplici  equazioni  si  possono  dedurre  dagli 
esperimenti  di  un  solo  cannone  delle  norme  per  tutto  un  sistema  d'ar- 
tiglierie. Esse  mostrano  chiaramente  il  valore  comparativo  di  diffe- 
renti sistemi,  anche  se  non  si  avesse  avuto  l'opportunità  di  faro  delle 
esperienze  comparative  con  cannoni  dello  stesso  calibro.  Se  i  cannoni 
hanno  lunghezza  differente  di  anima  (calcolata  come  multiplo  del  cali- 
bro) i  risultati  si  dovranno  prima  ridurre  alla  stessa  lunghezza  di  anima 
mediante  le  equazioni  della  balistica  interna. 
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Le  seguenti  cifre  caratterizzano  lo  stato  tecnologico  artiglieresco 
qual  è  stabilito  nel  trattato  citato. 

a  =  0,01 175 
b  =  0,015 
e  =0,1497 
d  =  0,0477 
e  =  0,191 

In  un  trattato  pubblicato  verso  la  fine  del  1879  predissi,  in  base  ad 
alcune  prove  di  tiro  fatte  di  recente,  che  il  cannone  da  costa  avrebbe 
dato  un'energia  totale  di  0,21  k^  mt.,  una  energia  per  centimetri  di 
circ.  di  0,0668  k^  mt.,  e  per  cm*  di  sezione  di  0,267  k.  mt. 

L'energia  dì  alcuni  cannoni  dei  più  pesanti  era  calcolata  fino  a* 
4000  m.  = 

Ad  illustrare  Tappiicazione  pratica  delle  formolo  riporto  qui  gli 
esempi  L  2  e  3. 

I.  É  assodato  che  per  un  cannone  da  24  un  proletto  perforante  di 
160  kg.  dà  buoni  risultati.  Quale  dovrebbe  essere  il  peso  di  un  proietto 
da  20  cm.  e  da  30,5  cm.? 

160  =  a  X  243  :  a  =  ^0,01155 
Perciò  :  ^^^  _  ^^^^  ^^  x  20^  =  92,5  kg. 

P30.5  =  0,01155  X  30,35  =  358  kg. 

II.  Un  cannone  da  26  cm.  sviluppò  un'energia  per  cm.  di  sezione 
di  5  mi  Per  cui  quale  energia  darà  un  cannone  da  21  cm.  e  da  40  cm. 
del  medesimo  sistema? 

5  =  e  X  26:  e  = -^  0,1925. 

Perciò  l'energia  per  cm."  di  sezione  sarà: 

pel  cannone  da  21  cm.  =  0,1925  X  21  =  4,04  mt. 
»  40   »    =  0,1925  X  40  =  7,70  » 

III.  Un  cannone  da  26  cm.  con  una  lunghezza  di  anima  di  22  cali- 
bri diede  un'energia  totale  =  2600  tn.,  mentre  quello  da  24  cm.  con  24 
calibri  di  lunghezza  diede  una  energia  totale  di  2420.  Quale  di  questi 
due  cannoni  ha  dato  il  risultato  comparativamente  migliore? 

Siccome  il  cannone  da  24  ha  due  calibri  di  lunghezza  di  più  dell'al- 
tro, l'energia  2420  deve  prima  essere  ridotta  ad  una  lunghezza  di  22 
calibri,  il  che  si  può  fare  adoperando  le  formolo  di  Àbel  e  Noble  0  di 
Gruss,  e  si  ottiene  2200  mt. 

In  una  lunghezza  di  22  calibri  : 

C24  X  '  54.3  —  2200  mt.  C24  =  0.159 
Cjfl  X  '  26.3  —  2600  mt.  Cje  =  0,148 

10 
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Perciò  il  cannone  da  24  ha  dato  migliori  risaltati  che  qaello  da  26^ 
nella  proporzione  di  0,159  a  0,148. 

I  coefficienti  di  energia  c,dede  crescono  colla  lunghezza  di  anima 
calcolata  in  calibri.  La  tabella  seguente  mostra  i  loro  valori,  che  pos- 
sono considerarsi  come  convenienti  per  i  calcoli  adoperati  nella  costru- 
zione dei  cannoni  moderni  di  differente  lunghezza. 


COEFFICIENTI 

Lunvh. 

In 
Mlibrì 

COEFFICIENTI 

tn 
ealtbri 

• 

d 

• 

e 

li 

• 

20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 

0,138 
0,148 
0,158 
0,167 
0,175 
0,183 
0,190 
0,196 

0,0439 
0,0471 
0,0503 
0,0532 
0,0557 
0,0582 
0,0605 
0,0625 

0,176 
0.189 
0,201 
0,213 
0,223 
0,233 
0,242 
0,250 

28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

0,202 
0,207 
0,211 
0,215 
0,218 
O.220 
0,222 
0,223 

0,0643 
0,0658 
0,0671 
0,0684 
0.0694 

• 

0,0700 
0,0706 
0,0710 

0,287 
0,264 
0,269 
0,274 

•o,2n 

0JK80 
0,233 
0,284 

IV.  Quale  energia  totale  si  può  richiedere  da  un  cannone  da  28  cm. 
lungo  26  calibri  ? 

Secondo  la  tabella,  per  un  cannone  di  26  calibri  si  ha  e  =  0,190  e 
Tenergia  totale  per  un  cannone  da  21  cm.  sarà: 

l-^  v«  =  0,190  X  28»  4170  mt 
2  g 

V.  Quale  energia  per  cm*  di  sezione  si  può  richiedere  da  un  can- 
none da  24  cm.  lungo  22  calibri  ? 

Secondo  la  tabella,  e  è  per  22  calibri  ~  0,201,  onde  Tenergia  per  cm* 
sarà  0,201  X  24  —  4,82  mt. 

Il  peso  dei  cannoni  crebbe  colla  energia  totale  da  loro  richiesta. 
Nei  cannoni  Krupp  navali  e  da  costa  del  nuovo  sistema,  il  peso  si  può 
calcolare  colla  formola: 


V  = 


2  g" 


190— 1.7ÌC— 0.4» 

in  cui  Z=  calibro  in  cm.;  n  =  lungh.  di  anima  in  calibri;  Y  peso  in  ton- 
nellate. 

Questa  formola  si  può  usare  fino  al  calibro  di  30  cm.  Per  calibri 
maggiori  sarebbe  da  usare  la  formola  : 


1   P  , 

V* 


F=T7 


2  g 


130  — 0.4n 
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VI.  Quale  dovrebbe  essere  il  peso  di  un  cannone  di  acciaio  Krupp 

di  24  cm.  capace  di  un*energia  di  2250  mt? 

2250 
2250  =  cfe^  e  = -^jy- =  0,163.  Lot 

La  tabella  noiostra  che  per  un  valore  di  e  =  0,163  la  lunghezza  di  anima 
dovrebbe  essere  di  23  calibri,  perciò: 

y= ^^^50 

190—17X24  —  0,4X23  ^ 

Il  peso  del  proietto  perforante  cresce  col  calibro  e  colla  larghezza 
del  proietto  in  calibri,  ed  il  peso  di  un  proietto  convenientemente  trac- 
ciato può  trovarsi  colla  formola  : 

P  =  (0,0055n  —  0/)037)  K^ 

in  cui  n  è  la  lungh.  del  proietto  in  calibri,  K  il  calibro  in  cm.,  P  il  peso 
in  Kg. 

VII.  Qual  peso  deve  avere  un  proietto  perforante  da  26  cm.,  lungo 

3  calibri? 

P  =  (0,055  X  3  —  0,0037)  X  26^  =  225  Kg. 

Non  V*  ha,  per  quanto  io  sappia,  particolari  di  esperienze  per  tro- 
vare Tenergia  richiesta  a  forare  piastre  di  ferro  battuto  di  un  dato 
spessore  con  proietti  di  un  peso  maggiore  di  0,0118  K^.'Vi  sono  molte 
formolo  per  la  forza  di  perforazione  dei  proietti  le  quali  danno  risul- 
tati diversi.  Secondo  le  ultime  esperienze  di  Krupp,  la  potenza  perfo- 
ratrice del  proietto  si  può  trovare  colla  formola  seguente  : 

19.1A 

Vv 

in  cui  ^  =  è  lo  spessore  della  piastra  di  ferro,  che  il  proietto  può  forare 
urtando  perpendicolare,  A  =  l'energia  del  proietto  per  cm*  di  sezione 
in  mi,  V  la  velocità  d*urto  in  metri. 

Vili.  Quale  sarebbe  la  potenza  di  perforazione  alla  bocca  di  un 
cannone  da  30  cm.,  lungo  25  calibri  neiranima? 

Per  25  calibri,  e,  secondo  la  tabella,  =  0,233  ed  A  =  0,233  X  30  = 
6,99  mt 

e,  secondo  la  tabella,  è  =  0,183,  onde 

~  -,  V*  =  0,183  X  303  =  4940  mt 
2  g 

Se  la  lunghezza  del  proietto  è  supposta  di  7,8  calibri,  il  peso  dello 

stesso  ò 

P=  (0,0055  X  2,8  —  0,0037  )  30»  =  316  kg.  e 
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«  sostituendo  t  =  ^^i^  X^-^  —  5,67. 

V533 

Pare  superfluo  dare  maggiori  esempi,  poiché  ciascuno  troverà  le 

varie  combinazioni  in  cui  possono  usarsi  le  equazioni,  e  potrà  applicarle 

al  proprio  caso. 

W.  B.  Olsson 

Ufficiale  nelV artiglieria  norvegiana. 

SPEDIZIONE  ARTICA  DANESE.  —  Il  sottotenente  dì  vascello  Alberto  de  Rensis 
scriveva  in  data  deirs  settembre  da  Kabarova: 

€  Ancora  da  questa  piccola  colonia  russa  mio  concesso  di  poter  far 
pervenire  notizie  della  spedizione  artica  danese. 

»  Il  viaggio  compiuto  finorami  offrirebbe  materia  per  scrivere,  non 
una  meschina  lettera,  ma  una  lunghissima  relazione,  se  non  che  per 
questo  non  sarebbe  sufficiente  la  sola  mezz*ora  di  tempo  che  ho  dispn* 
nibile  per  comunicare  in  Italia  mie  notizie. 

»  Partiti  da  Tromso  nella  notte  del  30  luglio,  passando  pel  canale 
ft^  r  isola  di  Magerò  e  la  terraferma,  girammo  il  Capo  Nordkyu  e  fa- 
cemmo rotta  per  Vardo.  Ivi  giungemmo  il  giorno  r  agosto  e  dopo  aver 
fatto  carbone  partimmo  la  mattina  del  3,  giovedì,  facendo  rotta  airest 
Dirigemmo  non  dritti  sullo  stretto  di  Yugor^  ma  sibbene,  come  è  sti- 
mato pidi  vantaggioso,  sulla  costa  di  sud-ovest  della  Nuova  Zcmbla.  La 
navigazione  da  principio  fu  ottima  e  ci  lasciava  sperare  di  essere  pel 
giorno  8  0  9  agosto  allo  stretto  di  Yugor,  ma  la  mattina  del  7  avvi- 
stammo dei  pezzi  di  ghiaccio  galleggianti  molto  dispersi. 

»  Non  si  fece  caso  di  ciò,  credendo  che  fossero  pezzi  di  ghiaccio 
spinti  dal  vento  e  dalla  corrente  al  largo.  Eravamo  ai  70*"  27',  nord  e  52"* 
43'  est  Greenwich.  Avanzando  nella  nostra  corsa  incontrammo  il 
ghiaccio  si  compatto  che  neanche  con  Turto  della  nave  a  tutta  forza  si 
frangeva  per  lasciarci  un  passaggio;  volgemmo  al  sud  e  quindi  airest 
di  nuovo  per  vedere  se  ivi  potevamo  passare,  ma  invano.  Altre  due 
volte  sempre  più  al  sud  tentammo  aprirci  una  via,  ma  inutilmente:  il 
ghiaccio  formava  una  barriera  insormontabile. 

»  Essendo  impossibile  proseguire  nella  nostra  rotta  volgemmo  la 
prora  al  nord,  volendo  raggiungere  la  costa  della  Nuova  Zembla,  e,  se- 
guendola in  seguito,  traversare  lo  stretto  di  Kara,  se  era  libero,  0,  con- 
tinuando lungo  la  costa  ovest  di  Waygatz,  entrare  nello  stretto  di 
Yugor. 

»  Credevamo  che  questo  ghiaccio  incontrato  fosse  trasportato  al 
largo  dal  vento,  e  quindi  lungo  la  costa  sarebbe  stato  libero  Tadito. 
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»  La  mattina  delUS  avvistammo  la  terra  e  anche  un  vapore.  Fu  ri- 
conosciuto essere  il  Nordenskióldy  vapore  di  proprietà  del  russo  Libi- 
riakofr  avente  un  carico  da  deporre  alle  foci  della  Lena. 

»  Il  capitano  di  esso  ci  disse  che  anche  più  al  sud  e  nello  stesso 
tempo  più  airovest  di  noi  egli  aveva  incontrato  il  ghiaccio  e  che  aveva 
quindi  rivolta  la  prora  al  nord. 

»  Ci  raccontò  che  aveva  vista  la  spedizione  artica  olandese,  e  che 
il  signor  Suell,  comandante  di  essa,  aspettava  paziente  all'ancora  un 
pò*  più  al  nord  tempi  migliori  per  raggiungere  Porto  Dicksoa  ove  do- 
veva stabilire  la  sua  stazione  di  osservazione. 

»  Ci  disse  pure  che  altri  due  bastimenti  norvegiani,  la  goletta  Au- 
denaes  e  la  Biantty  erano  ancorati  presso  I*  isola  di  Meshdusbarskoi  e 
che  il  primo  aveva  il  carbone  per  noi. 

»  Restammo  fino  al  martedì  15  in  questi  paraggi  cambiando  anco- 
raggi a  causa  del  ghiaccio  che  ci  assaliva,  o  per  tentare  di  far  rotta.  Ci 
eravamo  riuniti  nXVAudenaes  e  alla  Diana  ed  avevamo  preso  tutto  il 
carbone  a  noi  destinato. 

»  Il  giorno  15  tentammo  ancora  di  proseguire  al  sud-ovest.  Spe- 
rammo al  principio  di  potere  continuare  nella  rotta,  ma  la  sera  dello 
stesso  giorno  il  ghiaccio  si  mostrò  più  compatto,  e  per  giunta  soprag- 
giunse la  nebbia.  Tornammo  indietro  ed  ancorammo  la  mattina  del  16 
nella  baia  di  Cohery.  Ivi  incontrammo  dei  samoìedi  e  con  essi  il  russo 
Marck  Mikitovich.  Non  potemmo  attingere  molte  notizie. 

»  Il  vento  spirando  favorevole  per  disperdere  il  ghiaccio,  nel'o 
stesso  giorno  tentammo  ancora  di  avanzare  al  sud-est,  ma  anche  invano. 

»  Allora  pensammo  di  guadagnare  al  sud  navigando  fra  la  costa 
sud-ovest  della  Nuova  Zembla  e  le  isole  che  numerose  si  trovano  lungo 
di  essa. 

»  Non  fummo  più  fortunati  di  prima.  Circa  20  ancoraggi  abbiamo 
presi  in  quegli  intricati  canali,  ora  spinti  dal  ghiaccio,  ora  per  tentare 
di  continuare  la  nostra  rotta,  e  nella  difficile  navigazione  attraverso  di 
essi  ben  4  volte  dovemmo  investire,  benché  una  lancia  ci  precedesse  scan- 
dagliando sulla  nostra  rotta;  ma,  dovendo  evitare  dei  pezzi  di  ghiaccio 
in  moto,  sovente  eravamo  obbligati  ad  uscire  dalla  rotta  percorsa  dalla 
lancia  e  allora  per  salto  improvviso  di  fondo  investivamo,  oppure  la 
corrente  fortissima  ci  trascinava  sui  banchi.  E  tre  volte  investimmo 
fra  questi,  riducendocì  in  tali  critiche  condizioni  da  disperare  di  salvare 
la  nave,  per  il  che  ci  preparammo  a  far  ritorno  colle  lance. 

»  Infine  la  mattina  del  5  settembre  abbiamo  lasciato  quella  costa  e, 
forzando  il  ghiaccio,  siamo  giunti  qui  a  Kabarova. 


J 
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»  Speriamo  ora  in  una  stella  migliore,  ricordandoci  che  ce  n*est  que 
le  premier  pas  qui  conte,  » 

Neil'  United  Seì*vice  Gazette  si  legge  che  la  Dijmphna  è  ora  cir- 
condata dai  ghiacci  nel  mar  di  Kara  e  che  il  governo  danese  ha  preso 
dei  provvedimenti  permettersi,  se  è  possibile,  in  comunicazione  con  essa 

Il  signor  Alien  Young,  appena  saputa  la  cosa,  con  la  sua  consueta^ 
bravura  e  abnegazione  aveva  offerto  i  suoi  servigi  all'ammiraglio  Ir- 
minger;  ma  il  signor  Gamel,  promotore  della  spedizione,  stando  alle  ul- 
time notizie,  ha  esortato  il  signor  Larrsen  (che  faceva  parte  della  mal- 
augurata spedizione  della  Jeannette)  a  partire  per  risola  Waigatz  in 
cerca  di  quella  nave.  Il  signor  Larrsen  partirà  da  Copenaghen  fra  pochi 
giorni.  E  tra  i  governi  della  Danimarca  e  deiroianda  si  tratta  in  questo 
momento  di  organizzare  una  spedizione  danese-olandese  nell*  intento  di 
recare  aiuti  alla  nave  Varna  e  anche  alla  Bijmphna.  Per  ora  non  si  hanno 
timori  rispetto  alla  sicurezza  di  queste  due  navi  e  dei  loro  equipaggi. 

Il  «  POLYPHEMUS  ».  —  Il  Polyphemus  entrò  nel  porto  di  Porstmouth 
dopo  avere  condotto  a  termine  una  serie  di  esperimenti  a  Spithead  e 
nella  Baia  Stokes. 

»  Le  principali  cose  che  si  volevano  determinare,  dice  lo  Standard, 
erano  11  suo  grado  di  stabilità  a  mare  e  Tefficacia  del  suo  timone.  Per 
accertarsi  di  quest'ultima  furono  eseguiti  parecchi  cerchi  d'evoluzione. 

»  Tanto  per  quello  che  riguarda  la  sua  stabilità,  quanto  per  la  sua 
maneggevolezza  si  ottennero  dei  risultati  soddisfacenti,  mentre  le  sue 
macchine  motrici  non  delusero  le  aspettazioni.  Anche  i  suoi  apparecchi 
per  il  lancio  dei  siluri  furono  provati,  e  se  ne  ebbero  dei  buoni  risulta- 
menti;  solo  si  notò  che  mentre  la  nave  correva  a  tutta  forza,  non  sì  po- 
tevano assolutamente  lanciarli,  cosa,  d'altra  parte,  che  non  sorprese  gli 
ufficiali  che  conducevano  gli  esperimenti. 

»  Furono  esperimentate  poscia  le  sue  mitragliere  Nordenfelt  e  un 
bersaglio  situato  alla  distanza  di  100  yards  fu  affondato,  mentre  la  nave 
correva  con  la  massima  velocità.  » 

11  Portsmouth  Times  soggiunge:  «  Considerando  chela  nave  di  cui 
si  parla  è  un  tentativo,  e  ponendo  mente  alle  critiche  alle  quali  essa 
andò  soggetta,  l'ammiragliato  decise  di  tenere  i  risultati  ottenuti  come 
riservati,  e  dette  gli  ordini  in  proposito.  » 

Ciò  conduce  a  conchìudere  che  il  Polyphemus  è  veramente  una 
nave  completamente  sbagliata,  e  che  l'ammiragliato  non  ardisce  ren- 
dere i  fatti  di  pubblica  ragione  dopo  una  recente  smentita  dinanzi  alla 
Camera  dei  comuni.  {krmy  and  navy  Gazette), 
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LA  MARINA  SPAfiHUOLA  E  l  ITALIANA.  —  Nella  ILustracion  Espahola  y  Ame- 
ricana si  legge  un  articolo  scritto  da  un  distinto  personaggio  diploma- 
tico spagnuolo,  il  conte  di  Coello,  il  quale  si  occupa  dei  progressi  fatti 
in  questi  ultimi  anni  in  Italia  relativamente  al  materiale  navale.  Egli, 
tanto  per  ospitale  cortesia,  quanto  per  eccitare  i  suoi  connazionali  a 
dar  maggiori  cure  alla  loro  marina,  parla  in  modo  assai  lusinghiero 
degli  sforzi  da  noi  fatti  per  aumentare  la  nostra  potenza  navale  difen- 
siva, degli  uomini  egregi  a  cui  T  Italia  deve  il  suo  risorgimento  orga- 
nico, e  della  economia  con  la  quale  si  è  ottenuto  quanto  oggi  si  possiede, 
pur  tenendo  conto  dei  grossi  sacrifizi  a  cui  si  è  andato  incontro  e  delle 
condizioni  poco  floride  in  cui  visse  la  nostra  marina  fino  al  1877,  poiché 
fino  allora  il  dislivello  immenso  delle  finanze  e  la  preoccupazione  di 
Roma  capitale  ci  avevano  impedito  di  rimediare  al  dissesto  prodottosi 
dopo  la  rotta  di  Lissa,  e  di  riannodare  le  gloriose  tradizioni  marittime 
del  passato.  Accenna  al  credito  straordinario  accordato  nel  1877  dal 
Parlamento  per  Teffettuazione  del  nuovo  organico  del  materiale  ed  al- 
l'aumento che  fu  ben  presto  riconosciuto  indispensabile  per  il  maggior 
costo  a  cui  ascendevano  le  poderose  navi  di  linea  e  la  veramente  ma- 
gnifica artiglieria  di  cui  si  voleva  fornirle.  Dà  uno  sguardo  ammirativo 
alle  nostre  quattro  grandi  corazzate,  due  delle  quali  smentirono  già 
completamente  i  tristi  pronostici  che  si  erano  fatti  in  Inghilterra  sulle 
loro  qualità  nautiche; alle  tre  navi  messe  in  cantiere,  sopra  un  disegno 
più  ridotto,  ma  con  ugual  potenza  effettiva  di  cannoni  ed  eguale  velo- 
cità; ai  nuovi  e  preziosi  incrociatori,  alle  27  torpediniere  che  al  fine 
del  1883  possederemo,  sebbene,  or  fa  un  anno,  ne  avessimo  due  sole,  ed 
infine  alle  nuove  costruzioni  già  progettate  nel  corrente  anno  ammini- 
strativo. Osserva  come  in  Italia  si  faccia  con  senno  concorrere,  per 
provvedersi  rapidamente  del  materiale  necessario,  1*  industria  m^^io- 
nale,  governativa  e  privata  e  quella  straniera,  e  come  il  sistema  di  la- 
vorazione, introdotto  da  qualche  tempo  nei  nostri  arsenali  militari,  con- 
duca ad  una  notevole  economia  di  tempo  e  di  spesa.  Nota  come  tutto 
ciò  sia  stato  ottenuto  con  un  bilancio  relativamente  scarso,  stipendiando 
assai  poco  gli  alti  ufiSciali,  e  disponendo  di  un  personale  militare  estre- 
mamente ristretto.  Egli  però,  profondamente  convinto  che  una  marina 
da  guerra  non  si  improvvisa,  tanto  meno  da  una  nazione  povera,  crede 
che  sarebbe  per  la  Spagna  una  vera  pazzia  il  voler  cominciare  la  rige- 
nerazione delle  forze  marittime  con  navi  potenti  come  quelle  italiane. 
Se  cosi  non  fosse,  Y  Italia  avrebbe  oggi  ciò  che  essa  ha  stabilito  nel  1877. 
Invece,  desiderando  avere  una  marina  utile,  numerosa,  nei  limiti  del 
possibile,  e  non  orribilmente  costosa,  egli  preferirebbe  degli  incrocia- 
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tori  come  V Amerigo  Vespucci,  e  corvette  provvedute  di  tutti  i  pro- 
gressi moderni,  ma  anche  atte  a  reggere  la  vela,  per  poterle  spedire 
neirOceano,  (1)  sapendo  che  esse  potranno  cosi  entrare  in  tutti  i  porti, 
e  che  un  ciclone  non  priverà  la  patria  di  ciò  che  rappresenta  un  vero 
tesoro. 

Accennando  quindi  alle  altre  navi  di  vecchia  costruzione  che  V  Italia 
possiede,  fa  osservare  una  circostanza,  di  cui  vorrebbe  si  tenesse  molto 
conto  in  Ispagna,  che,  cioè,  la  marina  italica  si  è  sbarazzata  a  tempo 
deir  inutile  e  costoso  ingombro  delie  navi  e  delle  artiglierie  di  vecchio 
modello,  che  mentre  non  erano  una  forza,  riuscivano  un  soverchio  gra- 
vame, affinchè  le  somme  che  la  loro  conservazione  esigeva  servissero 
alla  costruzione  ed  al  mantenimento  di  potenti  incrociatori,  di  torpedi- 
niere, di  trasporti  e  delle  meravigliose  bocche  a  fuoco  moderne. 

Egli  propone  ai  suoi  connazionali  di  imitare  la  cura  grandissima 
che  Tamministrazione  marittima  italiana  pone  a  non  esagerare  né  di- 
minuire la  energia  produttiva  de*  suoi  arsenali,  perchè  si  mantengano 
sempre  alla  stessa  altezza,  senza  agglomerarvi  più  lavoro  di  quello  pos- 
sibile, ma  anche  senza  condannarli  a  quei  periodi  di  inazione  che  sono 
di  rovina  ad  esso  ed  allo  Stato,  epperciò  occupandoli  costantemente  con 
costruzioni  grandi  e  piccole,  le  quali  procedano  con  tutta  quella  rapi- 
dità che  è  compatibile  colle  esigenze  moderne,  e  adattando  a  questo 
principio  le  somme  annualmente  assegnate  in  bilancio.  In  tal  modo  non 
si  spende  il  doppio  e  non  si  dà  il  triste  spettacolo  di  navi  cominciate  da 
dieci  0  quindici  anni  con  armamento  insufficiente  od  antiquato  e  con 
velocità  non  più  alFaltezza  dei  tempi. 

Presentato  questo  quadro  agli  amministratori  spagnuolì,  Tautore 
deplora  che  la  maggior  parte  del  bilancio  di  quella  nazione  si  consumi 
in  strili  spese  ed  in  commissioni  fastose:  espone  come  convenga  alla 
Spagna  sbarazzarsi  anch'essa  del  molto  materiale  inutile  che  possiede, 
preferendo,  come  ha  fatto  la  Germania,  una  flotta  poco  numerosa,  ma 
effettivamente  potente,  a  quella  lunga  lista  di  navi  che  ricordano  le  cu- 
riosità di  un  museo.  Egli  consiglia  quindi  di  aumentare,  come  ha  fatto 
ritalia,  il  bilancio  della  marina,  per  ottenere  una  flotta,  ma  senza  la  pre- 
tensione di  costruir  navi  strapotenti,  bensì  di  ottenere  buoni  incrocia- 
tori, che  ad  una  rilevante  forza  di  macchine  e  di  artiglieria  uniscano  un 
costo  proporzionato  ai  mezzi  ristretti  che  ancora  per  molto  tempo  si 
avranno.  Conclude  invitando  gli  uomini  eminenti  attuali  della  nazione  a 
dar  opera,  insieme  con  tutto  il  distinto  personale  marittimo,  alla  rige- 

(1)  Come  pratica  la  marina  germanica.  (Nota  ^lla  Redazione). 
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nerazione  navale  della  Spagna,  in  vista  delle  eventualità  politiche  del- 
Favvenire. 

Visto  lo  scopo  patriottico  a  cui  tende  T  insigne  diplomatico  con 
questo  suo  confronto,  noa  è  meraviglia  che  egli  lo  abbia  ristretto  al 
materiale  ed  al  numero  del  personale,  ma,  nel  riassumere  le  sue  pa- 
role, è  per  noi  debito  di  giustizia  e  ricambio  di  cortesia  il  completarlo 
ed  il  far  notare  che  se  la  marina  spagnuola  può  avere  qualche  cosa  da 
invidiarci,  essa  possiede  da  parte  sua  cose  importanti  che  noi  dobbiamo 
sforzarci  di  imitare  per  portare  la  nostra  a  quel  grado  di  effettiva  po- 
tenza di  cui  ha  bisogno. 

Infatti  se  la  scarsità  de*  suoi  mezzi  e  la  persistenza  troppo  forte 
nei  criteri  antichi  (sui  quali  è  solo  recente  la  nostra  vittoria)  hanno  ca- 
gionato un  ristagno  nei  mezzi  produttivi  de*  suoi  tre  arsenali,  e  fatto 
mantenere  troppo  a  lungo  molto  materiale  galleggiante  non  più  all'al- 
tezza dei  tempi;  se;  da  un'altra  parte,  non  lontane  vicende  hanno  troppo 
affollato  i  suoi  quadri  ;  se,  infine  le  lontane  colonie  sono  per  la  Spagna 
nelle  sue  condizioni  attuali  un  elemento  di  debolezza,  tuttavia  le  non  in- 
terrotte tradizioni  di  un  guerresco  passato  hanno  mantenuto  intatti, 
anzi  perfezionati,  parecchi  ordinamenti  militari  importanti,  i  quali  di- 
pendendo da  principi  strategici  di  guerra  marittima  immutabili  non  deb- 
bono variare  per  quanto  possano  farlo  i  mezzi  di  guerra. 

E  sopratutto  degno  di  nota  Tordinamento  che  assicura  il  servizio  di 
difesa  e  di  sorveglianza  delle  coste,  compito  principale  di  una  marina. 
La  già  avvenuta  estensione  alla  leva  di  mare  del  servizio  obbligatorio 
ha  fornito  di  più  alla  marina  una  forte  riserva  che,  in  vista  dei  quadri 
speciali  di  cui  si  dispone  e  deirordinamento  dei  Comandi  Militari  di  tutti 
i  Porti,  può  essere  prontamente  mobilizzata  ed  istruita  per  l'armamento 
della  flotta  e  per  la  difesa  locale,  risolvendo  cosi  nel  modo  più  semplice, 
naturale  e  meno  dispendioso  il  problema  di  affidare  il  litorale  ad  auto- 
rità locali  e  competenti  per  le  operazioni  della  guerra  di  costa.  L'istru- 
zione degli  ufficiali  e  dei  graduati  è  condotta  con  grande  cura,  i  sott'uf- 
liciali  di  marina  contano  fra  i  migliori.  Il  sistema  di  avanzamento  e  di 
ritiro  dei  quadri  è  stato  recentemente  ricostituito  sopra  buone  basì. 

Quando  l'intelaiatura  di  una  istituzione  si  mantiene  salda  ed  ispi- 
rata ad  esatti  criteri,  i  suoi  mezzi  materiali  possono  bensì  per  difficoltà 
dei  tempi  decadere,  ma  non  appena  la  fonte  di  ricchezza  e  di  attività 
si  ravviva,  tutto  ritorna  facilmente  e  prontamente  allo  stato  di  effi- 
cienza primitivo.  Ben  diversa  è  la  cosa  quando  è  forza  ricostituire  or- 
dinamenti distrutti  e  risalire  penosamente  la  china  per  cui  le  incon- 
sulte trascuranze  hanno  fatto  precipitare.  Allora  è  grave  errore  il  ere- 


dere  che  una  marina  si  è  rìMta  potente  solo  per  avere  acquistato  navi 
e  caanoDi. 

CONWSSIME  DELLE  COSTRUZIONI  IAVlU.1  IN  UISTHII-  —  A  Trieste  ba  sede  una 
CommJBsioDe  permanente  incaricata  dello  studio  e  delle  proposte  rela- 
tive alle  costruzioni  navali,  ed  ó  in  corrispondenza  diretta  col  ministero, 
sebbene  dipenda  militarmente  dal  comandante  del  circondario  marit- 
timo di  Trieste.  Essa  è  sotto  la  presidenza  di  un  capitano  di  vascello,  e 
si  compone  di  due  tenenti  di  vascello,  due  ingegneri  costruttori  navali, 
un  ingegnere  meccanico  ed  un  ufficiale  capo-maccbinista. 

EQUIPAGGI  DI  TORPEDINIERE  FRANCESI-  —  Il  ministro  della  marina  francese 
ha  deciso  che  il  personale  a  bordo  delle  torpediniere  maggiori  (tipo 
N.  60)  sia  composto  di  19  marinai  di  varie  categorie,  di  un  tenente  di 
vascello  comandante  e  di  un  sottotenente  dì  vascello;  o  guardiamarina, 
ufficiale  in  2°.  (I) 

(Journal  de  la  Flotte.) 


(l)  Cernala  chs  uXi  tarpadÌDÌ«re  Mua  mollo  plA  grandi  dalla  a> 
trviiia  preiBo  quui  lutte  le  &lua  marine,  por  il  che  si  poaaDno 


GRADI 

ctrrUpoBdeBti  Beirtiiercito 


fifBtrtle  Ìb  eap«.  . 
€«Berile  d'eureiU. 
TeBeBU  feBeral« .  . 
Mégfìw  gtienle  . 

BrigBdUn 

ColaBBelU 

TeBeate  c«IaBB«lU. 

laggUre 

(SttU  lifffim).  . 

CiptUB» 

LB«g»t«BeBte.  .  .  . 
SatUt«BeBt«  .... 
Vflelilt  alliaTO  .  . 
lUim  di  BàriBi  . 


/5V 


SPAGNA 


PORTOGALLO 


Ammirag  Almirante 
Vice  amj  vice  almirante 
Contr*an4  Contra  almirante 

Capitan  de  navio  dolaci. 
Capitano  CapitandenaviodeS^cl. 
Capitano  Capitan  de  fragata 
Capitano   Tenente  de  navio  de  Pel. 

Tenente  t  TcnentedenaviodeS'cl. 
Sottotene  Alferea  de  navio 
Guardian  Ouardamarina  de  1^  ci. 
Gnardamarina  de  2*  ci. 
Allievo  di  Aspirante  de  marina 


Almirante 
Vice  almirante 
Contre  almirante 

Capit£o  de  mar  y  guerra 
Capitao  de  fregata 

Capitiìò  tenente 

Primeiro  tenente 
Secundo  tenente 
Guarda  marinha 
Aspirante  de  marinha 


GRADI 

e«rrispaBdeBti  Bell'eserciU 


Oh         TURCHIA  (C) 


GRECIA  (7) 


(i«Bcnle  ìb  cap«.  . 
€eB«ral«  d'eserciU. 
TtBCBte  geB«rale.  . 
lagfior  gcBenl«.  . 

Brin'Itre 

ColoBBella 

TeaaBtt  c«lMBeUa  . 

la^riort 

(8ett«  laggitre).  . 

CapiUB« 

Laof «tcBeBU .  .  .  . 

SotUtfBCBt*  .  .  .  . 

unciale  alliero  .  . 
lIlicT»  di  marlBa  . 


Admiral 

Vice-adm 

Schout-b: 


Muscir-bahriyè 

Ferik-bahriyè 

Lìvà-bahriyè 


Kaptein  l|  Miralai-bahrijè 

raimacàm-bahrìyè 
Bimbascl-bahriyè 
Kaptein-1    Agà-bahriyè 
Liutenant    Jlìzbascì-bahriyè 
Liutenant    Mttlezlm  evvel-bahrlyè 
Adelborsi    MUlezim-sani-bahrìyè 
Adelborst 


Nàvarchos 

Anti-nàrarchos 

Ipo-nàvarcbos 

Pliarchos 

Anti-pUarchoA 

Plotàrcbis 

Ipo- pliarchos 

Simeofòros 

Ipo-slmeofòros 

Dòkmios 


(1)  I/abbreviazione  R.  ?  tardi  chiamati  guardie  delli   bandiera, 
Uniled  Stales  iVavy.  Questo 

che  non  sono  equivalenti.    |.sse  dei  gradi  dell'esercito,  aggiunUvi  la 

(2)  Rear-admìral  signi^o  in  capo  dicevasi  Capudàn-piscià,  Tarn- 
squadra  di  coda.  ,  contr'ammiraglio  Riala-bey,  il  capitano 

(3)  Il  grado  di  commod<|ra,  caimacàm  luogotenente,  bimbasci  capo 
superiore:  nella  marina  amf»  è  il  capo  dei  dieci,  decurione  o  caporale. 

(4)  Schoutij'naeht  signiidante  di  nave,   Simeofòros  ha  lo  stesso 
pilota  della  flotta. 

(5)  La  parola  AdeWorat^ 
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SITUAZIONE  DEL  REGIO  NAVIGLIO  AL  PRIMO  GENNAIO  1883. 


Qualità 
della  nave 


Nome  della  nave 


Posizione  della  nave 


al  1°  gennaio  1883 


Annotaiioni 


Corazzata 

9 

j> 

J> 

J> 

D 


D 
D 

Ariete  oorazz. 


Corazzata 

9 

Fregata 

Conretta 
Incrociatore 

D 
9 

Corvetta 

9 


Avviso 

9 
9 
9 
9 
9 
9 


Net!  da  guerra  di  1^  elasse 


Duilio 

Dandolo 

Italia 

Lepanto 

Ruggiero  Di  Loria 
Franeeèco  Moroiini 
Andrea  Doria .  .  . 
Principe  Amedeo  , 
Palettro 


Roma 


Ancona  .  .  . 
Maria  Pia  . 
Cattelfidardo 
S,  Martino . 
A/fondatore, 


Disponibilità 

Armamento 

Disarmo 

In  costruzione  a  Livorno 

In  costr.  a  Castellammare 

In  costruzione  a  Venezia 

In  costruzione  a  Spezia 

Disponibilità 

Armamento 


Disponibilità 

9 
9 

Disarmo 


Nayi  da  gaerra  di  2*  elasse 


Terribile 

Formidabile   .... 

Varese 

Giovanni  Rausan . 
Maria  Adelaide  .  . 
Vittorio  Emanuele 

Garibaldi 

Flavio  Gioia .... 
Amerigo  Vespucci, 

Savoia 

Cristoforo  Colombo 
Vettor  Pisani  .  ,  . 
Caracciolo 


Disponibilità 

Armamento 

Disarmo 

In  costruzione  a  Newcastle 

Armamento 

Disarmo 

9 

Allestimento 

Disarmo 

In  costr.  a  Castellammare 

Armamento 

9 
9 


Nari  da  guerra  di  8*  elasse 


Staffetta 

Rapido 

esploratore ...... 

Messaggero 

Vedetta 

Agostin  Rarbarigo 
M,  A,  Colonna  .  . 


Disponibilità 

Armamento 

Disponibilità 

9 

Disarmo 

Armamento 

Disarmo 


A  Speli» 
Squadra  •  Spezia 
ANapoU 


A  Spetta 

Nave  amm.  del  Comanilante  in  capo 
la  2*  Dìt.  Squadra  a  Speda 

Nate  amm.  del  Comandante  in  capo 
la  Squadra  a  Spella 

Squadra  •  Spetia 

A  Speda 


Nave  amm.  del  1«  Dip.  •  Speda 
A  Speda 


Ka-ve  amm.  del  3o  Dip.  -  Napoli 
Squadra  •  Aleoundria  d' Sfitte 
A  Veneda 

Naye  aouola  d'artifllerta  •  Sposta 
A  Napoli 


A  Teneda 

Nel  Kar  Homo 

Stallone  del  Pacifico  •  Talparaieo 
a        NaTif.  da  C^Uao  a  Panama 


ANapoU 

Squadra  •  Speda 

ANapoU 

Nave  amm.  del  >•  Dip. 

A  Napoli 

Squadra  •  Livorao 

A  Napoli 


Tenoaia 
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SITUAZIONE  DEL  REGIO  NAVIGLIO  AL  PRIIO  GENNAIO  18ft3. 


Qnalit& 
della  nave 


Nome  della  nave 


Potisione  della  nave 


al  1»  gennaio  1888 


Annotaiioni 


Lancla-Bilari 
Gannoniera 

Corvetta 


Trasporto 


Trasporto 

9 


Goletta 

Cisterna 

p 

j> 
Portatorped. 

Piroscafo 
ì> 
y> 
ì> 


Piroscafo 
j> 

D 

p 


Pietro  Micoa,  .  .  . 

Scilla 

Cariddi 

Sentinella 

Ovardiano 

attore  Fieramotca 

Archimede 

Sehattiano  Veniero . 
Andrea  Provana  . 


Disarmo 

Armamento 

Disponibilità 

Disarmo 

p 

Armamento 

p 

In  oostruzione  a  Livorno 

p 


NetI  onerarie  di  1*  eUsse 


Città  di  Napoli 
Città  di  Genova 
Venezia  .* 


Disponibilità 

p 
Armamento 


Nari  onerarie  di  2^  classe 


Europa  .  .  .  . 
Conte  Cavour 
Wathington,  . 
Dora 


Disarmo 
p 
p 
p 


Nari  onerarie  di  8*  classe 


Chioggia 
Verd^  .  . 
Pagano  . 
iV.  7.  .  . 
N,  II ,  . 
Vulcano . 


Calatafimi 
Sirena  .  .  . 
Oarigliano 
Sesia .... 


Mestre , 
Murano 
Tiìho  .  . 
Tremiti 
Gorgona 

Ischia  , 


Disarmo 

Armamento 

Disarmo 

p 

p 

p 

p 
p 
p 
p 


NaTi  d'aso  locale 


Armamento 
Disarmo 

p 
Armamento 

p 


A  SpeiU 

Stuione  Rio  deU»  naU  •  KODtoriaM 

AH«poU 

A  Speli» 

n 

suzione  dal  M»r  Romo  •  AsMb 
SUxion*  d«l  Puiftco  •  CsUao 


A  Bp«iia 

n 

Nat*  leaola  torpedinieri  •  Spciia 


A  Venexia 
ASpesia 


A  Venezia 

Squadra  •  Spezia 

A  Spezia 

A  Venezia 

A  Napoli 

In  conugna  al  Comando  della  nave 
acuoia  torpedinieri  a  Spezia 

A  Spezia 

• 
A  Lì  Tomo 
A  Spezia 


Stazionario  in  Costantinopoli 
A  Napoli 

Stazionario  a  Cagliari 

Servizio  di  custodia  alla  polveriera 
di  Pani  raglia 

I  Stazionario  a  LÌTome 


OSONA.CA. 

SinilZIDIIE  DEL  REGIO  NAVIGLIO  AL  PRIHO  GcllIIAIO  1333. 


Poatilaot  dslla  nftvs 


Marittimii.  , 
Btmdire .  .  . 

Lagnnara  !l 

Viterbo  .  .  '. 
Malaiuiena 
N.  f  .  .  .  . 

o  e.  .  .  . 
»   * 

'.V:::. 

.   9 

»     H    .  .  . 

N.  1.  '.'.'. 

N.  4  .  .  .  . 

>   A 

N.  B. . . . 
Franel.  .  . 

A 

B 

C 

D 

E 

B 

Nibbio  .  .  . 
Avvoltoio  . 
Aquila,  .  . 
Oabbiano  . 
Sparviere  . 
Faleo  .  .  . 
Ani  are»  .  . 
Aldebaratt 
Andromeda 


1  K.V.1L 

■•l  uniti,  M  lo  DL|i.  •  Spuli 

■ti  Mnlila  d«  9°  Dtp.  •  Napoli 


Amumenta 
DUmuo 
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SITUAZIONE  DEL  REGIO  NAVIGLIO  AL  PRIMO  GENNAIO  1883. 


Qualità 
della  nave 


Nome  della  nave 


PosUioi^e  della  nave 
al  IO  gennaio  1883 


Annotaiioni 


Torpediniera 

D 

j> 

ì> 
J) 
ì> 

J> 
D 
JD 
J) 
D 


Centauro 

Dragane 

Pegaeo 

Perseo 

Sagittario 

Sirio ^ 

Orione 

Euterpe 

Talia 

Erato 

Melpomene 

Tereicore 

Polimnia 

Urania 

Calliope 

Vega 

Arturo 

CasHopea 

JAra  ......... 

Clio 


DiBarmo 


p 
In  oostnu.  in  Inghilterra 

D 

p 

p 

p 

p 

In  costruzione  a  Livorno 

In  oostraz.  a  Seetri  Ponente 

In  costruzione  a  Napoli 

p 

Disarmo 


A  SpaiiA 

A  ditposiiione  dsUa  nsy*  mqoU  toi> 
pedinici!  «  8p«tU 

A  Sputi» 


BoTna,  1^  gennaio  1$^3. 
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Tratte  (héorlqne  el  prallqae  de  la  ré(rola(loB  e|  de  la  eompeasallon 

de»  eompas,  dì  A.  CoLLBT.  —  Paris,  Challamel  aioé,  éditeur,  1882. 

Qaesto  libro  testé  pubblicato  dal  signor  A.  Collet,  tenente  di  va- 
scello nella  marina  francese,  tratta  tutta  la  materia  racchiusa  nel  Ma- 
nuale deirammiragliato  inglese  suirinteressante  argomento  della  de- 
viazione dell'ago  magnetico  e  di  più  quanto  altro  ha  poi  veduto  la  luce 
in  questi  ultimi  tempi  intorno  al  medesimo  soggetto. 

Il  signor  Collet,  che  aveva  già  da  qualche  tempo  dato  alle  stampe 
la  traduzione  francese  del  Manuale  suddetto,  si  è  proposto,  in  questo 
suo  recente  lavoro,  di  meglio  disporne  la  materia  aggiungendovi  anche 
alcune  parti  esplicative  per  renderla  più  famigliare  ai  marini  per  i 
quali  specialmente  egli  scrive. 

Cosi  egli  comincia  con  un*introduzione  dove  riunisce  tutte  le  no- 
zioni di  meccanica  e  di  fisica  che  sono  necessarie  agli  ulteriori  sviluppi 
della  teoria  del  Poisson,  ed  alle  applicazioni  dello  Smith,  delPEvans  e 
del  Thomson;  quindi  divide  la  materia  in  quattro  parti. 

Nella  prima,  secondo  le  sue  stesse  parole,  si  studia  di  stabilire  in 
modo  particolareggiato  e  chiaro  la  formola  fondamentale  della  devia- 
zione e  di  mettere  in  evidenza  i  coefficienti  esatti  o  approssimati,  ser- 
vendosi delle  nozioni  più  elementari  di  matematica  e  di  meccanica. 
Nella  seconda  parte  tratta  di  tutti  i  metodi  e  di  tutti  i  tipi  di  calcolo  che 
si  trovano  nelFopera  inglese  già  citata;  fa  leggiere  modificazioni  nel- 
Tuso  dei  diagrammi  e  prende  in  considerazione  anche  Telemento  della 
variazione  per  farne  risultare  la  differenza  con  la  deviazione.  La  terza 
parte  riassume  tutta  la  teoria  che  trovasi  sviluppata  nel  Manuale  in- 

*  La  Bivista  Marittima  farà  cenno  di  tutte  le  nuove  pubblicazioni  concernenti  Tarte 
militare  navale  antica  e  moderna,  1*  industria  ed  il  commercio  marittimo,  la  geografia,  i 
viaggi,  le  scienze  naturali,  ecc.,  quando  gli  autori  o  gli  editori  ne  manderanno  una  copia 
alla  Direzione. 
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glese,  seDza  portar  nessun  cambiamento  nelle  formolo  di  Arcibaldo 
Smith.  Nella  quarta  e  nella  quinta  infine  riassume  tutti  i  progressi  fatti 
negli  ultimi  anni,  esponendo  i  metodi  di  compensazione  con  e  senza  ri- 
levamento visibile.  Riassumendo,  lo  scopo  dell'autore  è  di  rendere  più  fa- 
migliari ai  marini  i  metodi  di  compensazione  che  ancora  non  sono  ge- 
neralmente adottati;  la  differenza  caratteristica,  poi,  tra  1* opera  del 
Collet  e  il  Manuale  inglese  sta  in  ciò,  che  quest'ultimo  fa  dipendere  la 
deviaizione  (se  inferiore  ai  20  gradi  di  valore  assoluto)  in  un  punto 
qualunque  del  globo,  e,  per  una  data  prua,  dalla  cognizione  di  cinque 
coefficienti,  di  cui  tre  sono  costanti  e  due  variabili;  per  cui  bastano 
due  sole  osservazioni  di  variazioni  per  ottenere  in  un  luogo  dato  i  va- 
lori multipli  di  una  quantità  che  varia  secondo  ogni  direzione  della  prua  ; 
ma  il  Collet  si  spinge  a  dimostrare  inoltre  la  necessità  di  compensare  le 
bussole,  riducendo  a  quantità  insignitìcanti  gli  stessi  coefficienti,  e  dando 
mezzo  di  far  ciò,  non  solo  con  gli  antichi  metodi  di  osservazioni,  ma 
anche  in  tempo  di  nebbia  quando  non  è  possibile  ottenere  alcun  rileva- 
mento terrestre  o  celeste. 

Queste  poche  parole  basteranno  a  far  rilevare  Timportanza  e  Top- 
portunità  degli  sforzi  deirautore,  oggi  che  la  costruzione  navale  in  ferro 
impone  a  tutti  i  capitani  marittimi  una  cura  speciale  alle  loro  bussole. 

Mote  sulla  dlnaoilea  atmosferica,  del  professore  GIUSEPPE  ROBEiiTO. 

—  Savona,  1882.  Opuscolo  di  38  pagine  in-8". 

IWaatlsehe  Tafela  iter  k*  k.  Krleipsiuarlae,  auf  Anordnung  des  k.  k 
Reichs  -  Krieos  -  MiNiSTERiUMS  (Marine-SectiOYi)  zusammenge- 
stellt  und  herausgegeben  \oxm  hydrographischen  Amte  der  k.  k. 
Kriegsmarine.  —  Fola,  1882.  Pagine  xvi-272  in-8°. 
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Rapidità  ed  efficacia  delle  navi  moderne.  —  Loro  qualità  evolutive;  ar- 
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studi.  ^  Hoste  e  la  sua  opinione  sulle  armate  antiche.  —  Analogia 
tra  le  armi  antiche  e  le  moderne. 

11 
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Gap.  ih. 
(Fascicolo  di  gennaio  1882^  pag.  6) 

(Documento  inedito  del  secolo  XVI.) 

Ricord!  di  messer  Cristoforo  da  Canale:  Conversazioni  fra  gentiluo- 
mini ufficiali  superiori  di  marina,  considerazioni  e  avvertimenti 
di  messer  Alessandro  Contarini.  —  Ordinamento  dell'armata.  — 
Obbiezione  di  C.  da  Canale.  —  Replica  di  messer  A.  Contarini  sul 
modo  di  combattere  nei  canali  e  in  alto  mare.  —  Dell'opportu- 
nità di  cominciare  il  ^oco.  —  Della  manovra  con  vento  gagliardo. 

—  Ordinamento  dell'armata  in  un  canale;  in  prossimità  della  terra. 

—  Osservazioni  del  Cornare  sugli  ordini  da  seguirsi  dalle  armate 
e  dagli  eserciti.  —  Risposta  del  Contarini.  —  Disposizione  in  bat- 
taglia delle  galee. 

Cap.  IV. 

(Fascicolo  di  febbraio  1883,  pag.  207) 

Le  navi  antiche  nell'ordine  di  battaglia  sono  paragonabili  ai  cavalli 
meglio  che  ai  fanti.  —  Le  battaglie  di  Azio  e  di  Lepanto.  —  Idee  del 
padre  Hoste.  —  Passaggio  dalle  galere  alle  navi  a  vela.  —  Or- 
dine di  battaglia  e  linea  di  fila.  —  Massime  generali  degl'inglesi. 

—  Venezia  e  Napoli  imitatrici  delle  discipline  francesi.  —  Opinione 
del  comandante  P.  H.  Colomb  sull'ordine  di  battaglia  delle  navi. 

Cap.  V. 

(Fascicolo  di  marzo  1882,  pag.  889) 

Evoluzioni  navali.  —  La  tavoletta  pretoriana.  —  Non  devesì  fidar  sui 
segnali  per  diriger  le  navi  durante  il  conflitto.  —  Massima  del  ca- 
valiere Delarouvraye  sul  modo  di  assalire  Tavversario.  —  Non  se- 
guita dall'ammiraglio  Tegetthoff  a  Lissa.  —  Conseguenze.  —  Ciò 
che  si  avrebbe  dovuto  fare  a  Lissa.  —  Le  evoluzioni  devono  essere 
limitate  e  semplici  perchè  riesca  facile  la  loro  esecuzione.  —  Azione 
della  nave  disalberata. 

Cap.  VI. 

(Fascicolo  di  aprile  1882,  pag.  5) 

Della  posizione  di  un'armata  a  vela  sopra  o  sotto  vento.  —  Cambia- 
menti di  ordini  ed  evoluzioni  delle  navi  a  vapore.  —  Formazioni 
ed  evoluzioni  ibride.  —  Pubblicazioni  di  scrittori  inglesi  e  fran- 
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cesi  sulla  necessità  di  modificare  le  antiche  regole  di  tattica  na- 
vale. —  Lavori  sulla  tattica  a  vapore  di  Bouét-Vitlaumez,  Howard 
Douglas,  William  Martin.  —  Loro  frutto.  —  Navi  corazzate.  —  Me- 
moria del  comandante  Colomb.  —  Rostro.  —  Teorie  e  considera- 
zioni del  comandante  Selwyn  sulle, evoluzioni  e  sulla  velocitÀ  deUe 
navi.  —  Cenno  d*occaaione  sul  combattimento  di  Lissa.  —  Do- 
manda del  Fishbourne  a  proposito  degli  ordini  tattici.  —  Sempli- 
ficazione dei  problemi  di  tattica  in  seguito  delFadozione  delle  navi 
corazzate.  —  Istruzioni  deirammiragiio  Jurien  de  La  Gravière.  — 
Istruzioni  non  dissimili  furono  date  già  in  Ancona  da  un  ammiraglio 
italiano.  —  Considerazioni  premessevi  dal  comandante  Bucchia.  — 
Citazione  di  Dione  Cassio. 

Cap.  VIL 

(Fascicolo  di  gingno  1882,  pag,  847) 

Studi  dopo  resperimento  del  20  luglio  1866  a  Lissa.  —  GV Insegnamenti 
di  Lissa  del  comandante  P.  H.  Colomb.  —  L'attacco  più  serio  in  un 
conflitto  è  quello  del  rostro.  —  Il  comandante  Dawson  difende  Tarti- 
glieria.  —  Accenna  alla  torpedine.  —  Sua  affermazione  recisa  sulla 
causa  della  vittoria  di  Lissa.  —  Opinioni  sulla  battaglia  di  Lissa 
deirammiragiio  Codrington.  —  Lavoro  del  tenente  Semechkin.  — 
Brano  dell* introduzione:  essere  un  errore  il  confondere  la  tattica 
navale  colle  evoluzioni  navali.  —  Lotta  tra  il  cannone  e  la  corazza 
e  invenzione  della  torpedine  Whitehead.  —  Gun,  Ram  and  Tor- 
pedo,  lettura  del  comandante  Noél.  —  Torpedini  Harvey.  —  Effi- 
cacia di  simili  mezzi  di  distruzione. 

Cap.  VIIL 
.   (Fascicolo  saddetto^  pag.  856) 

Le  navi  da  guerra  del  passato:  il  vascello  di  linea.  —  Loro  qualità. 

—  Ricerca  del  tipo  delle  navi  odierne  e  confronto  tra  le  condizioni 
delle  navi  antiche  colle  attuali.  —  Le  armi  offensive  moderne.  — 
Condizioni  attuali;  studi,  ricerche  e  tentativi  d*uomini  eminenti  per 
risolvere  i  vari  problemi  sulla  scelta  delle  armi.  —  Fremantle  e 
Willes  recarono  gran  luce  su  questa  questione.  —  Dai  più  autore- 
voli ammiragli  il  rostro  è  considerato  Tarma  odierna  principale. 

—  Affondamento  del  Cumberland  operato  dal  Merrimac  e  del  Re 
d'Italia  dal  Ferdinand  Max.  —  Collisioni  deU7ron  Duke  col  Van- 
guard,  del  Kònig  Whilelm  col  Grosser  Kurfdrst,  del  Minotaur 
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col  Bellerophon,  deWEercules  col  Northumberland.  —  Cannoni  e 
tiri.  —  Rostri,  cannone  e  torpedine. 

Cap.  IX. 

(Fascicolo  di  loglio-agosto  1882,  pag.  5) 

Uarma  più  formidabile  è  il  rostro.  —  Parole  dell'ammiraglio  Randolph 
sui  vantaggi  di  quest'arma.  —  Lotta  di  una  nave  contro  due;  di  una 
contro  tre;  di  due  contro  due;  di  tre  contro  due.  •—  Diligentissimo 
studio  fatto  su  tal  soggetto  dal  comandante  Fremantle.  —  Studio 
del  professor  Laughton  sull'assalto  tra  due  flotte.  —  La  linea  di 
fila.  —  L'ordine  per  gruppi.  —  Classificazione  e  qualità  delle  navi. 

—  Fasi  di  una  finta  battaglia  navale  narrate  dal  comandante  Fre- 
mantle e  insegnamenti  che  ne  deduce. 

Cap.  X. 

(Fascicolo  di  laglio-agosto  1882,  pag.  12) 

Discussione  sui  principi  e  sulle  teorie  propugnate  dal  comandante  Fre- 
mantle. —  Giudizi  del  comandante  Long  sul  rostro,  sull'artiglieria, 
sulle  torpedini,  sui  siluri  e  sull'ordinamento  di  squadra.  —  L'am- 
miraglio Randolph  appoggia  le  opinioni  del  comandante  Fremantle; 
tuttavia  manifesta  opinioni  contrarie  sulla  battaglia  di  Lissa.  — 
L'ammiraglio  Ryder  reputa  erronee  due  narrazioni  fatte  sulla  bat- 
taglia stessa  e  ne  fa  un'altra.  —  Sono  alquanto  erronee  tutte  tre  — 
Rostro  e  cannoni.  —  Differenza  tra  1* esercizio  al  bersaglio  e  il 
combattimento  vero.  —  Effetti  di  una  granata  nella  torre  del- 
VHuascar.  —  Effetti  decisivi  prodotti  da  colpi  isolati.  —  Fuochi 
comandati.  —  Siluri.  —  Velocità.  —  Manovre  d'evoluzione.  —  Ogni 
altro  ammaestramento,  fuorché  l'esperienza  e  l'abitudine,  devesi 
reputar  vano  e  illusorio.  —  In  qual  conto  si  debbano  tenere  i  ma- 
nuali di  precetti  e  di  assiomi.  —  Altra  descrizione  erronea  della 
battaglia  di  Lissa. 

Cap.  XI. 

(Fascicolo  di  ottobre  1882,  pag.  5) 

Opinioni  del  comandante  Noél.  —  Sull'unità  tattica.  —  Manovra  del  ro- 
stro. —  Principi  su  cui  dovrebbero  basarsi  le  manovre  di  tattica 
navale.  —  Osservazione  del  comandante  Wilson.  —  SuH'efflcacia 
del  cannone  e  del  rostro.  —  Osservazione  del  comandante  Bedford. 

—  I  timonieri  e  rufl3cio  del  comandante.  —  Le  scuole  di  timoneria 
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Don  produrranno  mai  veri  tiaionieri.  —  Opinioni  delI*ammiragIio 
Stopford  sai  rostro;  del  comandante  Curtis  sulle  torpediniere.  — 
Del  vantaggio  d*essere  i  primi  ad  assalire.  —  Consiglio  prudenziale 
e  sentenza  del  presidente  G.  0.  Willps  nel  cliiudero  la  discussione. 

CÀP.  XIL 

(Fascicolo  di  novembre  1882^  pagr*  171) 

Considerazioni  deirautore  sulla  discussione  precedente.  —>  Esercizi  con 
siluri  e  loro  risultamenli.  —  Il  rostro  e  il  siluro.  —  Le  navi  dovreb- 
bero essere  tutte  rostrate  ;  uso  audace  del  rostro.  —  Descrizione 
pittoresca  di  Scott  Russell.  -—  Devesi  confidare  più  nel  rostro  che 
nel  cannone.  —  Difficoltà  relative  ai  cannoni.  —  Potenza  deirarti- 
glieria  nelle  navi  moderne.  -*>!  cannoni  nelle  future  battaglie  na- 
vali avranno,  relativamente  al  rostro,  una  importanza  secondaria. 

—  La  torpediniera.  —  Suoi  effetti.  —  La  principal  dote  delle  navi 
é  la  velocità.  —  La  maneggiabilità  viene  poi.  -*  Preziose  entrambe. 

—  Il  rostro  stesso  perde  di  fVonte  a  queste  qualità.  —  L'uniformità 
di  cammino.  —  La  potenza  materiale  e  Teffetto  morale  del  rostro  e 
la  mischia  di  Lissa.  —  La  lotta  tra  due  singole  navi.  —  Doveri  del 
comandante  di  una  nave.  —  Una  nave  contro  due.  —  Le  linee  di 
fila,  di  fronte  e  di  rilevamento. 

Cap.  XIIL 

(Fascicolo  di  dicembre  1882,  pag.  88o) 

Considerazioni  relative  alla  velocità.  —  La  lotta  di  una  nave  contro 
tre.  —  Giudizio  erroneo  manifestato  in  pubblico  sulla  potenza 
di  talune  grandi  corazzate.  —  Esempio  elementare  da  cui  sca- 
turiscono tutte  le  teorie  della  tattica  di  tre  contro  uno.  —  Della 
differenza  che  passa,  nella  pugna,  tra  Tesercito  e  Tarmata  e  del- 
l' idoneità  dei  comandanti.  —  La  lotta  di  tre  navi  contro  due.  — 
Modi  di  attacco.  —  Vantaggi  che  all'esercito  offrono  le  condizioni 
del  terreno.  —  L'azione  del  vento  sulle  navi  a  vela  e  l'azione  del 
fumo  sulla  flotta  sotto  vento.  —  Deirordine  di  battaglia  di  due  ar- 
mate eguali  e  della  tattica  subordinata  alle  condizioni  meteorolo- 
giche. —  Dell'ordine  di  battaglia  delle  nuove  navi  e  della  prepon- 
deranza loro  in  un  punto  dato.  —  Ordini  di  fronte  e  di  fila.  —  €  La 
marine  cuirassée  ne  reconnait  pas  cTordre  fondamental  de  ba- 
taille,  »  —  E  d'uopo  lasciarne  la  scelta  al  comandante  supremo.  — 
L'ammaestramento  di  Lissa  recherà  i  suoi  frutti.  —  Delle  riserve. 
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Cap.  XIV. 

^  (Fascicolo  presente,  pag.  5) 

Della  maneggiabiliti  e  della  necessità  di  suddividere  Tarmata  in  fira- 
zioni.  —  Della  formazione  da  darsi  alla  divisione  o  gruppo  di  tre 
navi.  —  Osservazione  sulla  forma  triangolare  ad  angolo  saliente  e 
ad  angolo  rientrante.  —  Dei  movimenti  tattici  dei  gruppi.  —  Er- 
rori derivanti  dalla  distinzione  di  due  qualità  di  ordini.  —  É  im- 
prudente vincolare  Tammiraglio  ad  operazioni  tattiche  prestabi- 
lite: Byng  e  Matthew.  —  Gli  ordeni  e  commandamenti  dei  capi- 
tani generali  veneziani.  —  Grimani  ;  Zeno;  le  Comissioni  giurate; 
Emo.  —  Differenza  tra  il  comandante  in  capo  di  un  esercito  e  quello 
di  un'armata:  la  cattura  del  conte  De  Grasse;  Nelson  a  Trafalgar. 
—  Osservazioni  fatte  sull'attacco  notturno  di  Gaeta  e  loro  effetto 
morale. 


Gap.  XV. 
(Fascicolo  stesso,  pag.  18) 

Pareri  sulle  battaglie  navali  coordinate  o  subordinate  ad  evoluzioni 
tattiche.  —  Osservazioni  assennate,  in  proposito,  dell'ammiraglio 
Jurien  de  La  Gravière.  —  La  lotta  di  rostro  esclude  l'idea  di 
concerti.  —  Della  mutua  assistenza  tra  navi  di  una  stessa  nazione. 

—  Dei  segnali  e  del  numero  loro.  —  Della  loro  inefficacia  nelle 
condizioni  odierne.  —  Le  esperienze  navali  eseguite  alla  Spezia. 

—  Le  nostre  coste.  —  La  profondità  delle  acque.  —  Squadra  sor- 
presa all'ancora.  —  Le  difese  di  reti  metalliche.  —  Le  torpedini  ad 
asta  in  difesa  delle  navi.  —  Degli  sbarchi  sulle  coste  nemiche. 


MOVIMENTI  AVVENUTI  NEGLI  UFFICIALI 
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Tubi  Cablo,  Capitano  di  vascello.  Gallino  Fbancksco,  Capitano  di  cor- 
vetta, AvALLONE  Cablo,  Tenente  di  vascello,  Pastobbllt  Albebto, 
MocRNiGK)  Alvise,  Bevilacqua  Vincenzo,  Cutinelli  Emanuele,  Sot- 
totenenti di  vascello.  Dì  Giobqio  Donato,  Avalis  Cablo,  D'Estbada 
BoDOLFO,  Paboldo  AMEDEO,  Guardiemarina,  Gandolfo  Nicolò,  Me- 
dico di  2^  classe,  De  Fiobi  Febdinando,  Capo  maccliinista  di  1^  classe, 
sbarcano  dalla  corazzata  P.  Amedeo  ed  imbarcano  sulla  Roma. 

Mabchese  Cablo,  Capitano  di  fregata,  Giobkllo  Giovanni,  Bubinaoci 
LoBENzo,  Neobi  Cablo,  Spano  Paolo,  Tenenti  di  vascello,  Bobbello 
Enbico,  Naoliati  Antonio,  Guardiemarina,  Campanile  Giuseppe, 
Commissario  di  ì*  classe,  Cesabo  Baimondo,  Mediooidi  1*  classe,  Baia 
Giuseppe,  Sotto-capo  macchinista,  sbarcano  dalla  corazzata  P.  Amedeo. 

Castelluccio  Ebnesto,  Capitano  di  fregata,  Contesso  Vincenzo,  Tboiano 
Giuseppe,  Buono  Felice,  Pabdini  Fobtunato,  Tenenti  di  vascello, 
Balestbino  Domenico,  Commissario  di  1*  classe.  Coletti  Fbancesco, 
Medico  di  1*  classe,  Citabella  Giuseppe,  Sotto-capo  macchinista, 
imbarcano  sulla  Roma. 

Yiu:ptgsi  Ebnesto,  Guardiamarina,  sbarca  ààiV A/fondatore  ed  imbarca 
sulla  Roma. 

SoLABi  Ebnesto,  Massabd  Cablo,  Cimato  Michele,  Guardiemarina,  Calì 
Edoabdo,  Commissario  di  1^  classe,  sbarcano  dalla  PaleHro. 

BuooiEBO  Giuseppe,  Biaudo  Giacomo,  Guardiemarina,  sbarcano  dalla 
M.  Adelaide  ed  imbarcano  sulla  Pàlettro. 

Bobbello  Euoenio,  Guardiamarina,  sbarca  ùbXV A/fondatore  ed  imbarca 
sulla  Palestro.  % 

Calcagno  Cablo,  Commissario  di  1*  classe,  cessa  dalla  carica  di  conta- 
bile deirUfftcio  idrografico  ed  imbarca  sulla  PaUitro, 

Copello  Fbancssco,  Commissario  di  1*  classe,  destinato  come  contabile 
all^Ufficio  idrografico. 
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Piana  Giacomo»  Feebo   Albebto,  Tenenti  di  vascello,  imbarcano  aul- 

VAncana, 
BoBBBLLO  Eneico,  Belmondo  G  ACCI  A  Enbico,   Guardlemarina,  sbarcano 

àBH*  Ancona. 
Manfbsdi  Giuseppe,  Capitano  di  vascello,  Cbavosio  Fedebico,  Capitano 
di  corvetta,  Belledonne  Domenico,  Cobbidi  Febdinando,  Monoiab- 
DiNi  Fbancesco,  Del  Giudice  Giovanni,  Bugoiebo  Vincenzo,  Te- 
nenti di  vascello,  Falletti  Eugenio,  Capece  Fbancesco,  Cipbiani 
Matteo,  Guardiemarina,  Pocobelli  Filippo,  Commissario  di  1^  classe. 
Poli  Vittobio,  Medico  di  1*  classe,  Gbeco  Salvatobe,   Capo  mac- 
chinista di  2*  classe,   SANSONE  Cablo,  Sotto-capo  macchinista,  sbar- 
cano d&ÌVAffimdatore, 
MoNGiABDiNi  Fbancesco,  Tenente  di  vascello,  Pocobelli  Filippo,  Com- 
missario di  1*  classe,  trasferti  dal  V  al  2^  Dipartimento  marittimo. 
Albenga  Gaspabe,  Db  Baimondi  Paolo,  Guardiemarina,  sbarcano  dalla 

M,  Adelaide, 
Basso  Cablo,  Tenente  di  vascello,  Pabilu  Luigi,  Sottotenente  di  vascello, 

BuTEBA  Giovanni,  Medico  di  2*  classe,  sbarcano  dalla  Chioggia, 
QuiGiNi  PuLiGÀ  Cablo,  Capitano  di  fregata,  Camiz  Vito,  Tenente  di  va- 
scello, Massabi  Alfonso,  Consiglio  Luigi,  Fileti  Michele,  Sotto- 
tenenti di  vascello,   Febgola  Giacinto,    Commissario  di  2*  classe, 
Pbofumi  Luigi,   Medico  di  2^  classe,  Amobobo  Antonio,  Sotto-capo 
macchinista,  sbarcano  dal  M,  A^  Colonna. 
Chigi  Fbancesco,  Capitano  di  corvetta,  Bonamico  Domenico,  Tenente  di 
vascello.  Grezzi  Enbico,  Della  Chiesa  Giovanni,  Gbaziani  Leone, 
Sottotenenti  di  vascello.  Galloni  Giovanni,  Medico  di  2*  classe,  Zuc- 
CABO  Fedele,  Commissario  di  2*  classe.  Bisaccia  Nicola,  Sotto-oapo 
macchinista,  sbarcano  òaW Europa, 
PoBCELLi  Giuseppe,  Tenente  di  vascello,  sbarca  dalla  Laguna, 
Pababcandolo  Edoabdo,  Tenente  di  vascello,  imbarca  sulla  ZagufM, 
Spano  Agostino,  Tenente  di  vascello,  sbarca  dal  Tremiti, 
Cavalcanti  Guido,  Tenente  di  vascello,  imbarca  sul  Tremiti, 
Gbaziani  Leone,  Sottotenente  di  vascello,  imbarca  sulla  Camwniera  N,  5, 
Scaccia  Pilade,  Sottotenente  di  vascello,  sbarca  dalla  Cannoniera  ^V.  ^, 
Ghkzzi  Enbico,  Sottotenente  di  vascello,  imbarca  sulla  Cannoniera  N,  U. 
Allegba  Guabino  Giovanni,  Comnùssario  di  1*  classe,  sbarca  dal  S,  Mar- 
tino (disp.)* 
Cacace  Stefano,  Commissario  di  1*  classe,  imbarca  sul  S,  Martino  (disp.). 
Veltbi  Fbancesco,   Capitano  di  vascello,  trasferte  dal  1"^  al  2°  Diparti- 
mento marittimo. 


STATI  MAGGIORI  DELLE  REGIE  NAVI  ARMATE 


E 


NOTEIB  SULLE  NAVI  MEDESIME 


Squadra  permanente. 

Stato  Maggiore  del  Comando  in  Capo. 

Vice  Ammiraglio^  Di  Saint  Bon  Simone,  Comandante  in  Oapo. 
Capitano  di  vasoello,  Denti  Giuseppe,  Capo  di  Stato  Maggiore. 
Tenente  di  vaeoello,  Bettolo  Giovanni,  Segretario. 
Sottotenente  di  vatoello,  Remottd  Fausto^  Aiutante  di  bandiera. 
Medico  capo  di  e,  classe y  Bassi  Riccardo,  Medico  Capo-Squadra. 
Commissario  Capo  di  2,  classe,  Nikolassi   Federico,  Commissario  Capp- 
Squadra. 

Stato  Maggiore  della  J2f  Divisione. 

Contr^ ammiraglio^  Orengo  Paolo,  Comandante. 

Tenente  di  vascello^  Sorrentino  Giorgio,  Segretario. 

Tenewte  di  vascello,  Lamberti  Eugenio,  Aiutante  di  bandiera. 


Principe  Amedeo  (Corazzata)  (Nave  ammiraglia  del  Comandante  in  Capo). 
—  Parte  da  Gaeta  il  15  dicembre  e  arriva  a  Spezia  il  17  detto.  — 
n  1^  gennaio  1883  passa  in  disponibilità  cessando  di  far  parte  della 
Squadra  permanente. 

Roma  (Corazzata).  Armata  a  Spezia  il  1^  gennaio.  —  Entra  a  far  parte 
della  Squadra  permanente  quale  nave  ammiraglia  del  Comandante  in 
capo  in  luogo  della  precedente  corazzata  Principe  Amedeo, 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  vascello,  Turi  Carlo,  Comandante  di  bandiera. 
Capitano  di  fregata,  Castelluccio  Emesto,  Comandante  in  2°. 
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Capitano  di  corretta,  Gallino  Franoesco. 

Tenenti  di  vatcello,  Contesso  Vincenzo,  Troiano  Giuseppe ,  Buono  Felice. 

Sottotenenti  di  vateello,  Pastorelly  Alberto,  Mooenigo  Alvise,  Bevilacqua  Yin- 

oenso,  Gutinelli  Emanuele,  Lorecchio  Stanislao. 
Guardiemarina,  Di  Giorgio  Donato,  Avalis  Carlo,  D*  Estrada  Rodolfo,  Pa- 

roldo  Amedeo,  Filipponi  Ernesto. 
Commissario  di  /.  elasse,  Balestrino  Domenico. 
Allievo  Commissario,  Parisio  Giovanni. 
Medico  di  i,  classe.  Coletti  Franoesco. 
Medico  di  2,  classe,  Gandolfo  Nicolò. 
Capo  macchinista  di  /.  classe.  De  Fiori  Ferdinando. 
Sotto-capo  macchinista,  Citarella  Giuseppe. 

Palestro  (Corazzata).  (Nave  ammiraglia  del  Comandante  la  2*  Divisione). 
Armata  a  Napoli  il  25  marzo  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  vascelìot  De  Negri  Gio.  Alberto,  Comandante  di  bandiera. 

Capitano  di  fregata^  Montese  Francesco,  Comandante  in  2°. 

Capitano  di  corvetta ^  De  Simone  Luigi. 

Tenenti  di  vascello,  Cassanello  Gkietano,  Oli  vari  Antonio,    Papa  Giuseppe, 

Viotti  Gio.  Battista,  Casella  Giovanni. 
Sottotenenti  di  vascello,  Cito  Luigi,  Carfora  Vincenzo. 
Guardiamarina,  Cali  Alfredo,  Belleni  Silvio,  Fabbrini  Vincenzo,  Ruggiero 

Giuseppe,  Borrello  Eugenio,  Riandò  Giacomo. 
Commissario  di  /.  classe.  Calcagno  Carlo. 
Allievo  Commissario,  Manzi  Raffaele. 
Medico  di  4.  classe,  D'Orso  Gennaro. 
Medico  di  9,  classe,  Morabito  Saverio. 
Capo  macchinista  di  /.  classe,  Giaimis  Antonio. 

Capo  macchinista  di  2.  classe,  Persico  Pasquale. 

. 

Dandolo  (Corazzata  a  torri).*  Armata  a  Spezia  TU  aprile  1882.  —  Parte  da 
Barcellona  il  4  dicembre  e  arriva  il  6  a  Gaeta,  riparte  il  15  con  la 
Squadra  della  quale  entrò  a  far   parte  il  6  e  giunge  a  Spezia  il  17. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  vascello,  Aoton  Emeriok,  Comandante. 
Capitano  di  fregata,  Cobianohi  Filippo,  Comandante  in  2*^. 
Capitano  di  corvetta,  Coltellettl  Napoleone. 

Tenenti  di  vascello,  Delfino  Luigi,  Chionio  Angelo,  De  Filippis  Onofrio,  Su- 
sanna Carlo,  Agnelli  Cesare,  De  Benedetti  Giuseppe. 
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Tenenti  di  vascello,  Sasso  Franoesoo,  Boooardi  Giuseppe,  Hassa  Marco,  Ma- 
stellone  Pasquale,  Inoisa  Gaetano. 

Sottetenente  di  vagcello,  Bonaini  Arturo. 

Qìiardiemurina,  Moro-Lin  Francesco,  Besio  Arturo,  Brayetta  Ettore,  Zavaglia 
Alfredo,  Bonino  Teofilo. 

Commissario  di  2,  elasse,  Corbo  Raffaele. 

Medico  di  /.  classe,  Tommasi  Marcelliano. 

Capo  macchinista  di  2,  classe,  Cerruti  Felice. 

Rapido  (Avtìso).  Armato  a  Speda  il  V  mano  1882.  —  Parte  da  Gaeta  il  16 
dicembre  e  arriva  il  17  a  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

CafHtano  di /recata.  Centurione  Giulio^  Comandante. 

Tenente  di  vascello,  Carnevali  Angelo,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  di  vascello,  Lamberti-Bocconi  Gerolamo,  Bianco  di  8.  Secondo 

Domenico,  Martlnotti  Giusto,  Ferrara  Edoardo. 
Commissario  di  2,  classe,  Costantino  Alfredo. 
Medico  di  2,  classe,  Petrillo  Leonardo. 
Capo  macchinista  di  2,  classe,  Raspolini  Pietro. 

A.  Barbarico  (Aytìso).  Armato  a  Venezia  il  22  marzo  1882.  —  Parte  da 
Gaeta  il  15  dicembre  e  arriva  il  17  a  Spezia,  il  30  arriva  a  Livorno. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Pico  Antonio,  Comandante. 

Tenente  di  vascello,  Graffagni  Luigi,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  di  vascello,  Marocco  Gio.  Battista,  Novellis  Carlo,  Pagano  Carlo. 

Commissario  di  2,  classe,  Turola  Giovanni. 

Medico  di  2,  classe,  Benevento  Baffaele. 

Sotto-capo  macchinista,  Sangfuinetti  Giacomo. 


Navi  aggregate  alla  Squadra. 

Verde  (Cisterna).  Armata  il  21  aprile  1881  a  NapoU.  —  Parte  da  Gaeta 
il  16  dicembre  e  arriva  il  17  a  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Schellini  Carlo,  Comandante. 

Cristoforo  Colombo  (Incrociatore).  Armato  a  Venezia  il  V  marzo  1880.  — 
n  9  dicembre  arriva  a  Colombo  e  il  21  ad  Aden,  e  parte  alcuni  giorni 
dopo  per  T  Italia. 
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Stato  Maggiore, 

Cagiano  di  vateello,  Labrano  Federico^  Comandante. 

Capitano  di  fregata,  Gaalterio  Enrico,  Comandante  in  2^. 

Capitano  di  corvetta^  Ferracciù  Filiberto. 

Tenenti  di  tfaseello,  Bicotti  Giovanni,  De  Gregorio  Alessandro,  Buono  Eme- 
sto, Finchia  Giulio. 

Snttottmenti  di  vaseélloy  Corsi  Camillo,  Magliano  Gerolamo,  Scotti  Carlo, 
Patris  Giovanni. 

Guardiamarina,  Guàrienti  Alessandro. 

Commissario  di  /.  classe ,  SquiUace  Carlo. 

Medico  di  1,  classe,  Calcagno  Macario. 

Capo  macchinista  di  1,  elasse,  De  Griffi  Ferdinando. 

Sotto-capo  nhacchinista.  Cappuccino  Luigi. 

Tettor  Pisani.  Armata  a  Venezia  il  1""  marzo  1882.  —  n  25  dicembre 
arriva  a  Valparaiso. 

StcUo  Maggiore. 

Capitano  di /rsffata,  Palnmbo  Giuseppe,  Comandante. 

Capitano  di  corvetta,  CanigUa  Ruggiero,  Comandante  in  2^. 

Tenenti  di  vascello,  Serra  Enrico,  Chierohia  Gaetano,  Schiaffino  Claudio, 

Marcaooi  Cesare. 
Sottotenenti  di  vascello^  Pesce tto  Ulrico,  BertoUni  Giulio. 
Guardiemarina,  Tozzoni  Francesco,  Pandolflni  Roberto,  Pericoli  Riccardo, 

Parenti  Paolo,  Cagni  Umberto. 
Medico  di  /.  classe,  Milone  Filippo. 
Medico  di  2,  classe,  Boocolari  Antonio. 
Commissario  di  2,  classe,  Chiozzi  Francesco. 
Capo  mekcchinista  di  2,  classe i  Zuppaldi  Carlo. 

Caracciolo  (Corvetta).  Armata  il  16  novembre  1881  a  Napoli.  —  Partita  dal 
Callao  nei  primi  di  dicembre  per  Panama. 

Stato  Maggiore. 

Capif4ino  di  fregata,  De  Amezaga  Carlo,  Comandante. 

Capitano  di  corvetta,  Gaeta  Catello,  Comandante  in  2^. 

Tenenti  di  vascello.  Denaro  Francesco,  Rossi  Giuseppe,  Santarosa  Pietro,  Ma- 

nassero  Deodato. 
Sottotenenti  di  vascello,  Lucifero  Alfredo,  Canotti  Giuseppe,  Ronca  Gregorio, 

Merlo  Teodoro. 
Medico  di  /.  classe,  Calabrese  Leopoldo. 
Medico  di  2.  classe,  Rho  Filippo. 
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C<ntmU*ariii  di  e.  eUute,  BoqumÌ  Adolfo. 

C^o  Moeekixlita  di  2,  elatte,  Hnrat^a  BsffMle. 

Archimede  (Corrstta).  Armata  a  Napoli  U  1*  gitilo  1S79.  —  Al  C»11m. 

Stato  Maggiore. 
Capitane  Ji  fregata,  Cdfsro  Oiovftanl,  Comandante. 
Tenenti  di  tateello,  Qhigliotti  Effiaio,  Cf&oiftle  al  dettaglio,  Priani  Gfaaeppa, 

Bnonacconi  Oerolamo, 
Sattoteitenti  di  vatcelle,  Verde  Felice,  Hirabello  Giorannl, 
CommUtario  di  9.  elatte,  B&rìle  Pasquale. 
Mfdice  di  e.  elatte,  Qreco  Bnino. 
Sotte-eapo  maeelatiitta,  Hauio  Pio. 

Stazione  navale  del  Piata. 

Comandante prormtm^  della  ttazicne,  Oinstìnianl  Stefano,  Capitano  di  fregata. 

Scilla  (Cannoniera).  Armata  a  Napoli  it  10  agoeto  1879.  —  A  Honterìdeo. 

Stato  Maggiore. 
Capitaito  di/regata,  Giustiniani  Sbehno,  Comandante. 

Tenesti  di  vateelle,  Fabrid  Fabrizio,  UfSclale  al  dettaglio,  Incoronato  Lalgi. 
Sattetenentì  di  vatcelle,  Cantelli  Alberto,  Borea  Raffaele,  Bicatdone  Vittorio, 
Committarie  di  3,  elatte,  Galante  Giulio. 
Medico  di  t.  elatte,  Marchi  Giuseppe. 
Capo  maockinitta  di  S.  elatie,  Bernardi  Qjo.  Antonio. 

Navi -Scuola. 

Maria  Adelaide  (Fregata).  (Navo-Scuola  d'Artiglieria).  Armata  a  Speda  ti 
1*  agosto  1874.  —  A  Spaila. 

Stato  Maggiore. 

Capitana  di  rateello,  De  Licori  Coaaro,  Comandante. 

Capitano  di/regata,  MirabcUo  Gio.  Batt.,  Comandante  in  2°. 

Tenenti  di  Totcelle,  Reynaiidi  Carlo,  Bianco  Augusto,  Vialardi  di  Tillanova 

Giuseppe,  Gavotti  FranceBSO,  Gagliardi  Edoardo,  Sicca  Antonio. 
SattotcHeati  di  TOtcello,  Somigli  Carlo,  Gnasso  Ernesto,  Bossi  Livio,  Caput 

Luigi,  Della  Torre  Clemente,  Del  Bono  Alberto,  Cerri  Vittorio,  Tal- 

larigo  Garibaldi,  Sarra  Pietro. 
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Cofo  iihaechviiiita  di  2,  elMSdf  Petini  Pasquale. 
Commissario  di  4,  classe,  Pooobelli  Luigi. 
Allievo  Commissario,  Grassi  Francesco. 
Medico  di  /.  classe,  Bogino  Cipriano. 
Medico  di  2,  classe.  Giove  ne  Vincenzo. 

Tenezia  (Naye-Scuola  Torpedinieri).  Armata  il  1^  aprUe  18B2.  —  A  Spezia. 

Siaix>  Maggiore. 

Capitano  di  vascello,  Nicastro  Gaspare^  Comandante. 

Cantano  di  corvetta,  Gavotti  Giuseppe,  Comandante  in  2**. 

Tenenti  di  vascello.  Astuto  Giuseppe^  Cairola  Ignazio,  Buelle  Edoardo. 

Sottotenenti  di  vascello,  Castiglia  Francesco,  Viale  Leone,  BuspoU  Mario,  Fa- 
sella  Ettore,  Canale  Andrea,  Barbayara  Edoardo,  Pinzi  Eugenio,  Thaon 
di  Bevel  Paolo. 

Medico  di  1,  classe,  Maurandi  Enrico. 

Commissario  di  1 .  classe.  Scavo  Vincenzo. 

Allievo  Commissario,  Oriundi  Federico. 

Sotto-capo  macchinista,  Tortorella  Carmine. 


Navi  varie. 

Ettore  Fieramosca  (Corvetta).  Armata  a  Napoli  il  1**  giugno  1880.  —  Sta- 
zionaria ad  Assab. 


Stato  Maggiore 


Capitano  di  fregata,  Cobianchi  Filippo,  Comandante. 

Tenenti  di  vascello,  Della  Torre  Umberto,  Ufficiale  al  dettaglio,  Carnevale 

Lanfranco. 
Sottotenenti  di  vascello,  Magliano  Gio.  Batt.,  Tedesco  Gennaro,  Marohioni 

Secondo. 
Guardiamarina,  Tiberini  Arturo. 
Commissario  di  3.  classe.  Rimassa  Gaetano. 
Medico  di  2,  classe,  Tanferna  Gabriele. 
Sotto-eapo  vtacchinista,  Sorito  Giovanni. 

Chioggia  (Goletta).  Armata  a  Napoli  il  16  maggio  1880.  —  Parte  da  Corf& 
il  4  dicembre  a  rimorchio  del  trasporto  Europa,  Arriva  a  Brindisi  il  5, 
a  Zara  il  16,  a  Lussin  Piccolo  il  17,  a  Venezia  il  19.  Disarma  il  21. 
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Marcantonio  Colonna  (Attìbo).  Armato  a  Yeneria  il  1^  maggio  1880.  — 
Parte  da  Palermo  il  8  dicembre  e  arriva  a  Napoli  il  4.  Il  1^  gen- 
naio 1883  paesa  in  disarmo. 

Baleno  (Pirosoafo).  Armato  a  Venezia  il  27  dicembre  1882,  disarma  il  29. 

—  A  Yenesia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  toicello^  Boeellini  Gio.  Battista,  (domandante. 

Eoropa  (Trasporto).  Armato  a  Yenezia  il  13  noTembre  1882  (tipo  ridotto). 

—  Parte  da  Gorfìll  il  4  dicembre  rimorchiando  la  goletta  Chioggia,  ar- 
riva il  5  a  Brindisi,  a  Zara  il  16,  a  Lossin  Piccolo  il  17,  a  Yenesia 
il  19  ove  disarma  il  21. 

Laguna  (Piroscafo).  Armato  il  16  dicembre  1879  a  Napoli.  —  A  Napoli. 
In  servizio  del  2*  dipartimento  marittimo. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vcueellOf  Parasoandolo  Edoardo,  Comandante. 

Mestre  (Piroscafo).  Armato  a  Yenezia  il  16  dicembre  1880.  —  A  Costan- 
tinopoli. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Amoretti  Carlo,  Comandante. 

Sottotenente  di  vascello,  De  Pazzi  Francesco,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Gorgona  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  1*8  aprile  1881.  —  In  servizio  locale 
del  dipartimento.  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Maroth  Spiridione,  Comandante. 

Tremiti  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  TU  ottobre  1881.  —  A  Cagliari. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  Vascello,  Cavalcanti  Guido,  Comandante. 

Sparviero  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  TU  luglio  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  corvetta,  Preve  Francesco,  Comandante. 

Aldebaran  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  il  2  ottobre  1882.  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Mirabelle  Carlo,  Comandante. 
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Àquila  (Torpediniera).  Annata  a  Speziarli  luglio  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  taeeelloy  Crespi  Francesco ,  Comandante. 

Gabbiano  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  TU  luglio  1882.  — A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Trani  Antonio,  Comandante. 

Ischia  (Piroscafo),  Armato  a  Napoli  il  26  ottobre.  —  Parte  da  Civitavec- 
chia il  29  novembre^  arriva  a  Porto  Longone  il  30,  a  Livorno  il  2 
dicembre. 

Stato  Maggiore, 

Tenente  di  vascello,  Persico  Alberto,  Comandante. 

Rondine  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  il  25  agosto  1880.  —  A  Spezia.  In 
servizio  del  V  dipartimento  marittimo. 

Lnni  (Rimorchiatore).  Armato  a  Spezia  il  1**  gennaio  1882.  —  A  Spezia.  In 
servizio  del  1**  dipartimento  marittimo. 

Karlella  H.  2.  Armata  a  Napoli  il  16  gennaio  1881.  —  In  servizio  del  2® 
dipartimento  marittimo  a  Napoli. 

Cannoniera  lag^nnare  N.  5.  In  armamento  speciale  dal  1°  novembre  1882. 
—  In  servizio  locale  del  3**  dipartimento  marittimo  a  Venezia. 

Stato  Maggiore. 

Sottotenente  di  vascello,  Oraziani  Leone,  Comandante. 

CSannoniera  lagpnnare  N«  4.  In  armamento  ordinario  a  Venezia  per  servizi 
locali  dal  5  agosto  1882. 

Stato  Maggiore. 

Sottotenente  di  vascello,  Ghezzi  Enrico^  Comandante. 

Nibbio  (Torpediniera).  Armata  a  Venezia  il  16  novembre  1882.  A  Venezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Di  Palma  Gustavo,  Comandante. 

AttoIÌOÌO  (Torpediniera).  Armata  a  Venezia  il  16  novembre  1882.  —  A 
Venezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Amari  Giuseppe,  Comandante. 

12 
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Navi  in  disponibilità. 

S.  Martino  (Corazzata).  In  disponibilità  a  Spe&a  dal  27  agosto  1882  (Nave 
ammiraglia  del  1°  dipartimento  marittimo). 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata^  La  Torre  Vittorio,  Responsabile. 

Tenenti  di  vascello,  Ferrari  Gio.  Battista. 

Sottotenenti  di  vaseelloy  Lazzoni  Eugenio,  Cerale  Camillo,  Picasso  Giacomo. 

Commissario  di  /.  classe,  Caoace  Stefano. 

Medico  di  /.  classe,  Capurso  Mauro. 

Capo  macchinista  di  /.  classe ^  Piana  Santo. 

Terribile  (Corazzata).    In  disponibilità  a  Napoli  dal  P  dicembre  1880. 
(Nave  ammiraglia  del  2°  dipartimento  marittimo). 

Stato  Maggiore, 

Capitano  di  fregata,  Carrabba  Raffaele,  Responsabile. 

Tenenti  di  vascello,  Incoronato  Edoardo,  Penco  Nicolò. 

Commissario  di  2,  classe,  Greco  Ignazio. 

Medico  di  /.  classe,  Colella  Giovanni. 

Capo  maeehiihista  di  2,  classe,  Carrano  Gennaro. 

Maria  Pia  (Corazzata).  In  disponibilità  a  Spezia  dal  26  settembre  1882. 

SUxto  Maggiore. 

Tenente  di  vascello.,  Giustini  Gaetano. 
Commissario  di  1,  classe,  Milon  Clemente. 
Capo  macchinista  di  /.  classe^  White  Enrico. 

Esploratore  (Avviso).  In  disponibilità  a  Napoli  dal  16  settembre    1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello^  De  Cosa  Ferdinando,  Responsabile, 
Capo  macchinista  di  2,  classe,  Sacristano  Luigi. 

Staffetta  (Avviso).  In  disponibiUtà  a  Napoli  dal  l^  loglio  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello i  Borgstrom  Luigi,  Responsabile. 
Capo  macchinista  di  2,  eleuse.  Barile  Enrico. 
Commissario  di  2,  classe,  Albini  Pasquale. 
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Città  di  Genoya  (Trasporto).  In  disponibilità  a  Napoli  dal  4  agosto  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vaseello.  Coscia  Gaetano,  Responsabile. 
Capo  macehinista  di  2,  clMse,  Caruso  Stefano. 

Oarigrliano  (Piroscafo).  In  disponibilità  a  Livorno  dal  1**  novembre  1881. 
Servizio  speciale  della  R.  Accademia  Navale.  Disarma  il  1°  gennaio  1883. 

Stato  Maggiore. 

Sottotenente  di  wueello,  Rooca  Rey  Carlo,  Responsabile. 

Duilio  (Corazzata  a  torri).  In  disponibilità  a  Spezia  dal  26  ottobre  1882. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Guglielminetti  Secondo,  Responsabile. 

Tenente  di  vascello,  Capasso  Vincenzo. 

Sottotenenti  di  vascelloy  Passino  Francesco,  Campanari  Demetrio. 

Capo  maechiniata  di  1.  alaste y  Gotelli  Pasquale. 

Sotto-capo  macchinista,  Bonom  Giuseppe. 

Castelfldardo  (Corazzata).  In  disponibilità  dal  26  ottobre  1882. 

Stato  Maggiore, 

Tenente  di  vascello,  Marselli  Luigi,  Responsabile. 
Ct$po  macchinista  di  /.  elasse,  Scuotto  Carlo. 

€ittà  di. Napoli  (Trasporto).  In  disponibilità  dal  6  ottobre  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Profumo  Francesco,  Responsabile. 
Capo  macchinista  di  2.  classe.  Massa  Lorenzo. 
Commissario  di  2,  classe ^  leardi  Gio.  Battista. 

Messaggiero  (Avviso).  In  disponibilità  il  22  dicembre.  —  Nave  ammira- 
glia del  Comando  in  Capo  del  3^  dipartimento  marittimo.  A  Venezia. 

Staio  Maggiore. 

Capitano  di  corvetta,  Gregoretti  Antonio,  Responsabile. 
Tenenti  di  vascello,  Cantelli  Marco,  Lopez  Carlo. 
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Commissario  di  2,  alasse^  Mloheletti  Olinto. 
Ce^o  macchinista  di  2,  classe^  Bianco  Achille. 


Navi  in  aUestimento. 

Flayio  Gioia  (Incrociatore).  In  aUestimento  dal  1°  settembre  1881. 

Staiio  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Flores  Edoardo,  Responsabile. 
Capo  macchinista  di  /.  classe^  Gabriel  Giuseppe. 
Sotto-capo  macchinista,  Boccaocino  Antonio. 

Roma,  2  gennaio  1883. 
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LA  DEPLORABILE  BATTAGLIA  NAVALE 

DEL 

ZONCHIO 

(i499) 


I. 

I  Veneziani,  il  Papa  e  Lodovico  Sforza,  collegati  tra  di 
loro,  aveano  costretto  Carlo  Vili  ad  abbandonare  l'Italia;  ma 
il  Re  francese  non  aveva  ancora  valicate  le  Alpi,  che  quell'al- 
leanza era  già  scossa,  e  per  uno  dei  frequenti  mutamenti  propri 
della  politica  tenebrosa  di  que*  tempi  veramente  borgiani,  e 
degna  di  Alessandro  VI  e  di  Lodovico  il  Moro,  Venezia  si  vide 
abbandonata  da  prima,  insidiata  di  poi. 

Correva  l'anno  1499,  Re  Carlo  era  morto  e  Luigi  XII  che 
gli  succedeva  s' intese  co'  Veneziani,  mentre  il  Moro,  il  Papa 
e  i  Fiorentini  istigavano  contro  di  essi  Baiazette  II,  figlio  del 
conquistatore  di  Bisanzio  e  Gran  Signore  de'  Turchi.  Venezia 
trovossi  cosi  in  guerra  collo  Sforza  in  Lombardia,  e  col  Turco 
neirjonio. 

Pretesti  alle  rotture  non  mancano  mai;  sul  mare  poi  era 
sempre  pronto  il  solito  malinteso  d'una  nave  scambiata  per 
un'altra  col  relativo  conflitto  e  le  successive  proteste  di  una 
delle  parti  colle  insufficienti  spiegazioni  dell'altra;  per  cui: 
guerra.  Pare,  o  meglio  si  disse,  che  una  nave  turca  apparte- 
nente ad  un  bascià  avesse  ricusato  il  saluto  ad  una  squadra 
veneta,  e  che  avendo  tirato  una  fiancata  contro  la  galea  ch'era 
andata  per  imporglielo,  i  Veneziani  la  colarono  a  picco. 

Le  spiegazioni  e  le  scuse  fecero  le  lor  prove;  il  sultano 
dissimulò,  ma  il  Senato  non  s'illuse  e  provvide  per  la  difesa. 
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Di  fatti,  dopo  un  inutile  tentativo  sopra  Corfù,  Baiazette  invase 
la  Grecia  con  poderoso  esercito  e  affidò  alla  sua  armata  V  in- 
carico di  impadronirsi  di  Lepanto. 

Venezia  aveva  in  ser  Andrea  Loredan,  governatore  di 
Corfù,  un  ammiraglio  il  cui  provato  valore  non  temeva  rivali, 
e  in  migliori  mani  non  avrebbe  potuto  affidare  il  comando  su- 
premo della  sua  armata  e  la  difesa  delle  sue  coste.  Ma  1*  in- 
trigo è  arte  vecchia,  e  ser  Antonio  Grimani,  uomo  straordina- 
riamente ricco,  di  gran  seguito  e  nelle  migliori  grazie  del  popolo 
e  del  patriziato,  o  come  oggi  si  direbbe:  in  piazza  ed  in  corte, 
per  somma  sventura  della  patria,  ottenne  quell'importante 
comando. 

I  possedimenti  di  Venezia  in  terra  ferma  comprendevano 
allora  tutte  le  provincie  venete;  Bergamo,  Crema  e  Brescia  in 
Lombardia;  l'Istria,  meno  Trieste;  tutte  le  isole  della  Dalmazia 
con  Zara  e  Spaìatro  e  tutta  la  costa  d'Albania.  Neil' Jonio:  le 
isole  di  Zante  e  Corfù;  nella  Morèa:  Monenvasia,  Patrasso, 
Modon,  Coron,  Nauplia,  Argo,  Zonchio  (Navarino).  Nell'Arci- 
pelago: Cipro  e  Candia  con  molte  isole  minori,  e  Lepanto  in 
Livadia. 

Le  minacce  della  flotta  ottomana,  sotto  gli  ordini  del  vec- 
chio Ibraim  bascià,  parevano  principalmente  rivolte  contro  i 
possedimenti  della  costa  occidentale  del  Peloponeso  ;  ma  i  fatti 
provarono  che  le  truppe,  le  armi  e  le  munizioni  che  portava 
seco  erano  destinate  all'impresa  di  Lepanto,  l'antica  Naupatie, 
città  forte  e  munita  sulla  costa  settentrionale  del  golfo  di  Co- 
rinto, cui  importava  occupare  per  favorire  le  operazioni  del- 
l'esercito nella  Livadia.  Il  vero  obbiettivo  della  flotta  d' Ibraim 
sarebbe  stato  adunque  Naupatto.  Ma  fosse  questo  o  piuttosto 
Modon  e  Zonchio,  certo  è  che,  attraversati  i  golfi  di  Laconia  e 
di  Messenia,  doveva  giungere  a  capo  di  Gallo  e  temere  d'in- 
contrare in  quei  paraggi  l'armata  veneziana. 

Di  fatti  questa,  forte  di  99  vele,  tenevasi  in  guardia  nelle 
acque  di  Modon  sotto  gli  ordini  del  magnifico  capitano  gene- 
rale ser  Antonio  Grimani,  il  quale  nel  giorno  24  di  luglio  ebbe 
avviso  che  il  nemico  era  stato  nel  golfo  di  Coron,  che  aveva 
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toccato  a  capo  di  Gallo,  ove  aveva  commesso  danni  parecchi, 
e  che  veleggiava  verso  le  isole  di  Caprera  e  di  Sapienza. 

A  Venezia  era  nota  l'uscita  della  flotta  ottomana  dall'  El- 
lesponto e  la  sua  destinazione  ;  per  cui,  computandone  appros- 
simativamente l'itinerario,  vivevasi  in  grandi  ansietà  e  avidi 
di  notizie.  I  giorni  passavano  lenti,  le  notizie  dell'armata  non 
arrivavano  e  in  piazza  come  in  palazzo  l'ansietà  cresceva  oltre 
ogni  dire. 

Finalmente  la  notte  del  23  di  agosto  giunsero  per  la  via 
di  Trani  lettere  del  capitano  generale  in  data  delli  28  e  30  di 
luglio  e  del  3  di  agosto,  le  quali,  lungi  da  calmare  gli  animi, 
non  fecero  che  maggiormente  impensierire,  conciossiachè  con- 
tenessero notizie  ed  espressioni  che  lasciavano  dubitare  di  quel 
che  avvenne  in  seguito,  e  il  cui  tenore  vuole  pertanto  essere 
qui  riportato. 

L'ammiraglio  adunque  scrive:  che  sino  dal  24  aveva  avuto 
conoscenza  dell'armata  nemica  e  dei  danni  che  aveva  recato 
a  Coron.  Che  aveva  poi  montato  capo  di  Gallo,  e  che  la  mat- 
tina del  28  era  uscita  tra  Caprera  e  la  Sapienza,  allargandosi 
circa  4  miglia  in  mare.  Le  sue  navi  e  le  sue  galeazze  trova- 
vansi  a  6  miglia  dal  nemico,  tutte  desiderose  d'assalirlo  quando 
avessero  avuto  il  vantaggio  del  vento,  come  aveasi  deliberato 
in  consiglio.  Era  bonaccia,  nessuno  assalì,  il  nemico  entrò  in 
porto  Longo  dell'isola  Sapienza;  e  all'ammiraglio  non  parve 
opportuno  assalirlo  in  porto  con  bonaccia,  perchè  dice  ch'era 
più  numeroso;  che  in  mare  lo  avrebbe  investito,  avendo  i  Turchi 
navilij  picoli;  ma  assicura  che  non  arrischierà  V  impresa  si 
non  vedere  haver  ìmon  exiio. 

Egli  si  ridusse  colle  galere  a  Modon  lasciando  le  navi  e 
le  galeazze  in  mare  sotto  vela.  Dice  che  è  determinato  ad  as- 
salire, però  col  vantaggio  del  vento,  e  rassicura  nuovamente 
il  governo  che  non  metterà  in  pericolo  V armata.  Si  lagna  della 
mancanza  di  biscotto,  che  di  quello  atteso  da  Candia  non  ha 
notizie. 

Successivamente  annuncia  che  il  nemico  è  sempre  a  porto 
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Longo,  che  smontò  a  terra  e  v*  incendiò  una  chiesa,  che  vi  pa- 
tisce d'acqua  et  ha  disagio  assai.  Ch'egli  però  è  sempre  vigi- 
lante a  Modon  colle  galere,  mentre  le  navi  e  le  galeazze  aveale 
lasciate  verso  il  Predano.  Lamenta  che  una  delle  sue  navi  fa 
molta  acqua  in  sentina  e  li  dtcol  di  questo.  Riferisce  aver  sa- 
puto che  il  nemico  non  si  aspettava  di  trovarsi  incontro  tanta 
armata,  vista  la  quale  non  avrebbe  osato  proseguire.  Con  tutto 
ciò,  replica  ancora  che  non  melerà  a  sbaraio  Varmata,  ma 
con  ogni  avantazo  e  segurtà  torà  il  partido.  Spera  in  Dio 
avrà  gloìHa  et  ben  et  segureza  dil  Stato,  e  che  aspetta  con 
impazienza  il  soccorso  dell'armata  francese  ;  frattanto  i  Turchi 
non  escono  da  porto  Longo,  e  sembra  davvero  che  non  l'osino; 
ma  l'ammiraglio  continua  nell'inazione. 

Il  meno  che  da  tutto  ciò  si  possa  sospettare,  sarebbe  una 
grande  inferiorità  delle  sue  forze  ;  ma  a  Venezia  erano  ben  note 
e  sommavano  allora  a  99  legni,  cioè: 

galere 44 

galeazze 16 

navi  armate 28 

legni  da  battaglia ...    88 

i  pochi  rimanenti,  fusto  e  grippi  o  brigantini,  erano  ciò  che 
oggi  si  direbbe  non  valori  (1).  Questi  numeri  sono  forniti  da 
documenti  ufficiali,  e  gli  88  legni  da  battaglia,  comandati  tutti 
da  gentiluomini  veneziani,  erano  equipaggiati  da  oltre  16000 
uomini  liberi,  senza  schiavi  di  sorta. 

Non  si  hanno  notizie  ufficiali  delle  forze  ottomane;  ma 
l'ammiraglio  Grimani,  nelle  sue  lettere  su  citate,  dice  che  som- 
mavano a  260  legni,  dei  quali  però  pochi  erano  legni  da  bat- 
taglia, mentre  per  la  maggior  pai^e  erano  barche  di  poco  conto 


(1)  Le  fusto  erano  piccole  galero,  senza  coperta;  lunghe  80  piedi,  larghe  12,  con  4 
di  puntale  e  avevano  da  18  a  20  banchi  per  rematori.  I  grippi,  che  poi  chiamaronsi  bri- 
gantini, erano  piccole  fuste,  lunghi  52  piedi,  larghi  9  con  2  •  /«  di  puntale  ;  avevano  14 
banchi  con  28  remi  e  servivano  per  portar  lettere,  ordini  e  messaggeri  alle  armate. 

L.  F. 
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(navtlij  picoli)  e  navi  da  carico  con  vìveri,  munizioni,  e  arti- 
glierie da  campo,  le  quali  costituivano  un  impedimento  enorme 
alla  navigazione  non  meno  che  alla  battaglia.  Sembra  però  che 
il  numero  di  questi  legni  sia  stato  esagerato  assai  perchè  porto 
Longo  non  li  avrebbe  potuto  contenere.  Certo  è  che  a  detta  di 
tutti,  e  dell'ammiraglio  stesso,  i  Turchi  ritenevano  la  loro  ar- 
mata inferiore  a  quella  dei  Veneziani,  e  che  Ibraim  bascià  non 
osava  venire  a  battaglia. 

L'ammiraglio,  a  tre  miglia  dal  nemico,  credeva  che  la  sua 
intenzione  fosse  l'impresa  di  Corfù;  ma  ser  Andrea  Loredan, 
governatore  di  quest'  isola,  a  più  di  duecento  miglia  di  distanza, 
sapeva  benissimo  che  lo  scopo  dei  Turchi  era  la  conquista  di 
Lepanto,  e  con  lettere  del  6  e  del  9  di  agosto  ne  informava 
il  Governo  e  l'ammiraglio,  e  annunziava  che,  eliminato  cosi  il 
pericolo  di  Corfù,  egli  sarebbe  andato  a  rinforzare  l'armata 
con  quanti  legni  avesse  potuto  radunare  e  con  molti  cittadini 
che  spontaneamente  eransi  offerti  di  seguirlo  a  proprie  spése. 
Lasciava  ordine  a  Corfù  di  mandare  all'armata  tutti  i  legni  che 
vi  approdassero  ;  e  il  giorno  10,  con  10  legni  e  1000  uomini, 
se  ne  partiva,  ansioso  di  giungere  a  tempo  per  partecipare  alla 
gloria  delle  armi  veneziane. 

Queste  notizie  del  valoroso  Loredan  erano  giunte  a  Ve- 
nezia il  24,  e  il  giorno  27  ne  giungeva  una  di  ser  Alvise  Mar- 
cello capitano  delle  navi  armate,  in  data  del  6  dal  Frodano, 
colla  quale  riferiva  ch'era  partito  da  Sapienza  il  28  di  luglio 
e  che  quel  giorno  stesso  l'armata  ottomana  era  entrata  in  porto 
Longo.  Che  per  ben  due  volte  essa  aveva  tentato  di  uscire,  ma, 
vista  quella  della  Signoria,  se  n'era  astenuta.  Dice  che  questa 
era  bastante  per  la  iurchesca,  la  quale  non  osò  allargarsi  dalla, 
punta  foranea  dell'isola  di  Sapienza,  e  che  egli  colle  sue  navi 
e  colle  galeazze  si  recava  al  Frodano  per  ordine  dell'ammira- 
glio; vale  a  dire  che  si  allontanava  di  20  miglia  dal  nemico! 
Contemporaneamente  giungeva  novella  che  Fait  bascià  di  Gre- 
cia era  giunto  colle  sue  truppe  nelle  vicinanze  di  Lepanto. 

Queste  gravi,  ambigue,  oscure  e  insufficienti  notizie  del- 
l'armata arrivavano  sino  al  6  di  agosto.  Si  era  già  al  29  e  a 
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Venezia  l'ansia  non  poteva  esser  maggiore;  quando,  verso  le 
ore  24,  si  sparse  per  la  città  una  voce  di  vittoria  in  mare;  la 
piazza  di  San  Marco  si  riempi  per  incanto  d'una  turba  di  po- 
polo festosa  e  acclamante,  ma  l'illusione  durò  poco  e  tutto  ri- 
tornò nel  consueto  silenzio. 

Quando  si  pensi  che  Venezia  non  contava  più  di  200  mila 
abitanti  d'ambo  i  sessi,  e  che  dei  16  mila  uomini  che  equipag- 
giavano l'armata,  ottomila  almeno  erano  veneziani,  quel  silen- 
zio, cupo  silenzio,  sembrerà  certamente  giustificato  ;  né  desterà 
maraviglia  il  repentino  oscillare  dal  timore  alla  speranza,  né 
le  clamorose  manifestazioni  d'un  popolo  che  formava  da  sé  solo 
tutto  lo  Stato. 

Di  fatti,  non  erano  scorsi  se  non  pochi  giorni,  e  la  sera 
del  5  di  settembre  giunsero  lettere  dall'armata  per  la  via  di 
Otranto  e  Trani.  Non  erano  ancora  aperte,  e  la  città  tutta  era 
già  in  moto.  Ma  qui  cedo  la  penna  al  diligentissimo  e  informa- 
tissimo  cronista,  ser  Marin  Sanudo,  il  quale,  col  suo  ingenuo 
linguaggio,  continua  così  : 

«  Vene  una  voce  a  Rialto  l'arma  del  turco  esser  brusata; 
tutti  cor  e  va  a  san  Marche,  adeo  non  si  poteva  passar  per  mar- 
zarìa,  li  puti  (i  ragazzi)  andava  cridando:  Marco!  Marco!  e 
per  la  strada  si  diceva  come,  zonta  Tarraada  di  Francia  con  la 
nostra,  era  sta  preso  Ramali  (Kemal-Ali)  con  12  fusto,  e  il  resto 
de  l'armada  asedià  in  porto  Longo.  Or  li  Savj  andono  in  casa 
del  Principe,  dove  fò  letto  le  letere,  e  nulla  era!,...  Tamen  li 
puti  no  restava,  .con  una  bandiera  de  san  Marche  in  man,  de 
cridar  in  piazza;  et  fò  fato  fuogo  a  Rialto  e  sona  campane  in 
Canaregio  e  altrove,  che  è  signal  la  terra  ha  un  bon  populo  e 
bon  voler,  e  tuti  sta  in  expectation  da  mar,  no  stimando  le  cosse 
di  terra.  » 

Per  intendere  quest'ultima  frase  è  d'uopo  sapere  che  poco 
prima  erano  giunte  notizie  di  vittorie  in  Lombardia  e  della 
presa  di  Cremona;  ma  di  queste  il  popolo  non  si  curava  punto, 
perchè  l'esercito  non  era  composto  di  veneziani  ;  tutti  i  suoi 
pensieri  erano  rivolti  all'armata  dove  ogni  famiglia  aveva  qual- 
cuno de'  suoi  membri,  e  verso  la  quale  una  secolare  tradizione 
aveva  abituate  le  menti. 
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Non  era  più  tempo  d'inganni  né  d'illusioni,  e  le  prime 
lettere  dovevano  fare  la  luce;  ma  non  fu  così.  Il  giorno  7  di 
settembre  la  città  era  nel  massimo  tumulto  per  una  barca  giunta 
la  notte  con  lettere  da  Corfù,  al  cui  padrone,  Nicolò  Garopulo, 
furono  largiti  ducati  22,  per  sua  faiiga. 

Tutto  il  collegio  eorse  alle  stanze  del  Principe  per  avere 
le  nuove;  furono  aperti  ansiosamente  i  dispacci  e  vi  si  trovò 
una  lettera  dei  reggitori  di  Corfù  in  data  del  27  d'agosto,  colla 
quale  annunciavano  di  avere  spedito  quellfl  dell'ammiraglio 
per  la  via  dì  terra;  sorpresa  generale  !  aumentata  dal  fatto  che 
ve  n'erano  parecchie  di  ufficiali  imbarcati  sulla  squadra  e  di- 
rette alle  loro  famiglie;  cosicché  quasi  tutti  avevano  lettera 
dei  congiunti,  ma  il  Governo  non  ne  aveva  del  comandante  in 
capo  della  sua  armata  ! 

Si  lessero  quelle,  molto  copiose,  del  contr' ammiraglio  Ma- 
lipiero  a  suo  fratello;  di  ser  Angelo  Guoro  a  suo  padre;  di  ser 
Giovanni  Nadal  a  suo  zio.  Le  notizie  erano  pessime:  navi  in- 
cendiate -  morti  moltissimi  -  disordine  generale  e  peggio! 

Quella  che  attrasse  però  la  maggior  attenzione  fu  quella 
che  prè  Gerolamo  Cesoto,  cappellano  dell'ammiraglio,  scriveva, 
da  bordo  e  dalle  acque  del  Zante  il  21  d'agosto,  ai  figli  di  costui. 
Era,  come  poi  si  riconobbe,  un  capo  lavoro  di  furberìa  -  piena  dì 
reticenze  e  di  studiate  omissioni  -  una  massa  di  accuse  e  d'in- 
vettive contro  tutti  i  capitani  -  una  gonfia  apologia  dell'ammi- 
raglio -  un  documonto,  insomma,  evidentemente  destinato  ad 
apparecchiare  il  terreno  alle  costui  discolpe;  di  fatti,  i  figli  del- 
l'ammiraglio si  affrettarono  a  consegnarla  al  Governo  perchè 
fosse  Ietta,  e  lo  fu  la  sera  stessa  in  Consiglio,  assieme  ad  una 
lettera  dì  ser  Andrea  Basadonna,  capitano  delle  galeazze  dì 
Barberia. 

L'indomani  giunsero  per  la  vìa  di  terra  le  sospirate  let- 
tere dell'ammiraglio,  in  numero  di  7,  dall'S  al  21  d'agosto,  le 
quali,  sebben  moderate  nella  forma,  altro  non  sono  che  una  ri- 
petizione di  quella  lunghissima  del  prete  Cesoto  su  citata.  L'in- 
dignazione contro  gli  accusati  capitani  fu  immensa;  molto  fu 
pur  biasimato  l'ammiraglio;  tuttavia  si  sperava  ancora. 
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tempi,  la  Consulta  per  rindomani;  e  di  questa  non  tornerà 
discaro  ch'io  offra  il  tenore.  Ecco  la  formula  sottoposta  ai  voti 
del  Consiglio  (consulta): 

«  In  mar  sopra  el  Zoncbio  -  In  nomine  Dei  nostri  Jesu 
Chrisli,  28  Julij  1499.  Antonius  Grimani  pi-vcurator,  capita- 
neus  generalis  mari: 

«  Facendo  bon  vento  si  che  nui  possiamo  andar  sopra  vento 
a  l'armada  turchesca  con  nostro  vantazo,  se  '1  par  a  vuj  magni- 
fici provedadori  de  l'armata  (contrammiragli)  che  se  debba, 
con  el  nome  e  favore  del  nostro  signor  Dio,  investirla  aziò  la 
non  passi  avanti  a  danno  della  nostra  Illustrissima  Signoria. 

«  Jesus  Maria.  Io  Nicolò  da  Chà  da  Pesaro,  provedador, 
son  contento  di  quanto  è  scrito. 

«  Io  Simon  Guoro,  provedador,  son  contento  de  quanto  è 
scrito. 

«  Al  nome  de  Dio.  Io  Domenego  Malipiero,  pi-ovedador, 
son  contento  de  quanto  è  scrito;  ch'el  signor  Dio  ne  dia  vi- 
teria, amen. 

«  Al  nome  de  lo  Onnipotente  Dio, 
«  Io  Antonio  Grimani  procurator,  Capitanio 

«  Marcds  Bbatianus,  canzelier  de  mandato.  > 

Dalla  data  di  questo  documento  rilevasi  che  se  il  capitan- 
bascià  per  timore  dell'ammiragrlio  aveva  retroceduto  di  due  mi- 
glia a  sud,  questi,  per  prudenza,  avea  retroceduto  di  dieci  a  nord, 
cioè  dalle  acque  di  Modon,  dalle  quali  scarse  il  nemico,  a  quelle 
del  Zonchio  ove  radunò  la  consulta. 

Il  tempo  era  splendido,  come  suol  esserlo  in  quella  sta- 
gione e  in  quei  paraggi.  La  sera  bonaccia  ;  la  notte  venticello 
leggiero  da  torra;  la  mattina  bonaccia,  e  verso  mezzodì  l'im- 
batto, brezza  dal  mare  che  va  spegnendosi  col  cader  del  sole. 

La  notte  del  6  di  agosto  l'armata  ottomana  uscì  da  porto 
Longo  e  prese  il  mare.  Durante  i  9  giorni  trascorsi  dal  di  della 
sua  entrata  in  quel  porto  n'era  già  uscita  una  volta,  il  30  lu- 
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che  i  Greci  chiamarono  Paleo  Castro.  Esso  è  formato  dalla 
vasta  insenatura  che  1*  isola  di  Sfacteria  chiude  sulla  costa  oc* 
cidentale  della  Messeuia,  formandovi  il  magnifico  porto  che  ora 
diciamo  di  Navarino,  la  cui  fortezza,  detta  oggi  Neo  Castro,  al- 
lora non  esisteva. 

I  Veneziani  possedevano  ed  occupavano  colle  loro  armi 
quel  forte  ed  elevato  castello,  e  non  si  giunge  a  comprendere 
come  l'ammiraglio  Grimani  ne  abbia  abbandonato  il  porto  al 
nemico  senza  contrastarglielo  e  senza  nemmeno  bloccarvelo,  ri- 
manendo inerte  al  Frodano  con  tutta  Tarmata  alla  quale  ven* 
nero  successivamente  ad  aggiungersi,  da  Venezia,  da  Cattare, 
da  Gorfù  e  da  altri  siti,  32_legni  tutti  da  battaglia. 

Nell'armata  veneta  si  mormorava  contro  1*  inazione  in  cui 
teneala  l'ammiraglio  ;  ma  nella  turca  pensavasi  già  che  contro 
un  tal  nemico  tutto  potevasi  osare,  e  quantunque  si  sapesse  dei 
rinforzi  che  avea  ricevuto,  approntavasi  ogni  cosa  per  la  par- 
tenza e  proseguire  il  viaggio. 

Di  fatti,  all'alba  del  13  spuntò  da  Sfacteria  e  radendo  la 
costa  avviossi  al  Predano  per  passare  tra  questo  scoglio  e  la 
terra,  non  curando  che  in  quello  stretto  passaggio  sorgeva  ap- 
punto sulle  ancore  l'armata  nemica  e  l'ostruiva.  Ma  il  buon 
Grimani  «  vedendo  che  se  meteva  provenza  (vento  foraneo), 
et  esser  el  giorno  da  far  fati  et  conseguir  Victoria,  »  fu  sol- 
lecito a  salpare,  e  rimorchiate  le  navi  al  largo  si  preparò  alla 
battaglia,  il  cui  ordine,  a  tenore  dei  concerti,  avrebbe  dovuto 
essere  il  seguente  : 

In  prima  linea,  vei*so  il  nemico,  22  navi  armate,  sotto  gli 
ordini  di  ser  Alvise  Marcello,  divise  in  3  squadre.  In  seconda 
linea  16  galeazze  divise  in  due  squadre,  sotto  gli  ordini  di  ser 
Antonio  Diede  e  di  ser  Andrea  Basadonna.  In  terza  linea  32 
galere  coll'ammiraglio  al  centro,  il  coritr'ammiraglio  ser  Nicolò 
da  Pesaro  alla  dritta,  e  il  contr'am miraglio  ser  Simon  Guoro 
a  sinistra.  Al  soccorso  il  contr 'ammiraglio  ser  Domenico  Mali- 
piero  con  altre  14. 

Quest'era  la  formazione  prescritta  dall'ammiraglio  alla  sua 
armata;  ma  i  fatti,  le  recriminazioni,  le  accuse  e  le  discolpe 
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provarono  fino  all'evidenza  che  quegli  ordini  erano  puramente 
scritti  e  che  nell'armata  di  messer  Antonio  Grimani  regnò  sem- 
pre la  massima  confusione,  specialmente  in  presenza  del  nemico. 

La  flotta  turca,  dal  canto  suo,  continuava  lentamente  la 
sua  via  verso  il  passaggio  lasciato  libero  dalla  veneta,  coi  legni 
minori  e  da  carico  stretti  alla  terra,  fiancheggiati  esteriormente 
da  18  navi  armate  e  tre  galeotte  sotto  gli  ordini  di  Kamali  ca- 
pitano di  esse. 

Or,  mentre  ì  Veneziani  dimoravano  e  aspettavano  che  il 
vento  foraneo  stendesse  più  fresco  e  che  il  sole  fosse  con  essi, 
perdendo  così  un  tempo  prezioso,  giunse  all'armata  ser  Andrea 
Loredan  governatore  di  Gorfu,  poco  gradito  all'ammiraglio  che 
vedeva  in  lui  un  uomo  impaziente  d' indugi,  per  cui  lo  accolse 
sulla  poppa  con  queste  testuali  parole  : 

—  «  Magnifico  messer  Andrea^  haveti  fato  gran  male  a 
partire  da  Cor  fu;  ma  za  che  seti  venuto  a  tal  hora,  montati 
su  che  naviglio  o  legno  ve  piaze  e  fati  da  valenthuomo.  » 
Al  che  il  Loredan  rispose  : 

—  <  Magnifico  zeneraU  ho  voluto  ancor  mi  veniraparte^ 
zipar  de  sta  gloria.  »  E  le  trombe  avendo  dato  il  segnale  del- 
l'assalto, corse  senz'armatura  a  bordo  della  Pandora  la  quale, 
assieme  alla  nave  di  ser  Alban  d'Armèr,  aveva  aumentato  di 
vele,  e  tutte  due  diressero  sulla  maggiore  e  più  vicina  nemica 
che  abbordarono  e  assalirono  d'ambidue  i  fianchi. 

Furono  seguite  dalle  navi  della  prima  linea;  ma  la  capi- 
tana, con  ser  Alvise  Marcello,  intrigatasi  colla  galeazza  di  ser 
Paolo  Calbo,  gettò  il  disordine  tra  le  altre,  che  diedero  all'orza 
e  colle  mure  a  sinistra  s'allontanarono  tutte  dalla  battaglia, 
non  prima  però  che  la  nave  di  Filippo  Brocheta,  colpita  nella 
gran  confusione  più  da  amici  che  da  nemici,  afiondasse  con 
buona  parte  del  suo  equipaggio. 

Le  galeazze,  che  avrebbero  dovuto  seguire  le  navi  nell'as- 
salto, le  seguirono  invece  nella  fuga,  meno  quella  di  ser  An- 
tonio Diodo  comandante  dell'ala  dritta,  che  si  comportò  viril- 
mente e  quella  di  ser  Vincenzo  Polani,  il  quale  dopo  essere 
stato  accerchiato  da  parecchi  nemici  e  averli  sbaragliati  e  non 
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redendosi  assistito  rifugiossi  colla  sua  conquassata  galeazza 
nel  porto  di  Modon. 

Contemporaneamente  il  valoroso  Loredan  e  il  prode  ser  Al- 
ban d'Armèr  combattevano  strenuamente  sul  ponte  stesso  della 
capitana  nemica  che  aveano  arrembata  e  in  soccorso  della 
quale  più  altre  eransi  aggiunte  formando  un  gruppo  da  cui 
partivano  cannonate  in  tutte  le  direzioni,  sino  a  che,  sviluppa- 
tosi un  vasto  incendio  a  bordo  della  Pandora,  il  fuoco  s'apprese 
a  tutte  e  tre  che,  per  essere  incatenate  tra  loro,  arsero  a  un 
tempo.  I  Turchi  furono  pronti  al  ricupero  e  mentre  salvavano 
i  loro,  massacravano  in  acqua  i  veneziani  pochi  traendone  pri- 
gionieri sulle  lor  fuste;  mentre  il  magnifico  ammiraglio  tene- 
vasi  immobile  colle  sue  46  galere  a  rispettosa  distanza,  neghit- 
toso spettatore  dell'eccidio  de' suoi. 

—  <  Magnipco  capitanio,  gridavagli  il  cappellan  Cesoto, 
le  bombarde  (le  palle  da  cannone?)  vola  per  tutto;  andé  da  basso 
che  una  non  ve  azonga  »  (vi  colga).  —  E  Marco  Bevazan  a 
lui:  —  «  Ah!  prete  scomunichà,  se  te  aldo  (odo)  dir  ancora 
tal  parole  te  amazarò.  >  —  E  avendone  quello  sporto  querela 
all'ammiraglio,  il  segretario  v'aggiunse  uno  schiafib,  dicendo 
al  magnifico:  —  «  Costui  sarà  caxon  de  la  rovina  del  Stato, 
de  la  Signoria  e  del  vostro  fionor.  » 

I  segretari  erano  il  più  fido  e  zelante  sostegno  del  Go- 
verno ;  erano  accorti  e  seri  impiegati  della  cancelleria  ducale 
che  il  Consiglio  dei  X  poneva  come  angeli  custodi  a  fianco  dì 
ogni  personaggio  incaricato  di  pubbliche  funzioni  fuori  della 
dominante.  Ninna  meraviglia  adunque  che  messer  Marco  Be- 
vazan inveisse  in  quel  modo  contro  il  cappellano  e  apostrofasse 
l'ammiraglio  stesso. 

Delle  due  navi  ardenti  ninno  ebbe  scampo.  Chi  non  rimase 
ucciso  o  abbruciato  fu  preso  e  decapitato  a  terra  per  ordine  del 
bascià,  il  quale  prima  di  notte  ancorò  colla  sua  flotta  al  Fro- 
dano nel  sorgitore  abbandonato  la  mattina  dai  Veneziani;  men- 
tre questi  vagavano  dispersi  per  il  mare,  sino  a  che  riuscirono 
a  riannodarsi  quasi  tutti  nella  rada  del  Zante  il  16  d'agosto, 
a  52  miglia  dal  punto  in  cui  aveano  lasciato  il  nemico. 
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Quivi  rammiraglio  ebbe  notizia  che  Lepanto  era  stretto 
dall'esercito  di  Fai't  bascià;  ma  pensando  che  i  Turchi  erano 
privi  «  de  bombarde  e  altre  artelarie  da  combater,  le  quale 
erano  sopra  Varmaia,  »  e  notando  che  se  questa  osava  prose- 
guire il  suo  viaggio  avrebbe  dovuto  passare  poco  lontano  dalla 
sua,  non  se  ne  coQimosse  molto,  e  limitossi  a  nominare  prov- 
veditor  generale  per  Lepanto  ser  Zuan  Francesco  Venièr,  in- 
caricandolo di  recarsi  colà  con  tre  galere  e  un  rinforzo  di  500 
soldati,  danari,  100  barili  di  polvere  e  altre  munizioni. 

Ma  i  Turchi,  navigando  terra  terra,  andavano  avvicinan- 
dosi al  canale  di  Zante,  e  la  mattina  del  16  furono  scoperti  e 
annunciati  all'ammiraglio,  il  quale  sospese  la  partenza  del  Ve- 
nièr per  Lepanto;  e  avendo  in  pari  tempo  avuto  notizia  che  la 
squadra  francese  era  stata  veduta  il  giorno  innanzi  alle  Stro- 
fadi  e  ch'era  in  cerca  di  lui,  spedì  ad  incontrarla  il  magnifico 
provveditore  messer  Nicolò  da  Cha  da  Pesaro  con  20  galere  in 
gran  gala,  con  lettere  gratulatorie,  «  et  uno  presente  de  refre- 
schamenti  degno  et  pulito.  » 

La  squadra  francese  che  Luigi  XII  spediva  in  aiuto  de'  Ve- 
neziani, sotto  gli  ordini  del  gran  priore  d'Àvernia,  alla  quale 
erasi  unito  il  soccorso  di  Rodi,  s'era  presentata  al  Zante  sin 
dalla  mattina  del  13  con  16  navi,  3  galere,  2  fusto  e  un  bri- 
gantino; ma  non  avendovi  trovato  l'armata  veneta  ne  andò 
in  cerca  sino  a  che,  avutane  lingua,  la  raggiunse  il  giorno  17 
al  cadere  del  sole,  rimanendo  però  sui  bordi  a  portata  della 
rada.  L'indomani  ebbero  luogo  i  saluti  e  le  visite  con  tutto  lo 
sfarzoso  cerimoniale  che  un  ricchissimo  e  orgoglioso  gentiluomo 
come  il  Grimani  seppe  sfoggiare,  e  che  contrastava  deplora- 
bilmente colle  misere  condizioni  militari  della  sua  armata.  In 
fine  offerse  danari  per  spese,  indennizzi  ed  altro,  a  che  il  gran 
priore  rispose  non  «  bisognarne  ne  intendeva  servire  con  pre- 
mio ;  »  però  raccomandava  alcune  delle  sue  navi  che,  non  ap- 
partenendo al  Re,  aveanlo  seguito  alla  ventura. 

I  Francesi  non  vollero  fermarsi  al  Zante  per  cui  i  Vene- 
ziani dovettero  salpare  e  far  la  giunzione  in  mare  ;  e  dietro  i 
concerti  presi  deliberarono  di  ancorare  la  sera  alla  spiaggia  di 
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Castel  Tornese,  ove  passarono  la  notte  in  veglia  e  in  armi,  a 
tre  miglia  dal  nemico  che  sorgeva  poco  lontano  da  capo  Trepito. 

Avvedutisi  la  mattina  del  19  che  la  maggior  parte  dei 
Turchi  erano  a  terra  e  che  la  lor  flotta  stava  aggruppata  in 
massa  e  indifesa,  acconciarono  sei  de' più  vecchi  legni  a  navi 
incendiarie,  promettendo  una  provvisione  di^5  ducati  mensili  a 
chi  intraprendesse  di  condurle  in  mezzo  alla  flotta  nemica  per 
incendiarla.  In  pari  tempo  si  andò  approntando  ogni  cosa,  e 
assegnando  nominativamente  il  posto  di  ogni  legno  per  l'as- 
salto che  intendevasi  dar  l'indomani. 

Di  fatti,  r  indomani  20  di  mattina  1'  armata .  veneziana, 
rinnovando  la  stolta  manovra  del  Frodano,  levò  le  ancore  e 
tirossi  in  mare  per  attendervi  il  vento  foraneo  che  la  spin- 
gesse contro  il  nemico,  il  quale  non  l'attese  e,  salpate  esso  pure  le 
ancore,  diresse  alla  sua  via  per  capo  Chiarenza.  Il  vento  venne, 
ma  pochi  ne  approfittarono.  Le  incendiarie  arsero  senza  profitto 
lontane  dal  nemico  ;  le  galeazze  parte  schivarono  il  combat- 
timento poggiando,  altre  con  false  manovre  portarono  nell'ar- 
mata uno  scompiglio  che  venne  aumentato  da  una  improvvisa 
burrasca  con  pioggia  che  scoppiò  da  scirocco  e  che  disperse 
tutti,  meno  i  Turchi  che  giunsero  pazientemente  ad  ancorare 
a  capo  Chiarenza  con  poche  perdite  ;  rimanendo  sparsi  per  il 
mare  i  Veneziani  che  si  radunarono  poi  il  21  nelle  acque  di 
Zante. 

Qui  ebbe  luogo  una  nuova  ed  ultima  conferenza  degli  am- 
miragli col  capitano  di  Francia  a  fine  di  concertare  un  nuovo 
attacco  contro  il  nemico  e  vietargli  il  proseguimento  del  viag- 
gio, «  la  qual  cossa  par  difizile  »  anche  al  prete  Cesoto  che 
soggiunge:  «  Dio  fazi  quello  li  piaze^  quia  ipse  est  Dominus 
fortis  et  potens  in  prelium.  » 

Sin  qui  le  date  sono  certe,  perchè  rispondono  a  quelle  di 
documenti  ufficiali  che  si  completano  gli  uni  gli  altri;  ma  sulla 
data  dei  giorni  22,  23  e  24,  e  sui  fatti  avvenuti  nei  medesimi, 
regna  una  gran  confusione.  È  certo  però  che  dal  22  al  24  l'ar- 
mata veneta  e  la  francese  si  posero  ad  inseguire  l'ottomana 
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colla  quale  ebbero  uno  scontro  a  capo  Chiarenza,  nel  quale  le 
tolsero  tre  galere  e  una  fusta,  indi  si  separarono.  La  nave  fran- 
cese Chiarenta,  scrive  messer  Zuan  Foscari,  fu  presa  in  mezzo 
da  50  galere  turche,  «  contro  le  quali  scaricò  200  bornbarde  a 
un  tratto y  fece  gran  fracasso  de  turchi;  sejudica  la  mazasse 
1600  homeni,  come  disse  ser  Zuan  Francesco  Venier  erra  lì, 
e  de  franzesi  niun  fo  morti  ni  f eridi;  et  havè  tante  freze  tuta 
la  pope  erra  piena,- pareva  el  tavolazo  (bersaglio)  de  Lio.  » 

La  flotta  ottomana  tirò  per  capo  Papa,  e  5  legni  che  ne 
rimasero  staccati  caddero  in  potere  del  nemico.  Però  il  grosso 
dell'armata  continuò  la  sua  via  verso  Patrasso,  molestata  sol- 
tanto dai  francesi  <  a  un  trar  de  botnbarda,  »  i  quali,  vista 
r  inazione  de'  Veneziani  e  la  gran  confusione  che  regnava  tra 
essi,  cessarono  l'inseguimento  e  partirono  per  Cefalonia.  I  Turchi 
entrarono  in  golfo  di  Lepanto  e  i  Veneziani  si  condussero  al 
Zante.  <  Et  è  da  saper  niuna  nostra  galea  in  4  congressi 
(scontri)  non  havè  alcun  danno  ;  solum  el  brasar  (l'incendio) 
de  le  do  nave  (ser  Andrea  Loredan  e  ser  Alban  d' Armèr)  quella 
del  Brocheta  fo  sfondrata,  et  le  6  mandate  per  brasar  l'ar- 
mata  del  nemico;  tamen  fo  grandissimo  mal  di  800  homeni 
peridi  su  le  navi  e  molti  anegatU  ^  niuna  golìa  li  dava 
ajuto....  » 

Frattanto  Lepanto,  assediato  dalle  truppe  di  Fait  bascià, 
aveva  già  respinto  il  settimo  assalto  molto  gagliardamente,  colla 
speranza  di  venire  soccorso  dall'armata;  e  la  mattina  del  26, 
vedendo  alcune  galee  che  s'avvicinavano  a  voga  arrancata^ 
grandi  furono  le  esultanze  e  le  feste  della  popolazione;  ma  poco 
durarono,  perchè  non  tardò  a  riconoscere  in  esse  la  vanguardia 
della  flotta  ottomana  che  le  seguia  da  vicino. 

Il  giorno  28  la  città  aperse  le  porte,  e  il  castello,  privo 
di  speranze,  s'arrese  spontaneamente  l' indomani. 

I  timori  e  gli  allarmi  delle  città  marittime  del  Peloponeso 
sono  riferiti  da  ser  Zuan  Foscari,  governatore  di  Modon,  nelle 
sue  lettere  desolate  del  2  e  del  15  di  settembre.  Dopo  aver  nar- 
rato le  vicende  dell'armata  e  accusati  i  capi  di  somma  viltà,  ag- 
giunge che  i  Turchi  aveano  incominciato  il  tragitto  delle  truppe 
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dalla  Livadia  al  Peloponeso,  e  che  la  loro  armata  si  riforniva  a 
Lepanto  di  viveri  e  munizioni  per  ritornare  lungo  la  costa  a  Mo- 
don,  Nauplia  e  altre  città  marittime,  le  quali  non  potranno  op- 
porre lunga  resistenza,  perchè  mancanti  di  combattenti,  di  arti- 
glierie, di  munizioni,  di  vittuarie,  tutto  essendo  stato  preso  dalla 
armata  del  Grimani  per  suo  rinforzo.  Piange  su  questo  stato  di 
cose  e  conchiude  che:  «  tulio  considerando  non  è  da  viver 
ma  da  morir.  »  Ad  onta  di  questo  stato  minaccioso  di  cose, 
l'ammiraglio  licenziava  improvvidamente  gran  parte  dell'ar- 
mata e  ritiravasi  colle  galere  a  Gorfù. 

Le  considerazioni  morali  a  cui  danno  luogo  questi  fatti  non 
hanno  d'uopo  d'illustrazione;  ma  quelle  di  ordine  militare  e 
marinaresco  chiamano  l'attenzione  in  modo  speciale,  e  cade  in 
acconcio  spendervi  alcune  parole. 

La  vera  forza  di  un'armata  navale  in  quell'epoca  consi- 
steva nelle  galere  le  quali  formavano  il  vero  corpo  di  battaglia 
coll'ammiraglio  alla  testa  e  coi  contr'ammi ragli  alle  ali  ed  al 
soccorso.  Le  galeazze  erano  bensì  navi  da  guerra  e  da  combat- 
timento, ma  non  erano  ancora  quelle  famose  del  maestro  Bressan 
che  vennero  molti  anni  più  tardi.  Esse  erano  grandi  galèe  de- 
stinate al  commercio  d'oltremare  con  un  armamento  militare 
alquanto  ridotto. 

Le  navi  armate  erano  buoni  arnesi  di  guerra;  ma  in  epoche 
e  in  paraggi  di  bonaccia,  come  quelli  di  cui  discorriamo,  erano 
soggette  al  bisogno  di  rimorchio  e  perciò  non  potevano  venir 
<5onsiderate  se  non  come  navi  sussidiarie. 

In  questo  stato  di  cose,  come  mai  divisarono  gli  ammiragli 
di  porsi  col  corpo  di  battaglia  in  terza  linea?  Le  navi,  sorprese 
dalla  calma  il  giorno  7,  furono  ridotte  all'inazione,  e  il  nemico 
ebbe  campo  di  raggiungere  a  remi  il  porto  del  Zonchio.  E  in- 
tanto, che  cosa  facevano  le  46  galere  veneziane  co'  remi  loro  ? 
Nulla!  ma  senza  colpa  però  de'  loro  comandanti,  ninno  de'quali 
fu  accusato  né  processato  ;  bensì  per  colpa  degli  ammiragli  che 
non  vollero  servirsene. 

Il  giorno  12  l'ammiraglio  spinge  nuovamente  innanzi  le 
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navi  e  rimane  in  terza  linea  col  corpo  dì  battaglia,  inerte  spet- 
tatore dell'incendio  di  alcune  e  della  fuga  delle  altre;  mentre 
le  pesanti  galeazze,  intrigate  tra  la  prima  e  la  terza  lioea,  si 
disordinano  e  fuggono  alla  lor  volta,  senza  che  gli  ammiragli 
si  muovano. 

Ma  v'è  di  pili.  Il  capitan-bascià,  sino  dalla  sua  partenza  da 
porto  Longo  rade  sempre  la  costa  verso  il  nord  con  evidente 
intenzione  di  far  viaggio  e  non  di  combattere.  Ebbene,  che  cosa 
fa  l'ammiraglio  Grimani  perimpedirglielo?llgiorno  7 gli  sgom- 
bra il  passio  a  Modon  -  e  quello  va  al  Zonchio.  Il  giorno  12  gli 
sgombra  il  passo  del  Frodano,  per  cercare  il  vento  -  e  quello 
.  piglia  il  suo  posto.  I  veneziani  dispersi  vanno  a  rannodarsi  al 
Zante  -  e  i  turchi  che  trovano  la  strada  aperta  afferrano  capo 
Trepito.  Il  19  l'ammiraglio  corre  da  Zante  a  Castel  Tornese 
per  impedire  che  il  capitan-bascìà  passi  oltre;  ma  la  mattina 
appresso  si  allarga  in  cerca  del  vento  -  e  il  turco  passa,  e  afferra 
capo  Chiarenza. 

Finalmente,  tra  questo  e  capo  Papa,  ha  luogo  una  piccola 
zuffa,  dalla  quale  l'ammiraglio  desiste  presto  e  si  ritira  nuova- 
mente al  Zante,  lasciando  libero  per  la  quarta  volta  il  passo 
al  nemico,  che  naviga  sicuro  al  compimento  del  suo  viaggio. 

Iddio  m'è  testimone  se  per  arrivare  sin  qui  m'è  sanguinato 
il  cuore;  e  non  è  certo  per  narrare  tante  miserie  che  ho  com- 
pulsato e  confrontato  un  centinaio  di  documenti  ;  bensì  per  giun- 
gere alla  punizione  de' rei  e  per  mostrare  come  a  Venezia,  il 
rigore  delle  leggi,  la  fermezza  e  la  incorruttibilità  dei  magi- 
strati ne  sapevano  fare  giustizia,  e  quale  soddisfazione  si  debba 
alla  Patria  offesa  e  avvilita. 


III. 

Alla  imperizia  e  alla  dappocaggine,  l'orgoglioso  Grimani 
si  provò  ad  aggiungere  la  disobbedienza.  Giunto,  il  27  o  il  28, 
colle  sue  galere  a  Corfù,  ove  fu  veduto  passeggiar  tutto  solo, 
vestito  di  violetto,  vi  trovò  l'ordine  di  recarsi  con  un  brigantino 


, 
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a  Venezia,  consegnando  la  sua  galèa  generalizia  al  di  lui  suc- 
cessore. Ma,  poco  sollecito  di  uniformarsi  ai  voleri  del  governo, 
scrisse  una  lettera  giustificatoria  nella  quale  giunge  a  dire,  che 
se  non  aveva  assalito  il  nemico,  ciò  fu  «  per  il  meglio  perchè 
vedeva  ogniun  schivava  de  investir.  »  (!)  Aggiungeva  di  aver 
saputo  del  suo  richiamo  a  Venezia,  ma  che  voleva  venirvi  colla 
sua  galèa  generalizia.  Per  cui  i  Savi  di  Collegio  determinarono 
tosto  che  se  fosse  arrivato  con  altro  mezzo  che  non  fosse  il 
brigantino  ordinatogli,  dovesse  venir  rinchiuso  nella  prigione 
forte  coi  ferri  a'  piedi;  e  se  colla  sua  galèa,  «  li  fosse  immediate 
tajà  la  testa.  » 

A  lato  di  questa  severità  del  governo  non  mancava  chi 
cominciasse  già  a  parlare  vagamente  in  favore  del  ricchissimo 
ammiraglio.  Ma,  giusto  in  quei  giorni,  avvenne  che  alcuni  pe- 
scatori pescando  in  canal  Orfano,  ne  estraessero  un  cadavere 
col  viso  incatramato,  e  dai  capi  del  Consiglio  dei  X  fu  coman- 
dato che  non  vi  si  pescasse  più.  «  Fo  sospetato  havesseno  fato 
anegar  quelcheduno,  »  per  cui  non  solo  non  si  pescò  più,  ma 
i  parlatori  diventarono  sommamente  prudenti. 

Il  2  di  novembre,  giorno  dei  morti,  giunse  verso  sera  in 
porto  una  barca  di  piloti,  la  quale  se  'n  venne  diritta  in  rio  di 
Palazzo,  approdandone  alla  riva  piccola,  ove  era  già  attesa. 

Essa  portava  l'ammiraglio  Grimani,  ser  Antonio  Boldù  e 
ser  Gioanni  Nadal,  ufficiali  del  suo  stato  maggiore;  il  suo  se- 
gretario messer  Marco  Bevazan,  il  suo  commissario  Pietro  Pase, 
Giorgin  Da  la  Moneda,  suo  pilota  maggiore  (armiraio),  il  cap- 
pellano Cesoto  e  due  trombetti. 

L'ammiraglio  era  partito  il  15  da  Corfù  colla  sua  galèa 
generalizia,  e  approdò  a  Parenzo  nell'Istria,  ove  avendo  cono- 
sciuto la  determinazione  presa  contro  di  lui  nel  caso  che  fosse 
giunto  colla  sua  galèa,  domandò  al  podestà  di  Parenzo  se  avesse 
qualche  ordine  a  suo  riguardo  ;  e,  sulla  risposta  negativa,  chiese 
i  ferri,  se  li  pose  a'  piedi  egli  stesso  e  imbarcatosi  nella  barca 
d'un  piloto  tragittò  a  Venezia. 

Accostata  la  riva  del  palazzo  ducale  vi  trovò  molti  gen- 
tiluomini che  lo  attendevano,  e  suo  figlio  cardinale,  cogli  altri 
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quale  dichiarava  che  rimanendo  nella  forte  sarebbe  morto,  mo- 
strossi  inclinato  a  favorirlo;  vi  si  oppose  ser  Francesco  Bolani, 
mentre  ser  Andrea  Gabriel,  considerando  che  per  punirlo  dei 
suoi  falli  era  d'uopo  mantenerlo  in  vita,  opinava  che  dovess'es- 
»  ser  mutato  e  curato,  per  ciò  vollesi  porre  il  partito  ai  voti.  Ma 
i  fieri  avogadori  osservarono  che  in  casi  di  avogaria  il  Consi- 
glio non  poteva  intervenire,  e  la  votazione  non  ebbe  luogo.  Fu 
deliberato  però  di  nominare  quattro  medici  fiscali,  i  quali  fu- 
rono :  M.**  Alvise  Malatini,  M.®  Grazia  Dio,  M.®  Antonio  da  Ra- 
venna e  M.**  Piero  da  Monselice,  i  quali  dovessero  vedere,  in- 
quirire  e  deporre  intorno  al  di  lui  stato  di  salute. 

La  relazione  di  costoro  non  fu  unanime,  per  cui  fu  deli- 
berato che  dovessero  visitarlo  due  volte  al  giorno  in  prigione, 
e  che  gli  fossero  somministrate  tutte  le  cose  necessarie,  mentre 
gli  avogadori  continuavano  dal  canto  loro  V  incoato  processo. 

Molti  giorni  da  poi,  i  figli  dell'ammiraglio  ritornarono  a 
supplicare  perchè  fosse  mutato  di  prigione,  ma  gli  avogadori 
protestarono  che  non  sarebbe  rimosso  sino  a  che  non  fossero 
ultimati  gli  esami  di  tutti  gli  accusati  e  di  tutti  i  testimoni.  Pre- 
garono allora  che,  almeno,  il  processo,  il  quale  durava  già  da 
tre  mesi,  fosse  sollecitato  e  che  il  padre  loro  venisse  giudicato 
dal  Consiglio  dei  Pregadi,  Consiglio  ristretto  sul  quale  spera- 
vano di  poter  influire,  o  di  averlo  favorevole  per  motivi  di 
qualsiasi  altra  natura.  Due  avogadori,  Sanudo  e  Pisani,  sem- 
bravano disposti  ad  accondiscendere,  ma  il  terzo,  ser  Nicolò 
Michiel,  era  fermo  nel  volerlo  tradurre  dinanzi  al  Maggior 
Consiglio;  per  cui  tutte  le  preghiere  e  tutte  le  pressioni  furono 
rivolte  verso  di  lui,  a  segno  che  ser  Vincenzo  gli  si  gettò  una 
mattina  a'  piedi  in  piazza  di  San  Marco,  scongiurandolo  pian- 
gendo assieme  ai  fratelli  che  ad  alta  voce  gridavano  e  suppli- 
cavano; ma  il  fiero  magistrato  fu  irremovibile. 

Pare  che  la  diversità  di  giudizio  che  prevedevasi,  secondo 
che  la  causa  venisse  trattata  in  uno  piuttosto  che  nell'altro 
Consiglio,  fosse  veramente  grandissima  e  decisiva;  per  cui  il 
figlio  cardinale  e  i  numerosi  e  ricchissimi  parenti  dell'ammira- 
glio, tornate  vane  le  sollecitazioni  presso  il  Michiel,  applica- 
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rono  tutte  le  cure  e  gli  sforzi  a  rendersi  favorevole  il  Principe, 
il  Collegio  dei  Savi  e  gli  altri  due  avogadori,  colla  speranza 
di  annullare  l'influenza  di  queirostinato,  e  far  presentare  la 
causa  al  Pregadi. 

I  tre  avogadori,  la  mattina  del  18  febbraio,  furono  chia- 
mati in  Collegio  per  definire  la  questione.  La  discussione,  più 
che  animata,  fu  aspra  e  i  due  disposti  a  mitezza  finirono  per 
unirsi  al  Michiel,  ch*era  lor  capo;  per  cui  il  Principe,  che  par- 
teggiava evidentemente  per  i  Grimani,  giunse  a  rammentargli 
che  taluno  il  quale  aveva  messo  dissensioni  era  stato  bandito 
in  Cipro;  rispose  il  Michiel  che  vi  si  vive  bene,  e  che  se  per 
volere  la  testa  di  chi  avea  condotto  lo  Stato  a  rovina  avesse 
dovuto  andar  bandito,  ne  sarebbe  contento  ^perchè  saria  Vho- 
nor  de  casa  siui  esser  bandizà  in  Cipro.  >  E  stette  fermo  nel 
suo  proposito  di  volere  il  Gran  Consiglio. 

Né  men  fermo  rimase  il  Principe  nel  suo,  e  recossi  il  giorno 
stesso  in  Pregadi  ove  era  stato  proposto  che,  essendo  l'ammi- 
raglio in  prigione  da  4  mesi  e  ultimato  il  processo,  dovessero 
gli  avogadori  condurlo  d'innanzi  a  quel  Consiglio  per  esservi 
giudicato.  Salì  il  Michiel  la  tribuna,  ma  aveva  appena  inco- 
minciata la  sua  opposizione,  che  il  Principe  lo  interruppe  di- 
cendo che  per  quel  giorno  aveansi  cose  più  importanti  a  trat- 
tare, e  la  questione  restò  sospesa. 

La  lotta,  come  si  vede,  era  accanita  e  di  una  importanza 
pari  alla  gravità  della  causa  che  aveala  promossa.  Trattavasi 
infatti  di  assolvere  o  di  punire  un  ammiraglio  che  non  avea 
combattuto  un  nemico  che  sfuggiva  il  combattimento,  e  avergli 
cosi  dato  campo  d'impadronirsi  de' più  bei  possedimenti  della 
Signoria,  con  somma  vergogna  delle  sue  armi  e  col  sagrifizio 
di  migliaia  di  vite  umane.  Splendida  e  altamente  patriottica  è 
l'azione  di  ser  Nicolò  Michiel;  la  forza  d'animo  di  questo  cit- 
tadino solleva  lo  spirito  e  compensa  tante  viltà  che  l'attor- 
niavano. 

Ad  una  soluzione  era  pur  d'uopo  venire  e  l'affare  fu  trat- 
tato dal  Consiglio  dei  X.  Qui  pure  il  vento  spirava  favorevole 
al  Grimani  !  ma  qui  pure  il  Michiel  sostenne  virilmente  le  parti 
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della  legge,  e  rammentò  ai  capi  del  Consiglio  che  per  decreto 
già  pronunciato  avrebbero  dovuto  essi  medesimi  far  decapitare, 
fin  dal  suo  giungere,  l'ammiraglio  che  avea  trasgredito  auda- 
cemente l'ordine  imperativo  datogli  sotto  pena  di  vita,  partendo 
e  navigando  colla  sua  galèa  generalizia,  privandone  Tarmata. 
A  tali  parole  il  Principe  gì'  intimò  d'uscire,  ma  rispose  che  non 
sarebbe  uscito  se  non  per  ordine  dei  capi  del  Consiglio  dei  X. 

I  capi,  quei  temuti  capi,  ch'erano  in  quel  tempo  Antonio 
Calbo,  Angelo  Trevisan  e  Zaccaria  Dolfln,  gli  ordinarono  d'u- 
scire, ed  egli  obbedì.  Si  chiamarono  allora  gli  altri  due  avo- 
gadori  per  indurli  a  piegare  il  collega,  ma  risposero  che  messer 
Nicolò  era  lor  capo  e  che  l'avrebbero  seguito  in  tutto. 

II  Principe  impensierito,  ma  ostinato,  tentò  ancor  mille  vie 
per  riuscire  nel  suo  divisamente;  ma  ad  onta  di  possenti  aiuti, 
più  0  meno  occulti,  e  sebbene  fosse  giunto  ad  ottenere  un  voto 
favorevole  dal  Pregadi,  vana  riuscì  ogni  sua  cura.  Il  Maggior 
Consiglio,  al  quale  gli  avogadori  eransi  appellati,  dopo  una 
splendida  orazione  del  Michiel  e  considerando  che  la  legge  ac- 
cordava ad  essi  il  diritto  di  portare  le  cause  innanzi  a  quello 
dei  Consigli  cui  loro  piacesse,  cassò  il  voto  del  Pregadi  e  de- 
liberò che  la  causa  Grimani  e  coaccusati  sarebbe  trattata  nella 
sua  sede  come  volevano  gli  avogadori. 

La  lor  prigionia  durava  già  da  5  mesi,  quando  il  31  marzo 
del  1500  radunossi  lentamente  il  Gran  Consiglio  che  dovea 
giudicarli. 

Entrato  il  Principe  co'  suoi  consiglieri  e  col  Cancellier 
Grande,  e  fatti  uscire  tutti  i  parenti  degli  accusati  e  ogni  estra- 
neo al  Consiglio,  venne  introdotto  l'ammiraglio  in  veste  nera 
e  a  capo  scoperto;  dopo  di  lui  entrarono  gli  altri  accusati,  e 
con  essi  andò  a  sedere  a'  piedi  della  tribuna  ove  sali  grave- 
mente ser  Nicolò  Michiel,  cavaliere,  dottore  e  avogador  del 
comune,  che,  in  mezzo  al  più  profondo  silenzio,  vi  pronunciò 
un'accusa  veemente,  stringente  e  severa,  della  quale  Marin 
Sanudo  ci  conservò  i  brani  principali. 

Esordi  con  esempi  tratti  dalla  storia  romana  e  dalla  storia 
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patria.  Rammentò  i  sagriflzi  fatti  da  Venezia  per  provvedere 
alla  sua  difesa.  Numerò  le  forze  navali  su  cui  aveva  diritto  di 
fidare  tranquilla.  Riferi  de'  testimoni  stessi  prodotti  a  difesa,  i 
quali  deposero  contro  gli  accusati.  Fece  splendidi  elogi  di  An- 
drea Loredan,  di  Alban  d'Armèr,  di  Antonio  Diodo  e  di  Vin- 
cenzo Polani,  i  quali  combattevano  valorosamente  mentre  gli 
accusati  fuggivano  o  assistevano  inerti  al  loro  eccidio.  Descrisse 
le  perdite  immense  di  possedimenti,  di  beni  e  di  vite.  Accennò 
alle  ricchezze,  all'avarizia,  alla  superbia,  alla  iattanza  dell'am- 
miraglio;  e  apostrofandone  l'avvocato  disse:  <(E  malo  ufficio 
di  legista,  messer  Zuan  Campaze,  difender  questo  indegno 
capitano  »  il  quale,  avvertito  da  Nicolò  Pavenich.  da  Sebenico 
che  l'armata  nemica  si  approssimava,  non  volle  crederlo  e  non 
si  mosse. 

Continuò  narrando  i  fatti  che  sono  già  noti  al  lettore,  e 
venuto  alle  navi  francesi  lasciate  sole,  e  lodata  la  Chiarenta 
che  combatteva  accerchiata  da  nemici,  rivolse  al  Grimani  que- 
st'apostrofe :  «  Voi,  indegno  capitano,  stevi  intanto  col  cro- 
cefisso, il  guai  sarà  quello  che  vi  accompagnerà  al  loco  dove 
voi  meritò.  >  E  con  ciò  mostrava  di  voler  la  testa  dell'ammi- 
raglio, che  frattanto  fu  ricondotto  nella  sua  prigione  assieme 
agli  altri. 

I  parenti  e  gli  amici  degli  accusati  eransi  finalmente  av- 
veduti che  il  guadagnar  tempo  era  per  essi  il  miglior  de'  par- 
titi; per  cui  cessarono  dall' afi'rettare  lo  scioglimento  della  causa 
e  adopraronsi  a  tutt'uomo  e  con  ogni  mezzo  a  cattivarsi  i  giu- 
dici e  disporne  gli  animi  alla  indulgenza.  Dei  progressi  fatti  su 
questa  via  se  n'ebbe  un  saggio  la  notte  del  6  di  giugno  colla 
romorosa  e  allegra  serenata  eseguita  sotto  le  prigioni  da  uno 
stuolo  di  virtuosi  cantanti  e  sonatori,  mentre  il  processo  lan- 
guiva e  faceva  lento  cammino. 

Pochi  giorni  dopo,  addì  11,  il  Gran  Consiglio  udì  l'avvocato 
M.°  Antonio  Rigo  in  difesa  del  Grimani;  poscia  il  Grimani  stesso 
che  parlò  sommessamente  da  piedi  della  tribuna  e  colla  berretta 
in  mano,  rammentando  primieramente  i  servigi  resi  alla  patria 
ne'  tempi  anteriori.  Venendo  alla  causa,  protestò  che  sua  inten- 
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zione  fu  sempre  di  combattere  il  nemico,  ma  che  non  fu  obbe- 
dito da'  suoi.  Disse  che  se  sciolse  Tarmata  ciò  fu  per  risparmiare 
spese  allo  Stato,  licenziando  soltanto  i  legni  noleggiati,  quelli 
del  traffico  e  le  galèe  di  Puglia  alle  quali  scadeva  l'obbligo  dei 
6  mesi  d'armamento;  che  venendo  colla  sua  galèa  generalizia 
non  aveva  disobbedito;  che  aveasi  posto  i  ferri  a' piedi  da  sé 
medesimo;  che  era  rimasto  già  7  mesi  in  prigione,  e  fini  in- 
chinandosi alla  Signoria  e  raccomandandosi  ai  Padri.  Dopo  di 
ciò  egli  fu  ricondotto  in  prigione,  e  udironsi  parecchi  altri 
avvocati  difensori  «  quasi  tutti  di  la  terra  (cioè  veneziani)  e 
li  primi.  » 

Giunte  le  cose  a  tal  punto,  i  tre  avogadori  si  recarono  il 
giorno  12  nel  Maggior  Consiglio  per  chiedere  che  si  procedesse 
al  pronunciamento  del  giudizio.  A  tal  uopo  il  loro  notaio,  mes- 
ser  Piero  dei  Organi,  lesse  la  seguente  proposta,  che  traduco 
dal  testo  latino  : 

4c  Se  vi  pare  si  debba  procedere,  per  ciò  che  fu  detto  e 
letto,  contro  ser  Antonio  Grimani  procuratore,  già  Capitano 
Generale  da  Mar,  il  quale:  uscita  nello  scorso  anno  Tarmata 
de'  Turchi  dall'Ellesponto  a'  danni  della  Signoria  nostra,  tra- 
scurò di  fare  il  debito  suo  benché  avesse  avuto  frequenti  oc- 
casioni di  assalirla  e  sconfiggerla  con  certezza  di  glorioso  suc- 
cesso, essendo  la  nostra  più  potente  della  nemica;  trascurando 
pure  di  punire,  come  poteva  e  come  doveva,  coloro  che  essendo 
sotto  i  suoi  ordini  li  disobbedirono;  e  diportandosi  in  maniera 
che  la  nostra  armata,  per  di  lui  negligenza  e  malgoverno,  di- 
visa e  disordinata  mancò  al  proprio  dovere;  da  cui  ne  venne 
che  il  nemico  non  trovando  ostacoli  giunse  a  impadronirsi  della 
sventuratissima  città  nostra  di  Naupatto.  Sciogliendo  in  oltre 
Tarmata,  quando  meno  il  doveva,  con  evidente  pericolo  del  no- 
stro Stato  e  senza  aspettare  il  successore  destinatogli,  e  abban- 
donando Tarmata  stessa  se  'n  venne  a  Venezia  colla  sua  galèa 
contro  il  decretato  dal  nostro  Ecc.*"°  Consiglio  dei  Pregadi.  E 
che,  finalmente,  non  volle  ricevere  le  lettere  della  Signoria,  pre- 
sentategli dai  governatori  delle  nostre  galee,  ingiuriando  altresì 
insolentemente  i  nostri  primari  cittadini  con  obbrobrio  della 
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Signoria  nostra,  con  tristo,  pericoloso  e  intollerabile  esempio, 
come  venne  mostrato  e  provato.  » 

Venutosi  ai  voti  s'ebbe  il  seguente  risultato: 

Votanti 1210 

Per  procedere 680 

Per  non  procedere   .    .     .  435 

Astenuti 95 

Da  questa  votazione  chiaramente  apparisce  già  che  in  molti 
le  ire  e  i  gridi  di  morte  aveano  dato  luogo  a  più  miti  consigli. 
Però  un  giudizio,  cioè  una  pena  o  l'assoluzione,  doveva  venir 
pronunciato.  Ninno  osò  proporre  l'assoluzione,  ma  i  rappresen- 
tanti della  legge  ebbero  la  fermezza  di  chiedere  una  sentenza  di 
morte;  e  a  me  pare  che  meno  non  potessero  chiedere,  tanto  più 
che  tal  pena  era  stata  già  comminata  sino  dal  giorno  14  di  ot- 
tobre pel  solo  fatto  di  avere  distolta  dall'armata  la  galèa  gene- 
ralizia per  proprio  uso,  e  contro  un  formale  divieto.  Ma  durante 
gli  otto  mesi  ch'eran  trascorsi,  il  vento  avea  mutato  di  molto. 

Sette  furono  le  sentenze  proposte,  sulle  quali  votarono 
1082  membri  del  Maggior  Consiglio,  dal  quale  eransi  fatti  uscire 
tutti  gli  interessati  a  termini  di  legge  ;  e  di  esse  basterà  ripoiiiare 
quella  chiesta  dagli  avogadori  e  quella  che  venne  pronunciata. 

Gli  avogadori  proposero: 

«  Che  questo  ser  Antonio,  martedì  prossimo  dopo  nona,  sia 
condotto  fra  le  due  colonne  ove,  sopra  eminente  palco,  abbia  il 
capo  spiccato  dal  busto,  con  una  spada,  si  che  muoia.  » 

Questa  sentenza  non  ottenne  che  soli  79  voti,  contro  1003 
fra  astensioni  e  voti  contrari. 

Quella  proposta  da  ser  Bernardo  Nani,  ser  Piero  Venier 
e  ser  Dardo  Foscarini,  fu  la  seguente: 

<  Sia  Antonio  Grimani  confinato  e  relegato  in  perpetuo 
nella  nostra  isola  di  Gherso  e  debba  presentarsi  ogni  settimana 
ai  reggitori  di  quell'isola  sotto  pena  di  ducati  100  da  pagarsi  a 
quel  reggimento  ogni  volta  che  mancherà;  e  di  5000  se  rom- 
berà il  confine,  1000  dei  quali  saranno  pagati  a  chi  ne  farà  la 
denuncia  o  lo  prenderà  -  200  al  rettore  che  formerà  il  processo 
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giudiziario  dell'infrazione  -  e  3800  distribuiti  ai  prigionieri  e 
superstiti  degli  uomini  uccisi  o  abbruciati  sulle  due  navi  in- 
cendiate. 

>  Di  più,  paghi  ora  1500  ducati  d'oro,  200  de'  quali  siano 
dati  all'ospitale  della  Pietà  di  Venezia,  300  agli  avogadori  del 
comune  che  istruirono  il  processo  e  condussero  la  presente  causa 
-  ì  mille  che  restano  siano  distribuiti  ai  prigionieri  e  superstiti 
ut  supra, 

»  I  tre  avogadori  del  comune  debbano,  sotto  pena  di  ducati 
500  per  ciascheduno,  mandare  al  decretato  confine  il  predetto 
ser  Antonio  entro  il  corrente  mese,  e  tutti  i  di  lui  beni  rimangano 
obbligati  e  in  ipoteca  per  tutte  le  sovraccennate  pene  e  taglie.  » 

Questa  sentenza  ebbe  : 

Voti  favorevoli 643 

»     contrari 231 

»     astensioni 208  (!) 

e  fu  pronunciata.  Le  altre  cinque  reiette,  erano  immensamente 
più  miti.  Alcuni  de'  coaccusati  furono  poi  condannati  a  pene 
minori,  e  tutti  cassati  dalle  liste  dell'armata. 

Ma  un  uomo  come  il  Grimani  non  poteva  star  lungamente 
confinato  in  una  povera  e  inospite  isola  della  Dalmazia,  né  te- 
mere la  multa  di  5000  ducati,  egli  che  ne  avea  più  che  20  mila 
di  reddito.  Per  cui  non  andò  a  lungo  che  trovò  modo  di  fug- 
girsene e  ricovrarsi  a  Roma  presso  il  cardinale  suo  figlio,  di 
dove  poi,  per  le  suppliche  del  cardinale  e  per  intromissione  del 
Papa,  fu  da  lì  a  qualche  anno  richiamato  in  patria,  assolto  da 
1265  membri  del  Maggior  Consiglio  contro  100  soli  che  getta- 
rono un  velo  sulla  statua  della  giustizia! 

E  la  patria  indulgenza  non  si  fermò  qui,  che  nel  1508  lo 
nominò  Savio  del  Consiglio;  nel  1510  lo  rifece  procurator  di 
San  Marco;  nel  1515  lo  mandò  ambasciatore  a  Francesco  Re 
di  Francia.  E  quasi  tutto  ciò  non  bastasse,  il  6  di  giugno  1521 
lo  innalzò  al  maggior  seggio  dello  Stato,  nominandolo  Prin-  * 
cipe  di  Venezia! 
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Era  antico  e  inviolato  costume  che  il  giorno  di  Santo  Ste- 
fano, il  doge  si  recasse  in  gran  pompa  a  san  Giorgio  Maggiore, 
quella  pittoresca  isoletta  che  fronteggia  la  impareggiabile  piazza 
di  S-  Marco,  attorniato  dalla  Signoria  e  dagli  ambasciatori  delle 
estere  potenze.  Una  barca  sfolgorante  di  oro  e  di  ornamenti  at- 
tendevalo  alla  riva  del  ducale  palazzo  per  tragittarlo,  e  nel- 
l'atto di  porvi  il  piede,  e  dopo  un  istante  di  riflessione  durante 
il  quale  mille  pensieri  dovettero  assalir  la  sua  mente:  «  domine 
oratores,  disse  con  aria  di  trionfo  agli  ambasciatori,  in  questo 
luogo  vini  (venni)  da  Captiamo  Zeneral  da  Mar  con  li  ferri 
a  piedi,  e  messo  in  prexon  forte;  addesso  sono  Doxb  di 
Venexia.  » 

Oh  Venezia,  la  tua  stella  sì  splendida  avea  cominciato  già 
a  declinare! 

L.  Fincati 

Con  tr' Ammiraglio. 
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NOTA. 


Attoì  voluto  Bài  vare  dall*oblio  il  nome  dell*  ammiraglio  francese,  quello 
de*  Buoi  capitani  e  quello  delle  Bue  navi,  ohe  vennero  in  nostro  aiuto.  Ha  i 
documenti  veneziani  lo  additano  colla  sola  qualità  di  Gran  Priore  d'Avemia, 
tacciono  de*  capitani,  i  nomi  delle  navi  sono  alterati  in  modo  che  riesce 
difficile  riconoscerle  e  gli  archivi  della  marina  francese  non  risalgono  più 
in  su  di  Bichelieu  (tee.  XVII). 

L'ammiraglio  però  i>otrebbe  essere  Filippo  di  Clèves  ;  ed  i  nomi  delle 
sue  navi,  secondo  i  nostri  documenti,  sarebbero: 

Chiarenta  forse Charente 

Almxa  3> Heloi$e 

Panthea  » Panthère 

Liana  d Lionne 

ConieMa  D Comtesjte 

Micella  D St,  MieM 

Mana  ? 

Figa  ? 

Rapiamns  C 

L.  F. 


LE  ESERCITAZIONI  DI  GUERRA 


Navator  Maximus  Tetnpui, 
Baconb. 


I. 

Da  qualche  anno  la  cronaca  delle  marine  estere  ha  spesse 
volte  registrato  alcuni  fatti  importanti  che  meritano  tutta  l'at- 
tenzione di  chi  s'interessa  allo  sviluppo  delle  cose  inerenti  alla 
guerra  marittima;  ma  in  mezzo  alla  confusa  moltiplicilà  degli 
argomenti  puramente  tecnici  che  il  materiale  da  guerra  offre 
a  iosa,  quegli  avvenimenti,  modestamente  segnalati,  passarono  in 
Italia  quasi  inosservati. 

Ora  è  stato  accennato  alle  esercitazioni  della  squadra  russa 
d'evoluzione,  ora  al  duello  degli  arieti  ed  alle  manovre  della 
flottiglia  torpediniera;  tale  altra  volta  la  nostra  attenzione  fu 
attirata  dalla  Germania  che  non  contenta  della  organizzazione 
studiata  al  tavolino,  la  volle  assoggettare  alla  prova  dei  fatti 
stabilendo  manovre  navali  sulle  rive  del  Baltico  ;  più  tardi  dal- 
l'Inghilterra che  ripetutamente  simulò  il  forzamento  di  un  passo 
difeso  con  torpedini,  e  dalVOlanda  che  studiò  la  possibilità  di 
un  forzamento  notturno  del  canale  di  Westgat  e  della  rada  del 
Texel,  finalmente  anche  dalla  Francia  ci  venne  nello  scorso 
mese  notizia  di  una  manovra  combinata,  eseguita  a  Tolone.  Stu- 
diando nell'insieme  tutti  questi  avvenimenti,  pensando  che  da- 
tano da  pochi  anni  ed  osservando  che  prima  di  questi  ultimi 
tempi  non  si  vedeva  fare  nulla  di  simile,  è  naturale  che  se  ne 
cerchi  il  perchè,  e  si  prenda  a  calcolo  questo  nuovo  sintomo  di 
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vitalità  navale  che  può  esserci  un  dato  importantissimo  nella 
soluzione  di  quelFarduo  problema  che  è  la  guerra  marittima 
dei  nostri  giorni.  Non  a  caso  certamente  da  tante  diverse  parti 
dell'Europa  si  accenna  a  nuovi  metodi  di  esercitazioni,  non  a 
caso  tante  nazioni  marittime,  che  ancora  pochi  anni  or  sono  si 
affidavano  nel  solo  coraggio  dei  loro  ufficiali,  e  si  contentavano 
di  saperli  praticamente  abili  nelle  evoluzioni  delle  navi  e  delle 
squadre,  oggi  li  scuotono  richiamandoli  a  nuovi  fini,  e  mostrando 
loro  orizzonti  assai  più  vasti. 

Dopo  aver  data  libertà  sconfinata  ali* intelligenza  umana 
per  preparare  i  nuovi  mezzi  di  guerra,  dopo  aver  accettato 
tutto  quello  che  la  scienza  industriale  ha  saputo  creare,  as- 
soggettando docili  alle  forze  umane  le  stesse  indomite  forze 
potenziali  della  natura,  l'uomo  oggi  si  domanda,  davanti  ai  fatti 
compiuti,  se  per  avventura  sarà  al  caso  di  trarre  dalle  mac- 
chine di  guerra  tutto  l'effetto  utile  possibile.  Questo  dubbio 
che  è  generalmente  sentito,  non  si  spiega  cosi  facilmente,  im- 
perocché non  sia  a  dubitare  che  l'uomo  sempre  perfezionabile 
riesca  a  domare  la  materia  bruta,  tanto  più  allora  che  questa 
sia  già  stata  dal  medesimo  predisposta  ai  suoi  fini.  E  questione 
solo  di  educarsi  per  arrivare  a  quel  perfezionamento  che  è  ne- 
cessario. Ad  ogni  modo,  sia  senso  di  umiltà,  sia  sentimento  che 
provenga  dalla  nostra  debole  natura,  il  dubbio  esiste,  e  dobbiamo 
essergliene  grati  perchè  da  questa  necessità  di  renderci  padroni 
delle  nostre  stei^e  opere,  deriva  quel  moltiplicarsi  degli  sforzi 
che  innalzano  sempre  più  la  posizione  relativa  dell'uomo  nel 
Cosmos.  Oggi,  adunque,  dopo  aver  prodotto  corazzate,  cannoni 
potentissimi,  torpedini  e  torpediniere,  si  studia  da  tutti  il  modo 
più  acconcio  di  utilizzarli,  e  questa  è  precisamente  la  cagione 
degli  avvenimenti  eh©  abbiamo  notati.  È  ovvio  l'osservare  che 
appunto  perchè  una  volta  questi  mezzi  di  guerra,  o  non  esiste- 
vano affatto  o  erano  in  condizioni  assai  diverse,  i  fatti  a  cui 
accenniamo  hanno  carattere  di  assoluta  novità,  ma  non  sarà 
inutile  prender  nota  invece  che  se  in  generale  può  dirsi  che  la 
maggior  parte  delle  operazioni  navali  di  guerra  si  riferiscono 
sempre  a  qualche  obbiettivo  sulle  coste,  oggi  questo  fatto  è  an- 
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Cora  più  caratteristico,  e  tale  Io  rende  la  assoluta  padronanza 
che  il  vapore  ci  dà  delle  nostre  navi.  Le  coste,  il  commercio, 
ecco  gli  obbiettivi  della  guerra  marittima  aggressiva,  i  quali 
ci  determinano  esattamente  gli  obblighi  della  difesa  marittima: 
e  certamente  a  prepararsi  una  marina  atta  alla  difesa  delle 
coste,  sono  diretti  gli  sforzi  dei  paesi  marittimi  dove  ebbero 
luogo  gli  esercizi  di  cui  parlammo.  Questi  per  la  loro  specialità 
risultano  fra  i  più  complessi  perchè  richiedono  l'impiego  di  tutte 
le  armi  di  terra  e  di  mare,  e  per  conseguenza  rappresentano 
una  fra  le  più  difficili  modalità  di  guerra,  tanto  è  vero  che  ven- 
gono in  generale  eseguiti  come  sintesi  dei  lunghi  periodi  di  eser- 
citazioni senza  i  quali  assai  difficilmente  potrebbero  ben  riuscire. 
L'esempio  che  ci  porgono  le  nazioni  estere  conduce  natu- 
ralmente a  ponderare  se  la  nostra  marina  abbia  adottato  tal 
sistema  d'esercizi,  quando  tutto  fa  presagire  che  le  coste  ita- 
liane saranno,  in  caso  di  guerra,  obbiettivo  di  azione  vigoro- 
sissima per  parte  dei  possibili  avversari.  Invero  la  rassegna  na- 
vale del  1882  (l)haqualche  affinità  con  le  manovre  costiere;  ma 
essa  ebbe  piuttosto  il  carattere  di  una  ispezione  locale  fatta  per 
assicurarsi  sulla  buona  disposizione  del  materiale  esistente  per 
la  difesa  del  golfo  di  Spezia:  ciò  è  molto  lungi  dalle  esercita- 
zioni generali  fatte  su  vasta  scala,  quale,  per  esempio.  Il  met- 
tere in  difesa  una  nostra  base  d'operazione;  tanto  più  poi  le  sud- 
dette manovre  eseguite  a  Spezia  differiscono  da  quelle  opera- 
zioni di  guerra  di  carattere  costiero  che  diconsi  manovre  com- 
binate. Tuttavia  dobbiamo  compiacerci  del  nostro  primo  passo 
fatto  sulla  nuova  strada,  sperando  che  ci  sia  di  buon  augurio 
per  progredirvi;  ma  prima  di  inoltrarci  risolutamente  bisogna 
assicurarci  se  noi  ci  troviamo  abbastanza  preparati  per  riuscire; 
ossia  conviene  studiare  se  il  sistema  generale  degli  esercizi  da 
noi  adottato  ci  predispone  alle  operazioni  della  nuova  guerra, 
e  in  caso  contrario,  dedurre  cosa  sia  necessario  provvedere 
nel  campo  delle  esercitazioni  per  poter  affrontare  con  sicurezza 
le  nuove  eventualità.  Tale  è  il  compito  che  noi  ci  proponiamo 

(1)  Vedi  lìicUla  ^ortlltma,  fascicala  di  dicambra  tcano:  La  ratttgna  naval4  iltf  iSSS. 
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COQ  questo  articolo,  compito  ben  superiore  alle  nostre  forz<?,  il 
sappiamo,  ma  che  per  la  sua  importanza  ci  sembra  degno  di 
una  discussione  spassionata,  compito  oltre  a  ciò  delicato  in  quanto 
che  tocca  un  argomento  dove  sono  più  che  mai  in  lotta  le  abi- 
tudini del  passato  cnn  le  necessità  del  mondo  attuale,  e  che,  so 
è  vero  che  le  abitudini  sono  una  nuova  natura,  ci  pone  nella 
necessità  di  attentare  alla  fede  in  questa  natura  artificiale  alla 
quale  molti  con  compiacenza  si  affidano. 

Parlando  di  esercitazioni  che  si  riferiscono  alle  armi  pos- 
siamo distinguerle  primieramente  in  due  classi  generali,  ossia: 
in  quelle  fatte  per  rendere  familiari  gli  stromenti  di  guerra, 
e  in  quelle  che  hanno  per  scopo  immediato  l'utile  impir^go  di 
essi.  Le  prime  sono  di  carattere  più  elementare  e  consistono 
nella  conoscenza  del  modo  onde  dette  armi  sono  congegnate, 
e  più  specialmente  delle  particolarità  del  loro  maneggio;  le  S3- 
conde  trattano  sul  modo  più  opportuno  di  impiegarle  per  trarne 
il  maggior  profitto.  Quelle  debbono  sempre  precedere  queste, 
tutte  sono  poi  tanto  intimamente  collegate  che  l'inesperienza 
in  un  lato  porterebbe  l'inutilità  di  qualunque  sforzo  fatto  per 
riuscire  nell'altro.  Questo  che  diciamo  trova  appIicazionR  qua- 
lunque sia  il  mezzo  di  guerra  di  cui  voglia  rendersi  padrone; 
cosi  se  si  tratterà  di  un  cannone,  la  prima  condizione  sarà  di  co- 
noscerne il  maneggio  e  la  disposizione  dei  congegni  per  poterlo 
manovrare  secondo  certi  criteri  senza  guastarlo,  e  questi  cri- 
teri sono  indispensabili,  perchè  da  essi  dipenderà  anche  l'im- 
piego opportuno  del  cannone  secondo  Io  scopo  a  cui  s'intende. 
Se  si  consideri  una  corazzata,  la  stessa  cosa  ha  luogo,  e  mentre 
è  necessario  che  chi  la  deve  adoprare  conosca  perfettamente 
le  sue  qualità,  l'efficacia  de"  suoi  mezzi  offensivi  e  difensivi,  occ, 
e  sappia  far  bene  le  evoluzioni,  non  è  meno  indispensabile  che 
il  suo  comandante  la  sappia  adoperare  in  conformità  alle  ne- 
cessità tattiche  che  la  posizione  del  momento  potrà  imporre.  Lo 
stesso  potremmo  dire  del  soldato  col  suo  fucile,  del  capitano 
colla  sua  compagnia,  e  cosi  di  seguito  sino  alle  manovre  più  dif- 
ficili. La  differenza  nei  vari  casi  sta  nel  rapporto  fra  l'impor- 
tanza delle  due  attitudini  diverse  per  quanto  affini.  Il  fatto  dì  cui 
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ragìnniamo  è  sentito  e  ne  troviamo  prove  nei  vari  sistemi  di 
istruzioni  militari,  che  tutti  sono  basati  sullo  stesso  principio 
e  rispondono  più  o  meno  bene  allo  scopo,  a  seconda  che  gli  sforzi 
fatti  per  ottenere  una  data  istruzione  o  attitudine  siano  propor- 
zionati alla  importanza  che  questa  ha  rispetto  all'individuo  che 
sì  vuole  esercitare.  Per  venire  al  caso  pratico  consideriamo  ciò 
che  facciamo  noi  per  addestrare  per  esempio  i  nostri  canno- 
nieri e  torpedinieri. 

Le  scuole  dei  cannonieri  e  dei  torpedinieri  sono  istituite 
per  risolvere  la  prima  parte  del  problema;  esse  infatti  danno 
alla  marina  ufficiali  e  marinai  che  sono  famigliarizzali  con  i 
cannoni  e  con  le  torpedini,  sanno  come  queste  armi  sono  costruite, 
come  caricate,  per  quali  congegni,  per  quali  modalità,  quando 
e  come  agiscano  gli  agenti  esplosivi;  ma  le  circostanze  di  quelle 
scuole  non  potrebbero  permettere  che  si  raggiungesse  per  esse 
l'altro  scopopiùelevatodell'impiego  utile  e  opportuno  delle  armi. 
Si  tenta  invero  di  istradare  a  quella  mèta  i  sotto-ufticiali,  ma  le 
esercitazioni  d'ordine  superiore,  che  non  si  possono  precipitare, 
restano  riservate  a  tempo  più  opportuno.  Tali  esercitazioni  che 
variamente  intese  sono  necessarie  a  tutti  dal  marinaio  all'ammi- 
raglio, sono  quelle  che  noi  chiameremo  esercitazioni  di  guerra. 
Esse  per  dare  buoni  risultati  debbono  costituire  un  sistema,  che 
dagli  esercizi  individuali  fatti  da  ciascheduna  nave  passi  a  quelle 
più  complesse  delle  squadre  e  delle  operazioni  combinate,  te- 
nendo sempre  presente  come  mira  esclusiva,  la  guerra. 

11. 

Cominciando  a  considerare  gli  esercizi  di  guerra  di  una 
singola  nave,  dobbiamo  partire  dal  concetto  che  questa  debba 
prepararsi  a  bastare  da  sé  nei  casi  di  attacco  e  di  difesa,  o  a 
costituire  un  elemento  di  squadra  agguerrito.  Questa  distinzione 
potrà  sembrare  poco  giustificata  a  prima  vista,  perchè  la  nave 
da  guerra  pronta  per  l'una  delle  eventualità  si  può  supporre 
pronta  anche  per  l'altra.  Ma  effettivamente  non  è  cos'i;  il  primo 
fatto  agevola  molto  il  secondo  ;  la  corazzata  esercitata  è  con- 
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dizione  essenziale  per  ottenere  in  seguito  una  buona  squadra 
esercitata,  ma  non  è  la  stessa  cosa;  anzi  potrà  aYvenire  che  la 
riunione  di  navi  in  squadra  sia  perniciosa  al  prepararsi  alla 
gfuerra  di  ogni  singolo  elemento,  e  senza  certi  esercizi  pre- 
yentivi,  le  operazioni  di  squadra  potrebbero  anche  non  riuscire. 
Ora  gli  esercizi  di  guerra  a  cui  deve  addestrarsi  un  bastimento 
dello  Stato  sono  essenzialmente  l'esercizio  di  combattimento,  e 
quello  dello  sbarco;  essi  debbono  rappresentare  per  gli  ufficiali 
e  per  l'equipaggio  la  sintesi,  o  meglio  l'applicazione  dì  quanto 
hanno  in  particolare  praticato  sulle  scuole  dei  cannonieri  e  dei 
torpedinieri,  e  di  quanto  possa  essersi  fatto  durante  il  primo  pe- 
riodo dell'armamento,  a  fine  di  istruire  negli  incarichi  secon- 
dari quella  parte  dell'equipaggio  nuova  alle  armi;  ma  olire  a 
ciò  devono  rappresentare  l'azione  per  eccellenza  ed  accostar- 
visi  più  che  sia  possibile.  Per  l'esercizio  di  combattimento  deb- 
bono tutte  le  frazioni  di  uno  stesso  equipaggio  affiatarsi  per 
concorrere  ad  uno  scopo  comune,  e  dar  corpo  all'  idea  del  suo 
comandante  nel  più  breve  tempo  compatibile  colla  maggiore 
puntualità  e  col  maggiore  ordine.  A  chi  tenga  presente  le  con- 
dizioni di  una  nave,  l'azione  vigorosa  a  cui  è  chiamata,  la  fa- 
cilità delle  avarie,  non  sfuggirà  quanto  sia  difficile  di  ottenersi 
quell'ordine,  quella  speditezza,  quella  puntualità  che  pur  sono 
indispensabili.  È  d'uopo  quindi  moltiplicare  gli  sforzi  per  riu- 
scirvi, e  ammettere  che,  per  quanto  un  equipaggio  sia  preparato, 
l'azione  porterà  sempre  tanto  d' impreveduto  da  sconcertare  l'e- 
quipaggio meglio  affiatato.  Da  ciò  che  avvenne  nei  tempi  che 
sono  passati,  non  possiamo  più  farci  una  idea  esatta  di  ciò  che 
ci  aspetta.  Allora  non  si  aveva  che  una  sola  arma  ;  la  disposi- 
zione interna  dei  bastimenti  era  assai  diversa  e  più  favorevole 
all'unità  di  azione.  La  gente  suddivisa  ai  pezzi  in  una  stessa  e 
spaziosa  batteria,  sentiva  molto  più  direttamente  l'influenza  del 
comandante,  la  circolazione  interna  assai  più  facile  teneva  tutti 
al  corrente  di  ciò  che  succedeva,  il  terrore  delle  catastrofi  era 
minore,  la  probabilità  di  salire  all'aperto  assai  maggiore.  Le 
avarie,  forse  più  facili,  ma  meno  micidiali  e  più  riparabili,  la 
sorveglianza  più  agevole,  l'attenzione  più  concentrata  in  pochi 
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obbiettivi,  lo  stato  nervoso  dei  combattenti  meno  funesto  air  im- 
piego delle  armi,  e  tante  altre  circostanze  facevano  ad  un  ba- 
stimento una  posizione  ben  diversa  da  ciò  che  oggi  si  possa  pre- 
sagire. Si  può  dire  senza  esitare  che  la  mente  si  turba  quando 
pensa  ad  una  corazzata  che  combatte;  e  questo  senso  è  figlio 
legittimo  deir  incognito  in  cui  si  sente  trascinata  per  quanto 
faccia  sforzi  di  previdenza.  Né  certamente  può  rassicurare  Tidea 
di  quel  comandante  che  in  mezzo  air  impossibilità  di  vedere  la 
propria  gente,  e  colla  difficoltà  di  riconoscere  le  intenzioni  del 
nemico,  dà  ordini  nell'incertezza  che  possano  essere  eseguiti, 
che  non  sa  ciò  che  avviene  nell'  interno,  che  è  costretto  a  di- 
videre la  sua  attenzione  su  tante  cose  importantissime  di  cui 
ciascuna  richiede  matura  riflessione.  Né  dal  passato  possiamo 
trarre  esempio  di  un  equipaggio  diviso  e  suddiviso,  che  un  sol  filo 
elettrico,  un  sol  tubo  di  portavoce  tiene  in  comunicazione  col 
comando  e  gli  rende  possibile  di  agire  a  dovere,  senza  che  le  sue 
varie  frazioni  si  guastino  a  vicenda  il  proprio  operato,  quando 
le  stesse  non  hanno  nessuna  contezza  di  ciò  che  avviene  in  tutte 
quelle  trappole  corazzate,  mentre  una  sola  avaria  può  far  colare 
r  intiero  bastimento,  e  mettere  in  giuoco  la  vita  di  tutti  e  Tesito 
della  giornata. 

Quasi  questo  non  bastasse,  molti  degli  stessi  mezzi  di  guerra, 
come  le  difficili  caldaie  ad  alta  pressione,  gli  accumulatori,  le 
cariche  esplodenti  od  altre  cose  simili,  rappresentano  in  caso 
di  disgrazia,  di  avarie  e  di  inesperienza,  tante  mine  pronte  ad 
esplodere  per  cause  le  più  comuni  in  un'azione  di  guerra. 

Vedasi  quanta  diligente  cura,  quanta  particolareggiata  at- 
tenzione deve  richiamare  l'esercizio  del  combattimento  se  desso 
vorrà  preparare  un  bastimento  a  far  fronte  con  ordine  a  tutte 
queste  reali  difficoltà.  Non  diremo  dunque  di  aver  soddisfatto 
al  bisogno  di  quell'esercizio,  quando  ci  saremo  assicurati  che 
tutti  i  marinai  conoscono  la  propria  destinazione  ed  il  maneggio 
delle  armi  ;  né  tampoco  quando  sanno  interpretare  i  segnali  di 
tromba  dati  nella  calma  e  nel  silenzio.  È  mestieri  prepararsi 
alle  circostapze  che  turberanno  quest'ordine  artificiale,  e  di- 
sporre gli  animi  di  tutti  a  star  sempre  presenti  a  sé  medesimi 
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mozione  e  dei  principali  organi  di  una  corazzata,  che  hanno 
fatto  alterare  di  molto  il  rapporto  fra  la  gente  di  macchina  ed 
i  marinai  combattenti»  mettono  nella  impossibilità  di  poter  sbar- 
care una  forza  armata  che  non  sia  molto  esigua;  talchà  anche 
considerando  il  caso  di  una  squadra  di  sei  corazzate,  sappiamo 
per  esperienza  che  con  grandi  difficoltà  si  può  riescire  a  mettere 
a  terra  più  di  cinque  o  seicento  marinai.  È  chiaro  dunque  che 
la  vera  forza  attiva  da  sbarco  devesi  aspettare  dall'esercito;  re- 
sterà sempre  alle  navi  il  compito  di  coadiuvare  la  discesa  della 
truppa,  di  assicurarle  il  possesso  della  costa  prima  e  durante  il 
periodo  della  sua  organizzazione  a  terra,  di  mantenerle  la  co- 
municazione non  interrotta  con  le  navi  sino  al  momento  in  cui 
essa  non  possa  considerarsene  indipendente.  Queste  operazioni 
di  non  facile  successo  sono  quelle  a  cui  precipuamente  sarà  chia- 
mato il  battaglione  fornito  da  una  squadra;  esse,  per  quanto  sieno 
parziali,  vogliono  esser  eseguite  da  uomini  esercitati  perchè  la 
loro  azione  è  sviluppata  nei  periodi  più  critici  dello  sbarco,  che 
sono  il  prender  terra  e  l'imbarcarsi.  In  questo  senso  deve  oggi 
intendersi  la  coadiuvazione  dei  marinai  in  uno  ^arco  di  truppe 
in  terra  nemica,  e  noi  già  sappiamo  come  i  francesi  operando 
ultimamente  in  Tunisia,  su  questo  principio  basassero  lo  sbarco. 
Noi  cercheremo  dunque  di  non  allontanarcene;  comincieremo 
dal  dire  che  qualunque  sieno  gli  obbiettivi  degli  sbarchi  e  l'en- 
tità delle  operazioni;  si  limitino  queste  a  qualche  colpo  di  mano 
fatto  da  pochi  marinai,  o  appoggino  operazioni  di  maggior  entità 
fatte  dalla  truppa;  l'uomo  di  mare  chiamato  ad  operare  più  o 
meno  brevemente  a  terra,  non  deve  accingervisi  se  inconsapevole 
delle  più  elementari  regole  che  dirigono  la  condotta  della  gente 
armata  in  terra  nemica;  perciò  gli  è  mestieri  impararle  e  pra- 
ticarle. Il  carattere  generale  di  tutti  gli  sbarchi  è  unico  perchè 
essi  impongono  da  prima  un'operazione  intieramente  navale, 
quindi  un'operazione  mista  o  totalmente  territoriale,  e  ciò  im- 
plica che  non  basta  considerare  compiuta  l'operazione  quando 
i  marinai  toccano  in  salvo  la  terra,  ma  che  allora  comincia  una 
nuova  serie  di  operazioni  tanto  in  terra  quanto  in  mare,  per 
mezzo  delle  quali  si  raggiunge  l'obbiettivo  sulla  costa.  Per  quanto 
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sia  difficile  a  iarsi  ordinato  uno  sbarco,  molto  più  accorta  deve 
essere  la  condotta  dei  marinai  sbarcati  in  terra  nemica,  per  ope- 
rarvi mantenendo  le  comunicazioni  col  bastimento  che  per  qual- 
che tempo  deve  considerarsi  la  base  di  operazioni.  A  tutto  questo 
deve  essere  provveduto,  e  le  esercitazioni  di  sbarco  debbono  mi- 
rare ad  assicurare  non  solo  il  tentativo  di  mettersi  in  terra, 
ma  il  buon  esito  di  tutta  l'operazione.  Perciò,  senza  tema  di  er- 
rare, si  può  dire  che  ogni  esercizio  di  sbarco  fatto  senza  obbiet- 
tivo tattico,  senza  premunirsi  contro  l'offensiva  nemica,  non  è 
operazione  di  guerra  per  quanto  si  faccia  con  gente  armata. 

Prima  di  inoltrarci  sull'argomento  è  necesario  stabilire 
ancora  un  altro  principio  da  cui  dipende  molta  parte  dell'eser- 
citazione di  sbarco.  Da  nessuno  si  nega  che  possano  presen- 
tarsi occasioni  in  cui  sia  necessario  sbarcare  gente  armata,  ma 
da  molti  si  suppone  che  il  marinato  sbarcato  abbia  bisogni  dif- 
ferenti del  soldato,  si  suol  dire  che  lo  sbarco  ha  in  generale 
carattere  di  colpo  di  mano,  è  di  breve  durata,  e  si  fida  sulla 
intelligenza  più  svegliata  del  vero  marinaio.  Queste  asserzioni, 
invero,  sono  in  gran  parte  gratuite,  perchè  invece  argomen- 
tando bisogna  dire  che  l'uomo  di  mare,  nuovo  alle  operazioni 
terrestri,  ha  più  difficoltà  da  vincere  perchè  l'abitudine  non 
l'aiuta,  che  le  operazioni  di  sbarco  intese  ad  assicurare  la 
discesa  di  truppe  non  sono  colpi  di  mano,  e  che  una  volta  a 
terra,  non  è  sempre  saggio  premunirsi  solo  pel  caso  più  facile 
di  una  pronta  ritirata.  Molto  più  prudente  e  più  conforme  al 
vero  è  l'asserire  che  il  marinaio  a  terra  vuol  essere  considerato 
come  soldato  con  tutte  l' esigenze  che  questi  ha  nel  servizio  di 
guerra.  Da  eia  deriva  che  bisogna  decidere:  o  il  marinaio  deve 
sbarcare  per  operazioni  di  guerra,  e  allora  vuol  essere  prepa- 
rato a  discendere  a  terra  come  il  soldato,  o  non  si  vuol  venire 
a  questo,  e  allora  si  deve  escludere  la  probabilità  di  qualunque 
sbarco,  anche  pacifico;  però  dopo  quello  detto  sinora,  non  si 
può  disconoscere  che  gli  sbarchi  di  marinai  si  faranno  e  per 
eseguire  colpi  di  mano,  e  per  coadiuvare  le  truppe  che  operano 
sn  una  costa:  ma  anche  restringendosi  ai  colpi  di  mano,  biso- 
gna ammettere  che  nemmeno  questi  potranno  riuscire  se  fatti 
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a  caso  con  gente  impreparata  alla  piccola  tattica  sul  terreno, 
inconscia  persino  del  modo  di  far  saltare  un  binario,  un  ponte, 
un'opera  ferroviaria  -  incapace  di  crearsi  un  trincieramento  na- 
turale o  artificiale  -.  Quindi  è  che,  non  a  torto,  dovendo  noi  rico- 
noscere la  possibilità  dello  sbarco  come  operazione  di  guerra, 
•  dobbiamo  ammettere  che  nel  disporlo,  bisogna  che  ogni  nave  for- 
nisca la  sua  compagnia  di  tutto  il  necessario  per  vivere  a  terra, 
per  marciare  e  per  combattervi,  come  il  soldato  in  campagna,  e 
debba  provvedere  a  tutti  gli  altri  servizi,  dei  viveri,  delle  mu- 
nizioni, ecc.  come  si  fa  per  un  distaccamento  di  truppa.  Aven- 
dola preparata  con  questi  criteri  che  esigono  la  massima  cura 
in  tutti  i  particolari,  viene  il  compito  di  imbarcarla  con  or- 
dine e  prontamente,  e  più  tardi  quello  di  sbarcarla  sulla  costa. 
Questa  prima  parte  offre  già  molto  campo  all'attività  di  un  equi- 
paggio, ed  alla  accortezza  di  chi  deve  dirigerlo;  imperocché, 
se  si  tenga  presente  di  operare  in  acque  nemiche,  non  sieno 
cose  di  poca  importanza  la  scelta  del  punto  di  sbarco  adattato 
allo  scopo  a  cui  si  mira,  la  perfetta  conoscenza  idrografica  e 
topografica  del  luogo,  nonché  quella  delle  sue  risorse,  le  misure 
preventive  di  prudenza  per  smascherare  le  posizioni  nemiche, 
la  sorveglianza  per  non  essere  sorpresi.  A  tutto  questo  bisogna 
abituarsi  perchè  volendo  sbarcare  davvero  é  necessario  di  farlo; 
né  é  certamente  la  parte  meno  importante,  ma  ne  dipende  la 
riuscita  dell'operazione. 

Ammesso  che  i  marinai  riescano  a  sbarcar  bene,  bisogna 
prendere  da  bordo  tutte  le  misure  per  proteggerli,  per  mante- 
nersi in  comunicazione  continua,  mentre  in  terra  la  gente  sbar- 
cata, diventata  truppa  nel  vero  senso  della  parola,  si  dovrà 
regolare  come  un  distaccamento  in  paese  nemico,  manovrerà  se- 
condo l'obbiettivo  che  le  sarà  imposto,  prenderà  posizione,  si  at- 
tenderà 0  si  avanzerà  conformemente  alla  tattica  a  seconda  del 
problema  che  dovrà  risolvere.  E  questo  problema  converrà  porlo 
ogni  volta,  se  non  si  vuole  rischiare  di  cadere  in  esercizi  mec- 
canici, infruttuosi.  Raggiunto  o  mancato  lo  scopo,  la  compagnia 
si  ritirerà  nel  modo  più  conforme  alla  situazione  immaginata,  e 
l'operazione  non  avrà  termine,  se  non  quando  uomini  e  mate- 
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riali  sieno  a  bordo  ricuperati.  Ecco  le  operazioni  di  sbarco  a 
cui  è  necessario  preparare  ogni  equipaggio  dì  nave,  prima  di 
supporlo  pronto  a  far  manovre  combinate.  Arduo  e  laborioso 
compito  invero,  ma  indispensabile  più  forse  dello  stesso  tiro  al 
bersaglio. 

IV. 

Quando  ogni  singola  nave  si  sia  famigliarizzata  alle  eser- 
dtazioni  di  guerra  che  la  riguardano  isolatamente,  allora  solo  è 
il  caso  di  considerarla  come  elemento  militare  utile  di  una  forza 
navale,  e  le  viene  il  bisogno  di  addestrarsi  nelle  esercitazioni 
di  guerra  a  cui  potrà  essere  chiamata  una  squadra  di  coraz- 
zate. Anche  questo  nuovo  genere  di  esercizi  deve  dividersi  in 
due  parti  distinte;  la  prima  ha  per  iscopo  di  abituarci  al  ma- 
neggio dei  bastimenti  tanto  isolati,  quanto  in  unione  agli  altri, 
e  comprende  il  completo  esercizio  delle  evoluzioni  tattiche  ;  la 
seconda  si  riferisce  all'applicazione  della  esperienza  fatta,  nel 
raggiungere  certi  dati  obbiettivi  lattici,  o  nel  porre  ad  effetto 
un  piano  strategico;  infine  nell'abituarsi  a  soddisfare  a  tutte  le 
esigenze  che  una  squadra  incontrerà  in  tempo  di  guerra.  Il  pe- 
riodo delle  evoluzioni  è  quello  che  generalmente  s' impone  come 
prima  ncecessità,  esso  di  solito  attira  la  massima  attenzione  e 
riassume  le  esercitazioni  di  tutte  le  squadre:  in  un  tempo,  come 
il  nostro,  quando  molto  è  ancora  da  definirsi  intorno  alle  stesse 
evoluzioni  che  pur  sono  indispensabili,  e  quando  le  stesse  norme 
del  libro  dei  segnali  attendono  la  sanzione  della  pratica  espe- 
rienza, è  naturale  che  ciò  avvenga,  tanto  più  se  si  considerano 
le  difficoltà  delle  evoluzioni  fatte  con  ordine,  i  rischi  a  cui 
espone  l'inesperienza,  la  stessa  influenza  che  possono  avere  gli 
ordini  e  le  evoluzioni  nolla  condotta  delle  battaglie  navali;  ma 
queste  considerazioni  non  conducono  però  ad  affermare  che  ess9 
compendino  tutta  la  pratica  della  guerra  di  mare.  Per  propa- 
rarsi completamente  a  questa  bisogna  mettersi  presente  ciò  che 
dovrà  fare  una  squadra  in  tempo  di  ostilità,  e  nel  caso  in  cui 
debba  impegnare  una  battaglia.  E  cosa  certa  che  oggi,  più  che 
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nei  tempi  andati,  la  condotta  di  più  bastimenti  riuniti  imporrà 
una  sorveglianza  esagerata  ed  esigerà  un  servizio  di  guerra  ben 
diverso  da  quello  di  pace.  Una  volta  un  bastimento  alFàncora 
in  una  rada  fortificata  consideravasi  al  sicuro  ;  oggi  non  lo  è 
più  nemmeno  se  ridossato  a  sbarramenti  subacquei;  allora  non 
parlavasi  di  difesa  con  reti,  non  di  torpedini,  non  di  siluri, 
tanto  meno  di  torpediniere.  Prima,  la  vela  rendeva  impossibile 
assolutamente  le  sorprese,  più  tardi  si  aveva  sempre  il  tempo 
di  premunirsene;  oggi  esse  sono  da  ritenersi  non  solo  fattibili, 
ma  cose  comuni.  Può  dunque  asserirsi  che  in  tempo  di  guerra, 
a  cominciare  da  quando  sta  all'ancora,  una  squadra  dovrà  fare 
un  servizio  singolare  ben  diverso  da  quello  che  fa  usualmente 
in  tempo  di  pace.  A  questa  differenza,  che  pur  è  cosa  nuova, 
non  sarà  inutile  abituarsi  con  opportune  esercitazioni,  conside- 
rando spesso  di  dover  ancorare  in  sorgitori  sospetti,  spinti  da 
certe  supposte  eventualità,  o  di  prendere  il  largo  in  certe  altre 
condizioni  di  sorpresa.  Non  bisogna  soprattutto  dimenticare  che 
fra  le  più  probabili  circostanze  della  guerra  futura  è  da  anno- 
verarsi l'attacco  di  notte,  che  sarà  certamente  funesto  a  chi  non 
vi  sia  preparato  per  lunga  abitudine;  questa  sola  eventualità 
richiede  una  serie  di  operazioni  dove  l'iniziativa  individuale  ha 
il  massimo  sviluppo,  e  perciò  si  rendono  di  difficile  esecuzione, 
dovendosi  da  ciascuna  nave  evitare  di  paralizzare  gli  sforzi  delle 
compagne,  mentre  il  buio  stesso  della  notte  moltiplica  le  dif- 
ficoltà delle  cose  più  comuni. 

V. 

Passando  ora  a  considerare  le  esercitazioni  di  ordine  tat- 
tico che  hanno  essenzialmente  di  mira  l' impiego  di  una  forza 
navale  nelle  varie  fasi  di  una  battaglia,  non  c'è  miglior  mezzo 
del  prendere  in  esame  le  principali  esigenze  di  una  tale  azione, 
ammettendo  che  già  la  squadra  sia  padrona  delle  evoluzioni  e 
che  queste  sieno  specialmente  intese  a  soddisfare  alle  neces- 
sità dell'azione  tattica,  ofi'rendo  a  chi  comanda  un  mezzo  facile 
e  pronto  per  poter  governare  i  movimenti  della  sua  armata, 
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qnando  ]e  circostanze  favoriscano  quell'azione.  Una  battaglia 
navale  comincia  con  la  ricognizione  della  forza  che  l'avvet-- 
sario  ci  oppone:  tutti  sappiamo  quanto  sia  indispensabile  di  as- 
sicurarsi del  numero  e  della  qualità  dei  bastimenti  nemici,  della 
disposizione  in  cui  si  presentano,  nonché  di  tutte  le  manovre  che 
questi  fanno.  Un  abile  ammiraglio  potrà  forse  dedurre  dai  me 
vimenti  preventivi  le  intenzioni  dell'avversario  e  prenderà  le 
sue  misure  in  conseguenza,  quando  gli  sarà  ancora  possibile 
la  segnalazione,  e  si  può  fin  d'ora  immaginare  con  quanta  im- 
pazienza si  attenderanno  le  segnalazioni  degli  esploratori  e  con 
quanta  cura  si  spieranno  le  mosse  del  nemico;  ma  sappiamo  in- 
vece per  esperienza  che  il  giudicare  di  lontano  con  esattezza 
la  disposizione  di  un  certo  numero  di  bastimenti  è  cosa  diffi- 
cilissima. E  naturale  dunque  che  delle  esercitazioni  fatte  per 
abituar  l'occhio  di  tutti  a  dar  giudizio  sui  movimenti  di  una 
squadra  che  manovra  lontana,  non  solo  saranno  utili,  ma  ne- 
cessarie: ciò  non  avveniva  nei  tempi  andati,  perchè  la  stessa 
direzione  del  vento  era  di  guida  nei  movimenti  di  guerra;  le 
manovre  possibili  erano  poche,  il  tempo  che  sì  passava  col  ne- 
mico in  vista  prima  di  incontrarlo  era  lunghissimo,  i  vascelli 
eran  costruiti  tutti  d'un  tipo.  Noi  non  possiamo  dimenticare  in 
questo  punto  che  qualunque  discussione  tattica  parte  dal  fatto 
ammesso  che  la  cognizione  sulla  situazione  del  nemico  sia  per- 
fetta^  ma  contemporaneamente  stimiamo  che  una  tale  premessa 
sia  ben  lungi  dal  verificarsi  con  facilità,  e  che  bisognerà  invece 
contentarsi  di  sapere,  oltre  il  numero  delle  navi  che  costitui- 
scono la  forza  nemica,  se  la  disposizione  è  profonda  piuttosto 
che  estesa,  in  ordine  serrato  più  che  aperto,  formata  in  un  sol 
corpo  o  in  più,  con  altre  indicazioni  generali  di  tal  fatta.  Questa 
ricognizione,  che  è  la  sola  possibile  a  gran  distanza,  sembrerà 
spesso  troppo  vaga  a  chi  sia  in  procinto  dì  attaccare,  e  può 
fin  d'ora  ammettersi  che  le  interrogazioni  agli  esploratori  sa- 
ranno molte;  né  essi  potranno  rispondere  adeguatamente,  se 
gli  ufficiali  non  saranno  per  lungo  esercizio  abituati  a  quel 
genere  di  ricognizione.  Nel  secondo  passo  di  un'azione  tattica, 
che  consiste  nel  muovere  contro  il  nemico,  molte  questioni  do- 
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vranno  essere  risolute,  sulle  quali  gli  scrittori  di  tattica  si  tro- 
vano tuttora  divisi  in  campi  diversi.  Vorremo  aspettare  a  far 
le  prime  esperienze  della  nostra  ignoranza  sulFavversario  ?  Il 
più  comune  buonsenso  c'insegna  che  non  sarebbe  cosa  logica; 
piuttosto  potremmo  affidarci  alle  opinioni  di  chi  dirige  la  forza 
navale,  e  faremmo  meglio.  Tuttavia,  siccome  è  desiderabile  che 
anche  queste  opinioni  sieno  cementate  dall'atto  pratico  e  per- 
suadano tutti  con  r  eloquenza  dei  fatti,  saranno  molto  a  pro- 
posito quelle  esercitazioni  che  aiutino  ad  escire  dal  labirinto 
delle  discussioni  tattiche.  Si  opina  da  alcuni  che  Y  inconve- 
niente del  fumo  dei  cannoni  possa  essere  gravissimo,  e  si  con- 
siglia di  evitarlo  abbandonando  l'uso  delle  artiglierie  in  certe 
circostanze;  altri  crede  che  appunto  allora  si  presenteranno  oc- 
casioni di  utilizzarle;  taluno  prevede  l'impossibilità  delle  se- 
gnalazioni, e  non  manca  chi  fa  totale  assegnamento  su  di  queste; 
finalmente  è  ancor  possibile  che  le  stesse  torpediniere  possano 
servire  per  portare  ordini  durante  l'azione  tattica.  Perchè  dun- 
que non  si  farebbero  esercitazioni  di  guerra  che  avessero  per 
iscopo  di  studiare  tutti  questi  problemi,  su  cui  le  opinioni  sono 
tanto  divergenti?  Se  si  disponesse  che  due  gruppi  corressero  in 
rotta  opposta  difilandosi  su  di  un  lato  a  distanza  variabile,  spa- 
rando colpi  in  bianco  in  certi  dati  momenti,  secondo  alcuni  criteri 
prestabiliti,  molti  dati  si  potrebbero  ricavare  che  tornerebbero 
utilissimi  a  chi  deve  predisporsi  alla  vera  guerra.  Il  pensiero 
che  tali  manovre  possano  esporre  le  navi  ad  urtarsi,  dev'essere 
abbandonato  quando  gli  ordini  opportuni  siano  ispirati  alla  de- 
bita prudenza,  e  quando  si  proceda  cominciando  dalle  manovre 
più  facili.  Si  ammette  generalmente  che  di  due  squadre  che  si 
sieno  traversate,  quella  che  prima  si  troverà  aver  invertito  l'or- 
dine avrà  grandi  probabilità  di  far  qualche  bel  colpo  ;  e  si  di- 
scute a  proposito  quale  sia  quell'ordine  che  ofifre  meglio  questo 
vantaggio  ;  ora,  per  quanto  si  possano  far  deduzioni  basandosi 
su  piani  geometrici,  è  da  credersi  che  l'applicare  qualche  esem- 
pio in  pratica  avrebbe  tuttavia  grande  utilità.  Che  dire  poi  sul- 
r impiego  tattico  delle  torpediniere?  Da  parecchi  anni  si  discute 
sulla  opportunità  di  aggregarle  alle  squadre  combattenti,  ed 
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Oggi  è  generalmente  ammesso  che  ciò  possa  farsi  con  utilità; 
ma  finora  non  troviamo  esempio  di  squadra  composta  di  navi 
e  di  torpediniere.  Non  sarA  certamente  prudente  espnrsi  anche 
da  questo  lato  a  far  le  prime  prove  in  un'azione  effettiva;  perciò, 
a  meno  di  non  volersi  affidare  al  caso,  sino  a  che  non  si  sieno 
fatte  esercitazioni  relative,  bisogiieià  abbandonare  ogni  idea  di 
servirsi  delle  torpediniere  in  un'azione  tattica;  e  se  un  nemico 
prudente  avrà  imparato  invece  ad  adoperarle,  ci  potrà  dare  più 
di  una  severa  lezione.  Non  è  da  supporsi  che  la  condotta  di  molte 
torpediniere,  le  quali  corrano  a  tutta  forza  frale  file  di  una  squa- 
dra corazzata  in  moto,  sia  la  cosa  più  facile  quando  esse  stesse 
mirino  ad  uno  scopo  prestabilito,  come  p,  e.  quello  di  difendere 
una  nave,  o  di  accentrarsi  su  di  un  punto  dell'ordine  d'attacco. 


Queste  manovre  sono  possibi 
riamoci  a  saperle  fare 
niere  dalle  squadre;  ma 


bili  o  impossibili:  se  possibili,  prepa- 
3  impossibili,  escludiamo  le  torpedi- 
siccome  oggi  Ì  tattici  ne  ammettono 
l'impiego  tattico,  o  almeno  lo  discutono,  facciamo  almeno  quelle 
esercitazioni  per  assicurarci  sino  a  che  punto  potremo  valer- 
cene. Non  ò  possibile,  tante  sono  le  probabilità  dell'uso  in  bat- 
taglia delle  navi,  di  registrare  tutte  le  esercitazioni  che  sono 
necessarie  per  prepararsi  ai  vari  casi;  a  noi  basti  accennare 
all'  importanza  di  questi  esercizi  di  guerra,  che  sono  d'ordine 
tattico,  i  quali,  mentre  preparano  alle  eventualità,  sono  sor- 
gente di  dati  preziosi  per  il  progresso  della  stessa  tattica.  An- 
che il  fatto  del  riordinamento  di  una  squadra  sbandata  da  una 
mischia,  anche  l'operazione  di  una  ritirata  fatta  con  ordine, 
potrebbero  costituire  obbiettivi  d'esercitazioni  speciali,  le  quali 
preparassero  l'animo  a  quegli  eventi  che  non  potranno  man- 
care di  verificarsi,  dato  che  le  flotte  sieno  chiamate  ad  una 
azione  tattica. 

Si  potrà  forse  obbiettare  che,  ammessa  l'importanza  di  eser- 
citarsi alle  evoluzioni,  ed  il  breve  tempo  concesso  agli  esercizi 
di  squadra,  il  programma  che  veniamo  esponendo  sia  troppo 
esteso.  Alcune  circostanze  che  non  possono  mettersi  a  calcolo, 
impedirono  da  qualche  anno  alle  nostre  corazzate  armate  di 
restare  riunite  ;  ciò  rende  ancora  più  evidente  la  penuria  del 
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iempo  ;  ma  trasportandoci  a  condizioni  più  normali,  ò  da  cre- 
dere che  la  difficoltà  del  tempo  sarà  assai  meno  sentita,  tanto 
più  se  lo  studio  preventivo  che  ogni  comandante  fa  del  suo  ba- 
stimento, sia  accuratamente  registrato.  In  questo  caso,  dopo  i 
primi  armamenti  di  ciascuna  nave,  si  potranno  possedere  tanti 
dati  sulle  sue  qualità  evolutive  che,  essendo  utili  in  tutti  i 
tempi,  risparmieranno  di  rinnovarne  la  ricerca  ad  ogni  prin- 
cipio di  campagna. 

VI. 

La  posizione  fatta  alle  squadre  navali  dalla  forza  stessa 
delle  cose  attuali,  le  chiamerà  assai  spesso  ad  operazioni  di  ag- 
gressione e  di  difesa  delle  coste  ;  un  tal  fatto  è  generalmente 
ammesso,  né  dopo  quanto  valentemente  è  stato  scritto  in  pro- 
posito, vorremo  noi  accingerci  a  dimostrarlo  :  diremo  solo  che, 
avuto  riguardo  al  caso  nostro,  è  stato  con  valide  ragioni  pro- 
pugnato di  lasciare  un  posto  secondario  all'azione  tattica  per 
prepararsi  ad  operazioni  eminentemente  strategiche.  Viste  le 
condizioni  idrografiche  e  militari  del  nostro  litorale  e  delle  no- 
stre isole,  e  la  grande  inferiorità  materiale  della  flotta  nostra 
rispetto  a  quella  francese,  si  conclude  che  sarebbe  imprudente 
far  decidere  le  sorti  del  paese  da  una  battaglia  navale  combat- 
tuta contro  forze  molto  superiori,  quando  altri  obbiettivi  im- 
portantissimi ci  impongono  invece  di  riservarci  per  mandare  a 
vuoto  ogni  tentativo  d' invasione  ;  dappoiché  questa  invasione 
sarebbe  una  suprema  iattura  e  certa  quando  la  nostra  flotta  mi- 
nacciante non  esistesse  più. 

Non  vogliamo  discutere  sulla  maggiore  o  minore  necessità 
che  in  caso  di  guerra  sorga  per  la  nostra  marina  un  novello  Cun- 
ctaior,  il  quale  assista  impassibile  alla  distruzione  ed  al  depau- 
peramento di  quasi  tutti  i  nostri  centri  commerciali  popolatis- 
simi,  e  che  avendo  tanta  forza  morale  da  restar  sordo  alle  grida  di 
tutta  la  popolazione  costiera  la  quale  mirerà  in  lui  Tunìco  mezzo 
di  salvezza,  si  riservi  a  sforzi  vigorosi  ed  anche  al  sacrificio, 
solo  allora  che  si  tratti  di  scongiurare  che  il  nostro  esercito 
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combatteate  cella  valle  del  Po  venga  preso  di  fianco  ed  alle 
spalle.  È  da  sperare  che  ud  tal  uomo,  all'altezza  di  così  scabrosa 
situazione,  se  necessario,  si  rivelerà  ;  ma  intanto  è  mestieri  pre- 
parare per  queste  eventualità  lo  spirito  dell'armata  e  la  materia 
stessa,  perchè  egli  possa  dar  forma  al  concetto  che  gli  ispirerà 
il  genio  della  guerra. 

Più  che  utile,  è  indispensabile  prepararci  dunque  alle  ope- 
razioni costiere  di  difesa,  che  rappresentano  la  forma  più  com- 
plessa delle  operazioni  di  guerra  marittima.  Infatti  qui  non  è 
questione  dì  sola  squadra,  o  di  squadra  e  di  torpediniere  riunite, 
ovvero  dì  sole  operazioni  di  difesa  territoriale;  ma  si  tratta  di 
far  convergere  tanti  diversi  elementi  ad  un  solo  obbiettivo,  che 
può  variare  in  tante  modalità,  quanti  sono  i  punti  del  nostro  lito- 
rale che  si  prestano  ad  una  invasione  marittima.  Vedasi  dunque 
qual  campo  di  vere  esercitazioni  di  guerra  ci  offrano  le  opera- 
zioni di  difesa  costiera.  Esse  vogliono  essere  distinte  in  opera- 
zioni di  difesa  locale,  le  quali  comprendono  gli  esercizi  di  difesa 
esclusivamente  navali,  o  quelle  costiere  terrestri;  finalmente 
in  operazioni  combinate  di  forze  mobili  e  fìsse,  di  terra  e  di 
mare. 

È  naturale  che  la  squadra  corazzata,  che  deve  essere  tutta 
in  mare  prima  che  comincino  le  ostilità,  non  dovrà  né  potrà 
occuparsi  di  mettere  in  difesa  la  sua  base  d'operazione,  e  tanto 
meno  tutti  i  punti  difendibili  del  litorale;  occorrerà  invece  che 
ciascun  punto  provveda  da  sé  con  mezzi  propri  al  pronto  affon- 
damento delle  ostruzioni  e  ne  assicuri  il  regolare  funzionamento, 
mentre  si  provvedere  per  altra  via  alla  vigilanza  generale  di 
ogni  costiera.  Fermandoci  al  solo  affondamento  delle  ostruzioni, 
che  dovrebbe  essere  eseguito  entro  le  48  ore,  ognun  vede  come 
non  sia  possibile  ottenere  questo  risultato  senza  una  buona  di- 
sposizione preventiva  di  tutto  il  materiale,  senza  che  il  perso- 
nale, per  quanto  addestrato  a  quel  genere  di  operazioni,  sia 
assuefatto  a  certe  manovre  generali,  dove  prima  esigenza  di 
buon  successo  (e  lo  riconosciamo)  è  la  buona  disposizione;  tut- 
tavia queste  disposizioni  saranno  assai  meglio  date  in  seguito 
all'esperienza  che  non  in  seguito  a  solo  studio  dei  bisogni  di  un 
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certo  dato  luogo.  Opportunissìme  quindi  stimiamo  che  torne- 
rebbero quelle  esercitazioni  che  avessero  per  iscopo  di  mettere 
in  completo  assetto  di  guerra  le  nostre  più  importanti  basi  di 
operazioni,  moltiplicando  gli  sforzi  per  arrivarvi  in  quel  brevis- 
simo tempo  che  è  compatibile  con  la  riuscita  delle  medesime 
operazioni  di  guerra.  Sarebbe  infatti  inutile  preparare  la  difesa 
di  uno  specchio  d'acqua,  quando  non  potesse  essere  valida  contro 
le  prime  offese  che  possono  essere  di  per  sé  decisive;  né  è  da 
sperarsi  che  fin  dalle  prime  volte  si  possa  riuscire  al  risultato 
che  si  desidera;  perciò  non  conviene  aspettare  a  farlo  quando 
dovremo  contare  sulVefficacia  deiroperazione.  Ma  facendo  ed 
errando,  potremo  per  tempo  supplire  a  tutti  gli  inconvenienti 
che  emergeranno  dal  fatto  pratico.  Quando  in  seguito  ad  una 
serie  di  esercitazioni  ci  sentiremo  pronti  alle  operazioni  di  di- 
fesa costiera,  così  dalla  parte  marittima  come  dalla  territoriale, 
allora,  combinando  insieme  i  vari  esercizi,  potremo  compiere 
manovre  di  guerra  importantissime  in  seguito  a  semplici  ordini 
subitanei  venuti  da  Roma  sull'  ali  del  telegrafo,  che  potranno 
suonare  così:  «Mettete  in  difesa  il  golfo  di  Spezia,»  ovvero 
«  Difendete  il  passo  di  Messina,  »  o  meglio  «  Preparatevi  a  con- 
tendere risola  d*Elba,  »  o  ancora  «  Difendete  la  base  di  ope- 
razione alla  Maddalena.  » 

Contemporaneamente  la  squadra  potrebbe  eseguire  mano- 
vre con  l'intento  di  coadiuvare  o  rendere  vani  gli  sforzi  dei  di- 
fensori; e  queste  operazioni  sarebbero  poi  controllate  da  rigo- 
rose ispezioni  fatte  con  lo  scopo  di  riconoscere  tutto  quanto 
occorre  ancora  per  assicurare  la  soluzione  di  questi  problemi 
che  la  guerra  ci  imporrà  a  suo  tempo.  Chi  misurasse  alla  stregua 
del  passato  ciò  che  veniamo  esponendo,  con  grande  facilità  sa- 
rebbe trascinato  a  tacciarci  per  lo  meno  di  stranezza;  ma  non  per 
nulla  quel  tempo  è  passato,  e  mentre  nell'ordine  morale  l'uma- 
nità riproduce  gli  stessi  fenomeni,  sotto  certi  rapporti  di  ordine 
materiale  dobbiamo  riconoscere  che  le  cose  sono  cambiate,  e 
perciò  bisogna  cambiare  con  esse  metodo  e  misura.  Fortunata- 
mente noi  non  affermiamo  idee  del  tutto  nuove  che  potrebbero 
far  diffidare  della  loro  applicabilità.  Ogni  anno  in  Germania  si 
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mette  ìq  difesa  il  golfo  di  Kiel  dietro  ordine  telegrafico  che 
giunge  inaspettatamente  da  Berlino,  per  cui  oggi  l'operazione 
ripetuta  è  diventata  un'abitudine,  e  senza  di  quella  la  squadra 
del  Baltico  non  prenderebbe  i  quartieri  d'inverno;  ma  intanto 
a  Kiel  si  sa  con  sicurezza  che,  data  l'apertura  delle  ostilità, 
quella  base  di  operazione  è  assicurata  in  poche  ore,  e  che  senza 
sforzi  e  senza  bisogno  di  disposizioni  nuove,  ad  ogni  cinque  minuti 
una  torpedine  flssa  va  a  posarsi  sul  fondo  della  rada.  Vogliamo 
esempio  di  operazioni  di  squadriglie  e  di  forzamento  di  un  passo? 
Eccolo:  già  da  qualche  anno  (10  agosto  1880)  la  marina  inglese 
ha  esercitato  le  sue  torpediniere  a  liberare  un  passo  sbarrato 
a  Portsmouth  protetto  dal  fuoco  delle  batterie,  e  difeso  da  fan- 
terie. Infine  pochi  giorni  sono  passati  dacché  a  Tolone  (1)  si  fa- 
ceva una  prima  prova  di  esercizio  generale  di  combattimento  Ìq 
tutta  la  rada,  e  si  sa  che  altre  esercitazioni  di  tal  fatta  sono 
progettate  e  si  eseguiranno  in  quell'importante  porto  francese- 
Oggi  non  è  nemmeno  lecito  di  ignorare  le  importanti  cro- 
ciere che  la  flottiglia  russa  di  torpediniere  eseguisce  annual- 
mente nel  Baltico,  addestrandosi  allo  studio  e  alla  difesa  di  quelle 
coste  russe:  (2)  or  tutti  questi  avvenimenti  compiuti  ci  autoriz- 
zano a  sperare  che  al  nostro  accennato  desideratum  non  man- 
chino le  basi  più  solide;  quella  dell'argomentazione  da  un  lato, 
quella  dei  fatti  dall'altro. 

Allorché  le  esercitazioni  di  guerra  di  carattere  puramente 
navale  ci  assicureranno  di  tutto  quanto  dipende  dall'ammini- 
strazione marittima,  il  nostro  compito  non  sarà  nemmeno  finito; 
ma  allora  ci  si  presenterà  il  problema  di  combinare  i  nostri 
sforzi  con  quelli  dell'amministrazione  della  guerra.  Quand'anche 
veDÌ3!ie  il  giorno  in  cui  si  riconoscesse,  come  già  in  altri  paesi, 
il  vantaggio  per  l'unità  di  azione  che  darebbe  l'accentrare  sotto 
una  unica  direzione  la  difesa  delle  coste,  noi  non  potremmo 
mai  sentir  meno  il  bisogno  di  esercitarci  alle  grandi  manovre 


{1}  Vtdi  Rivai»  Jfarillima,  maie  di  genn»ia  IS83;  Earciilo  di  tembaHimmU  a 
Talont. 

(?)  Vedi  AiDdla  Marilttma,  njeis  i\  geiisnibre  ISSO:  Eitrelii  dilla  (guodra  ruua, 
e  novambn  l«Si:  Lt  UrftdUtitrt  In  fiunlo. 
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combinate,  poiché  sappiamo  benissimo  che  a  rendere  impossi- 
bili le  invasioni  (con  lo  stato  della  nostra  flotta  permesso  dairor- 
ganico)  abbiamo  necessità  che  intieri  corpi  di  esercito  coope- 
rino con  Tarmata  a  sventare  i  piani  del  nemico.  Queste  grandi 
operazioni  combinate  vogliono  anch'esse  venir  studiate  all'atto 
pratico  per  mezzo  di  grandi  manovre»  le  quali  più  che  soddisfare 
l'amor  proprio  nazionale,  che  alcune  volte  potrebbe  essere  an- 
che vanità,  devono  assicurare  le  autorità  militari  sulla  validità 
delle  forze  di  cui  dispongono,  e  mirare  principalmente  a  studiare 
i  nostri  veri  bisogni  in  fatto  della  grande  guerra  di  costa.  In 
questo  modo  nascerebbe  anche  più  facilmente  quella  mutua  co- 
noscenza delle  esigenze  reciproche  delle  armi  di  terra  e  di  mare, 
che  per  quanto  indispensabile  alla  riuscita  di  operazioni  com- 
binate, è  altrettanto  difficile  ad  ottenersi  nello  stato  attuale 
delle  cose  nostre. 

Le  stesse  operazioni  di  imbarcare  o  sbarcare  truppe  nei 
porti,  sulle  rade  e  sulle  spiaggie,  sono  di  tal  genere  che  non 
si  studieranno  mai  abbastanza,  perchè  sono  operazioni  difficili 
ad  eseguirsi  con  ordine  e  con  prontezza,  e  richiedono  un  ottimo 
sistema  di  preparazione  cosi  di  materiale  come  di  metodo.  Ope- 
razioni di  tal  genere  non  si  trascurano  in  Germania,  dove  si 
conosce  per  prova  quanta  parte  dei  trofei  testé  da  essa  raccolti 
è  dovuta  alla  ordinata  preparazione  di  una  guerra;  sappiamo 
infatti  che  di  tanto  in  tanto  si  ripetono  esercitazioni  di  imbarco 
e  sbarco  di  truppe  fatto  in  varie  circostanze  (1).  Poiché  parliamo 


(1)  La  Kielér  Zéitung  (10  agosto  1881)  fece  sapere  che  a  Dansica  fu  fatto  un  espe- 
rimento di  sbarco  e  imbarco  di  tmppe.  S'impiegarono  due  piroscafi  di  commercio  a  tre 
alberi  {JupUer  di  664  tonnellate  di  registro  e  1888  metri  cobi  di  capacità,  e  Anna  Dorih 
th€a  523  tonnellate  e  1482  metri  cubi)  allo  scopo  d'imbarcare  e  sbarcare  una  batteria  da 
campagna  in  pieno  assetto  di  guerra  (cioè  175  uomini,  130  cavalli,  18  carri)  ed  una  mena 
compagnia  di  fanteria  in  piede  di  guerra  (125  uomini). 

Era  dato  un  limite  di  8  giorni  per  costruire  a  bordo  le  sistemasioni  necessarie  (due 
ponti,  ttalU  per  cavalli,  riparti  per  la  gente,  sattere  di  sbarco,  ecc.)  per  imbarcare  la  spe- 
disione,  trasportarla  da  Dansica  alla  penisola  di  Hela,  sbarcarla,  imbarcarla  di  nuovo, 
tornare  a  Dansica,  sbarcare  di  nuovo  ogni  cosa,  e  disfare  le  sistemasioni  costruite  a  bordo. 
Di  questi  8  giorni  i  tre  primi  erano  concessi  ai  lavori  preparatori  di  costrusione  sulle  navi. 

Al  lunedi  28  alle  8  ant.  gli  operai  in  numero  sUbilito,  sotto  la  diresione  di  un  inge- 
gnere navale  posero  mano  all'opera  sulle  navi  condotte  in  arsenale  e  lavorando  notte 
e  giorno  terminarono  nel  tempo  fissato,  mentre  in  arsenale  si  compievano  pure  gli  altri 
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di  un  popolo  per  eccellenza  organizzatore,  ci  sia  lecito  ricor- 
dare al  lettore  le  disposizioni  per  gli  esercizi  periodici  sulla 
difesa  delle  coste,  che  ci  insegnano  tutto  un  nuovo  sistema  di 
bene  intese  esercitazioni  costiere.  Da  queste  possiamo  formarci 
un  criterio  di  ciò  che  s'intenda  in  Germania  per  esercizi  par- 
ziali di  guerra. 

Ecco  le  istruzioni  in  proposito  del  ministero  della  marina: 

1°  Per  rendere  fitmigliare  al  personale  della  marina  il  servizio 
delle  fortiflcazioDÌ  di  costa  in  tempo  di  guerra,  per  assicurarsi  che  ogni 
cosa  si  mantiene  sempre  pronta  per  la  guerra  e  per  sottoporre  ad  espe- 
rimenti pratici  i  sistemi  dì  armamento  'progettati  nei  loro  dettagli,  si 
dovranno  da  ora  in  poi  eseguire  nei  porti  militari  di  Kiel  e  dì  Wìlhelm- 
eharen  degli  esercizi  annuali  dalle  sezioni  marinari  cannonieri  e  dal  bat- 
taglione di  fanteria  marina. 

Tali  esercizi  comprendono:  1°  un  esercizio  principale;  2'  un'appen- 
dice alla  scuola  di  tiro  dei  marinari  cannonieri  di  costa;  3°  un  certo  nu- 
mero di  esercitazioni  accessorie,  che  abbiano  un  carattere  istruttivo,  in 
relazione  dell'oggetto  principale. 

IftTori  DecMiarì.  Il  giovarli  alle  8  aat,  li  pose  mana  airimbkrco.  I  borui  per  l'imbarca 
dai  caTSlli,  D*ati  qaaai  aiclailvamuits.  riiultaraùo  pratici,  duravali  e  planamanls  aicuri 
a  tutta  la  ilatemaiioni  f\in>na  riconosciuta  toikimsnia  acconcia  (Ilo  acapo.  Una  disgraila 

■gtaiia  avvanola  duraoia  il  tempo  dalla  operuioiii  a  di  ciò  i  da  tenera  tanto  più  coalo, 
In  quutoclij  al  trattava  di  un  primo  asparimaDlo  nal  quale   neaauna  aveva  pratica.  H 

(all'aatramo  dalla  lottile  lingua  di  tnrra  che  chiurla  In  parte  a  N.  W.  il  golRi  di  Dancica)  ; 

dalla  parteSud  di  Hala.equivi, malgrado  il  vento  e  la  mareggiala  incominciò  lo  aharco. 
Alle  I  pom,  parti  la  I'  epedliioria,  e  nel  carao  del  pomeriggio  furons  poiti  a  terra  S  palli 
e  t  carri  di  nniaiilocl,  procadaado   aampra  più  rapidamania  man  muo  che  Ti  al  acqni- 

b  pomeridiana  il  cominclA  11  rimbarca,  che  Tenoa  poi  tanninato  nel  mattino  dalla  doma- 
nica.  All'  1  pomeridiana  si  aalpò  e  si  giungeva  io  araaoala  tra  la  S  a  le  7  pomaridiana. 

tempo,  dalle  i  '/i  alle  B  ■y^,  facendo  di  nuovo  dio  dei  baiai.  I.a  rapidità  di  qnesta  iù- 
tìma  oparasioBB  é  la  miglior  prova  clie  la  dimcollk  incontrale  in  principio  si  davevaiM 
tela  alta  mancaoia  di  pratica.  Vano  le  t  pem.  furono  tolte  da  bordo  tutte  le  alsleina- 
lianl  fatta  e  si  rimandarooo  la  navi  in  rada,  tantoché  il  limita  fisiato  di  S  gionil  non  fa 
MumaDo  raggiunto. 

L'eiarcisio  fu  fatta  lenia  alcuna  pravantiva  diipoiisona  par  slndiara  in  qual  misura 
i  ptoscafl  i  più  Gomnoamant*  naatl  dagL  armatori  di  Daniìca  potevai»  larvira  con* 
tnwpona  di  truppa. 


238  LE  ESERCITAZIONI  DI  GUERRA. 

Essi  hanno  luogo  dopoché  rammiragliato  ne  ha  fissato  il  tempo  e 
la  durata. 

Si  dovrà  avere  il  possibile  riguardo  alle  altre  istruzioni  pratiche 
da  impartirsi  al  personale,  e  per  niun  conto  dovranno  gli  esercizi  con- 
siderati disturbare  1*  istruzione  delle  reclute. 

Neil*  ordinamento  degli  esercizi  dovrà  tenersi  fermo  U  principio 
che  non  si  deve  dare  spettacoli  di  simulati  combattimenti,  ma  che  lo 
scopo  è  di  far  sì  che  si  estenda  sempre  più  nel  personale  della  marina 
V intendimento  delle  forme  e  dei  problemi  della  difesa  dei  porti  mili- 
tari fortificati  nei  suoi  diversi  penodi,  e  che  per  mezzo  di  esercizi  fktti 
in  comune  dai  marinari  cannonieri  di  costa  o  dalla  fanteria  di  marina  si 
svegli  e  si  accresca  in  essi  il  sentimento  dell'azione  concorde  che  deb- 
bono avere  i  due  corpi  nella  difesa. 

I  lavori  scritti  ed  i  disegni  che  si  dovessero  per  avventura  eseguire 
in  tali  esercizi  dovranno,  in  quanto  essi  si  riferiscono  alla  capacità  di- 
fensiva delle  opere,  essere  trattati  confidenzialmente  ; 

L'ammiraglio  comandante  in  capo  delia  stazione,  sentito  il  parere 
dell'ufiSciale  d'artiglieria  di  piazza  e  dell'ufilciale  del  genio,  stabilirà  i 
problemi  da  mettere  in  azione  nell'esercizio  principale,  e  nomina  i  co- 
mandanti incaricati  della  loro  applicazione  locale; 

2"  L'esercizio  principale  avrà  per  base  il  progetto  di  armamento 
e  di  difesa  del  porto  militare  o  di  una  sezione  o  parte  di  essa,  in  modo 
che  a  poco  alla  volta  l'occupazione  di  tutte  le  sezioni  o  parte  sia  stata 
praticamente  eseguita.  Questo  esercizio  seguirà  o  precederà  le  eserci- 
tazioni di  tiro  dei  marinai  cannonieri  per  diminuire  la  spesa  quanto 
possibile. 

Come  oggetto  di  esercizio  dovrannosi  scegliere  principalmente  quei 
provvedimenti  che  dovrebbero  essere  presi  contro  Tattacco  di  una  forza 
navale  nemica  nel  caso  di  una  dichiarazione  di  guerra  improvvisa. 

II  materiale  necessario  all'esercizio  verrà  prestato  dal  deposito  di 
artiglieria  della  marina. 

Relativamente  all'esecuzione  dell'esercizio  dovrannosi  tenere  d'oc- 
chio i  seguenti  punti  in  generale  : 

a)  In  ogni  esercizio,  per  quanta  estensione  esso  possa  avere  in 
seguito  alla  ripartizione  del  personale  e  all'occupazione  delle  fronti,  il 
servizio  di  guarnigione  dovi*à  essere  fatto  con  principio  di  unità  e  si 
dovrà  porre  un'unica  idea  a  base  dell'  impiego  delle  diverse  armi; 

b)  I  cannoni  delle  opere  e  i  locali  destinati  al  rifornimento  delle 
munizioni  dovranno  essere  guerniti  dei  loro  serventi  come  in  caso  di 
guerra; 
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c)  Le  comunicazioni  tolegraflche  interne  delle  diverae  opere  do- 
vi>anno  essere  messe  In  azione  nei  limiti  possibili;  sì  dovranno  pure  tare 
esercizi  di  ìlltimìnazione  e  di  segnali  ; 

d)  Si  faranno  prima  o  dopo  dell'esercizio  sul  luogo  stesso  per 
parte  degli  ufflciali  tecnici  delle  conferenze  che  chiariscano  agli  ufficiali 
i  concetti  dell'artiglieria  e  della  fortificazione  applicate. 

Nell'esercìzio  si  doTranno  mettere  i  caauooi  in  assetto  di  combatti- 
mento e  toT  pratica  di  trasporto  di  munizioni,  di  segnalazione  e  di  ml- 
sora  di  distanze. 

Di  più  nell'esecuzione  dell'armameato  si  dovrà  far  pratica  nei  lavori 
che  si  presenteranno,  come  costruire  dei  paglioli,  far  brillare  mine,  eco. 

Il  battaglione  di  fiinteria  di  marina  si  esercita  nei  provvediajenti 
necessari  per  il  servizio  di  piazza:  disporre  guardie  e  posti,  servizi  di 
pattuglia,  togliere  ponti  mobili,  maneggiare  chiusure  di  porte  ;  collegan- 
dovi opportunamente  una  parte  degli  esercizi  da  zappatori  del  genio. 
Dovrà  pure  prendere  parte  agli  esercizi  di  artiglieria; 

3°  Gli  esercizi  accessori  hanno  luogo  parte  in  primavera,  parte 
al  fine  dell'estate  prima  del  licenziamento  della  classe. 

Oli  ufflciali  più  giovani  e  sott'ufflclali  seguiranno  delle  lezioni  circa 
le  fortìflcazionì  ed  il  terreno,  circa  il  campo  di  tiro  dei  cannoni,  circa 
lo  stabilimento  di  punti  di  coocentramento  acconci,  delle  quali  pur  fa- 
ranno loro  prò  nello  istruire  i  loro  uomini.  Orientamento  degli  uomini 
nelle  opere. 

La  lezione  deve  estendersi  soltanto  sulle  cose  relative  ai  singoli 
incarichi,  e  deve  evitare  di  comprendere  cose  ufflciali  segrete,  destinate 
solo  per  i  comandanti. 

Per  mettere  bene  in  risalto  e  rendere  familiari  alla  guarnigione 
tutti  i  provvedimenti  necessari,  e  per  potere  in  un  improvviso  altacco 
guemire  sufficientemente  le  opere  coi  mezzi  disponìbili  in  tempo  di 
pace,  dovrà  essere  tracciato  dal  comandante  in  capo  della  stazione  un 
piano  dì  difesa  per  il  tempo  dì  pace.  Gli  equipaggi  sono  ripartiti,  istruiti 
ed  esercitati  a  seconda  di  tale  piano,  ed  il  guernlmento  sarà  poi  eseguito 
ripetutamente  al  segnale  di  all'armi. 

A  tali  esercizi  seguiranno  delle  conferenze  critiche  per  parte  degli 
ufflciali  che  vi  parteciparono; 

4°  Le  spese  per  gli  esercizi  dovranno  essere  limitate  al  possibile 
e  si  eviteranno  specialmente  danni  ai  terreni  coltivati; 

5°  Al  r  marzo  dì  ogni  anno  i  comandi  delle  stazioni  trasmettono 
all'ammiragliato  un  programma,  informato  alle  norme  precedenti,  per 
le  esercitazioni  da  farsi  nell'anno. 
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Al  r  aprile  di  ogni  anno  ai  dovrà  dare  all'ara  miraglio  relazione 
sopra  gli  esercizi  dell'anno  trascorso. 

Queste  relazioni  saranno  poi  rimandate  ai  comandi,  ove  saranno 
raccolte  in  una.  pratica  riservata. 

(Rioiata  Marittima,  fascicolo  di  settembre  1880,  pag.  585.) 


VII. 

Dopo  quanto  abbiamo  detto  nei  termini  più  generali,  come 
ci  si  consente  dalle  esigenze  della  nostra  pubblicazione,  dob- 
biamo rinunziare  alle  dissertazioni  sui  particolari  di  tutto  il 
vasto  sistetna  di  esercitazioni  di  guerra  che  risulta  appena  ab- 
bozzato dalle  nostre  parole.  Argomento  di  tanta  mole  richiede 
campo  ben  più  vasto  di  un  articolo  di  rivista,  e  penna  assai 
meglio  ammaestrata. 

Ci  resterebbe  a  studiare  come  gli  esercizi  che  oggi  sono 
regolamentari  nella  nostra  mai'ina  rispondano  ai  criteri  che 
abbiamo  esposto,  e  che  cosa  resterebbe  a  fare  per  raggiungere 
lo  scopo  che  le  nuove  condizioni  delle  guerre  marittime  ci  im- 
pongono. Ma  perchè  io  mi  lusingo  di  parlare  ad  ufficiali  di 
marina  bene  al  corrente  dei  nostri  metodi  di  esercizi,  crederei 
di  far  lavoro  inutile,  mentre  essi  stessi  assai  facilmente  po- 
tranno dedurre  le  conseguenze  che  derivano  dal  confronto  di 
quel  che  si  fa  con  quello  che  abbiamo  detto.  Io  credo  però  di 
poter  stimare  che  ancora  siamo  lungi  dalla  mèta,  per  quanto 
indispensabile  sia  l'arrivarvi.  Sarebbe  piuttosto  più  opportuno 
di  cercare  il  perchè  di  questo  stato  di  cose;  ma  esso  ci  appari- 
sce chiaro  a  prima  vista  e  ci  dispensa  perciò  da  altre  investi- 
gazioni. 

Pochi  anni  ci  hanno  condotto  dalla  fregata  De  Geneys  alla 
corazzata  a  torre  Duilio,  dal  vascello  Re  Galantuomo  t^V Ita- 
lia, dal  brigantino  Daino  al  Flavio  Gioia,  dall'inerte  nave  in- 
cendiaria alla  velocissima  torpediniera.  Le  navi  odierne  non 
hanno  più  con  le  antiche  altro  di  comune  se  non  l'elemento 
sul  quale  galleggiano,  i  principi  teorici  della  loro  stabilità,  la 
forma  tradizionale  dello  scafo;  ne  sono  mancati  gli  sforzi,  si- 
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nora  non  riusciti,  di  togliere  anche  quest'uUlrao  punto  di  con- 
tatto. Il  cannone  da  100  tonnellate  a  retrocarica  è  succeduto 
alla  colubrina,  il  siluro  e  la  torpedine  sono  neo-creazioni  del- 
l'intelligenza umana.  A  tanto  rÌTolgimento  radicale  nei  mezzi  di 
guerra,  che  riscontro  fanno  ì  cambiamenti  avvenuti  negli  or- 
dinamenti interni  delle  nostre  navi,  nel  servizio  marittimo  in 
generale  per  adattare  gli  uomini  alle  cose?  Con  alcuni  ripieghi 
di  cui  nessuno  radicale,  si  è  cercato  di  togliere  le  contraddizioni 
più  palesi,  nella  forma  piuttosto  che  nella  sostanza.  L'uomo, 
che  per  quanto  amante  di  divagare  nel  nuovo,  non  vive  meno 
delle  abitudini  contratte,  lascia  con  rimpianto  queste  sue  abi- 
tudini; ma  una  corporazione  di  uomini  non  abbandona  mai  senza 
un  serio  combattimento  gli  ordinamenti  antichi  che  hanno  ce- 
mentato la  sua  costituzione  e  regolato  le  relazioni  reciproche 
dei  vari  membri.  Questa  legge  universale  è  quella  che  facendo 
permettere  a  malincuore  la  rivoluzione  nel  materiale,  reagisce 
ancora  seriamente  negli  ordinamenti  ove  ha  maggior  libertà 
d'azione.  Da  qui  la  gran  fortuna  di  tutti  quei  reggimenti  che 
hanno  ordinamenti  previdenti,  e  di  qui  anche  il  pericolo  con- 
tinuo per  quelli  che  non  li  abbiano  all'altezza  dell'avvenire. 
E  tornando  alle  nostre  navi  ed  all'organizzazione  interna 
del  loro  personale,  ai  metodi  dì  servizio  e  a  tutte  le  condizioni 
della  vita  navale,  dobbiamo  riconoscere  che  le  disposizioni  re- 
lative a  queste  cose  non  sono  sul  Duilio  molto  diverse  da  quelle 
che  erano  sulle  antiche  fregate  miste.  È  possibile  che  questo 
fatto  strano  possa  avere  influenza  nel  ritardare  la  preparazione 
del  personale  tanto  da  far  persino  temere  che  esso  debba  sen- 
tirsi debole  e  poco  preparato  alla  manovra  delle  navi  che  il 
genio  dell'uomo  ha  dato  alle  nazioni?  Una  indagine  coscien- 
ziosa fatta  in  seguito  dì  questa  domanda  potrebbe  darci  la  chiave 
dell'enigma,  ma  conveniamo  che  è  molto  difficile  il  farla  spas- 
sionatamente; né  noi  pretendiamo  a  quella  serenità  di  giudizio 
che  richiede.  Possiamo  permetterci  tuttavia  di  dubitare  che  le 
attuali  abitudini  di  servizio  impedirebbero  di  eseguire  in  via  or- 
dinaria quelle  esercitazioni  di  guerra  su  cui  ci  siamo  trattenuti. 
Non  neghiamo  che  alcune  volte,  abbandonando  eccezionalmente 
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l'orario  regolamentare,  si  possa  fare  qualche  sforzo  fugace,  in  via 
straordinaria;  ma  questo  fatto  non  può  condurre  ad  ammettere  un 
sistema  ordinario  di  esercitazioni  di  guerra  le  quali  per  lunghi 
periodi  debbono  di  per  sé  esigere  l'attività  di  tutto  il  personale 
di  bordo.  Infatti  gran  parte  di  tutte  le  esercitazioni  che  abbiamo 
accennato  non  possono  eseguirsi  in  breve  volger  d'ora,  ma  ri- 
chiedono lungo  tempo  di  preparazione  e  di  esecuzione;  esse  quindi 
sono  incompatibili  con  un  orario  che  suddivida  la  giornata  con 
tante  operazioni  svariate,  di  più  l'esecuzione  di  ogni  esercita- 
zione di  guerra  richiedendo  dagli  ufficiali  un  lungo  e  partico- 
lareggiato studio  dell'operazione,  una  diligente  preparazione 
dei  marinai  e  dei  graduati,  la  redazione  di  ponderato  rapporto, 
sottopone  quelli  ad  un  rude  lavoro  intellettuale  e  materiale  di 
cui  una  volta  andavano  esenti.  Come  combinare  questa  nuova 
esigenza  con  le  altre  del  servizio  stabilito  alla  foggia  di  quando 
si  poteva  disporre  di  tutta  l'attività  dell'uomo  per  certe  forme  di 
servizio  che  costituiscono  tutta  una  routine;  di  quando  gli  eser- 
cizi si  misuravano  alla  stregua  delle  ore  non  a  quella  degli  scopi 
raggiunti?  Queste  e  mille  altre  difficoltà  riuscirebbero  evi- 
denti pel  solo  fatto  del  confrontare  le  nostre  abitudini  di  ser- 
vizio con  le  esigenze  di  guerra;  ma  non  sarà  facile  pesare  sino  a 
che  punto  l'importanza  de'  vari  servigi  debba  fuorviare  dal  pre- 
cipuo scopo  dell'armamento  di  una  nave,  che  è  il  prepararsi  a 
fare  la  guerra.  Per  quanto  un  orario  sia  indispensabile  per  la 
condotta  di  una  nave,  il  solo  fatto  che  il  nemico  non  arriverà 
mai  in  orario  deve  far  perdonare  a  quelli  che  considerano  la 
sua  utilità  piuttosto  come  cosa  relativa  in  quanto  permette  la 
preparazione  alla  guerra,  e  pensano  che  quando  assolutamente 
impedisca  una  tale  preparazione  fatta  come  i  tempi  attuali  richie- 
dono, è  mestieri  )*adicalmente  modificarlo.  Lo  stesso  potrebbe 
dirsi  di  tutti  i  vari  servizi  cominciando  da  quello  di  pulizia, 
che  tutti  vorrebbero  essere  studiati  in  relazione  con  le  esigenze 
di  guerra  per  far  si  che  l'ordine  interno  di  una  nave  non  sia 
fine,  ma  mezzo  a  mantenere  materiale  e  personale  alla  altezza 
del  supremo  momento  della  lotta. 

Mai  come  ora  le  navi  sono  state  macchine  di  guerra;  e  se 
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negli  ultimi  anni  è  stato  da  taluno  messo  in  dubbio  l'utilità  di 
una  marina,  egli  è  perchè  si  è  continuato  a  misurarne  l'impor- 
tanza col  compasso  delle  antiche  abitudini.  Ma  consideriamo  una 
flotta  costituita  degli  elementi  moderni,  supponiamole  ordina- 
menti adeguati  alla  sua  specialità  per  mezzo  dei  quali  i  suoi 
uomini  sieno  cresciuti  consoni  alla  potenzialità  di  quella,  dove 
troveremmo  nella  storia  espressione  maggiore  di  forza  attuale  di 
cose  e  d'uomini?  E  se  consideriamo  la  condizione  che  ora  è  fatta 
alle  coste  ed  al  commercio,  qual  maggiore  utilità  di  avere  chi 
sia  salvaguardia  di  quelle  e  di  questo,  il  che  vai  quanto  dire 
della  esistenza  di  una  contrada  come  nazione  e  come  centro  di 
attività  economica? 

Fra  le  altre  gi'andissìme  difficoltà  che  si  potrà  opporre 
all'esecuzione  di  un  sistema  di  esercitazioni  di  guerra,  noi  ita- 
liani annovereremo  cerio  il  dispendio,  perchè  non  si  potrebbe 
pretendere  di  far  tanto  senza  gravare  un  poco  sulla  finanza 
dello  Stato;  ma  una  cosa  ci  conforta  a  questo  riguardo  ed  è, 
che  se  si  pondererà  quanto  si  spende  per  la  sola  prova  del  nostro 
materiale  riconosciuta  di  molta  utilità,  non  si  potranno  negare 
le  piccole  somme  occorrenti  alla  preparazione  del  personale  la 
quale  è  indispensabile,  tanto  più  poi  quando  le  esercitazioni  che 
propugnamo,  fatte  a  dovere,  sono  anche  le  migliori  operazioni 
di  collaudo  che  per  tutti  i  congegni  di  guerra  possano  deside- 
rarsi. Questo  solo  lato  della  questione  giustificherebbe  la  spesa 
che  relativamente  non  sarebbe  grandissima  ;  ma  se  poi  doves- 
simo trovarci  di  fronte  ad  un  veto  della  pubblica  finanza,  e  fos- 
simo messi  alle  strette,  non  sarebbe  forse  il  caso  di  vedere  se 
convenga  sacrificare  piuttosto  qualche  centimetro  di  corazza  o 
alcune  decine  di  cavalli  nelle  macchine  impiegando  altrimenti 
la  economia  che  ne  deriverebbe,  invece  che  correre  11  rischio 
di  non  poter  contare  sul  materiale  approntato?  Ai  pili  riottosi 
ricorderemmo  poi  col  nostro  grande  Machiavelli  che:  il  disar- 
mato ricco  è  premio  del  soldato  povero  {1  ),  e  una  nazione  che 
non  sia  preparata  a  vincere,  ma  piuttosto  a  perdere  una  guerra, 
è  peggio  che  disarmata. 

(1)  HiCBuviLLi.  DtU-arIs  itila  gutrra,  libra  VII. 
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Vili. 


Rivolgendo  uno  sguardo  a  tutto  quello  che  abbiamo  sinora 
esposto,  la  tirannia  dello  spazio  ci  avverte  che  siamo  sul  finire; 
e  noi  taceremo  non  senza  però  ravvicinare  le  idee  che  abbiamo 
seguite  esponendole  per  sommi  capi.  Partendo  dalla  considera- 
zione degli  esercizi  abbiamo  veduto  come  essi  in  generale  si 
dividano  in  due  categorie  principalissime:  esercizi  intesi  a  co- 
noscere il  materiale,  esercizi  che  hanno  per  scopo  d'imparare 
l'impiego  utile  delle  armi  applicando  le  cognizioni  acquistate 
nelle  scuole  ai  vari  casi  di  guerra.  Considerando  poi  gli  eser- 
cizi navali,  abbiamo  creduto  dividsrli  in  esercizi  di  nave  isolata, 
esercizi  di  squadra;  intorno  ai  quali  (riconoscendo  essenzial- 
mente di  guerra  l'esercizio  di  combattimento  e  quello  dello 
sbarco]  abbiamo  cercato  di  stabilire  qual  sistema  conviene  adot- 
tare che  sia  più  consono  colle  eventualità  della  vera  guerra. 
Quindi  sul  combattimento  parlammo  dell'importanza  di  consi- 
derare tutto  ciò  che  può  arrivare  imprevisto,  e  per  lo  sbarco, 
esaminato  nei  suoi  veri  termini,  esaminammo  le  varie  fasi:  pre- 
parazione, sbarco,  operare  o  prendere  posizione,  ritirarsi;  né 
dimenticammo  il  bisogno  di  esercitarsi  agl'imbarchi  e  sbarchi 
di  truppe.  Dicemmo  che  ognuno  di  questi  rami  può  essere  stu- 
diato a  parte,  ma  che  è  anche  indispensabile  eseguirli  spesso 
unitamente.  Abbandonando  poi  la  nave, disconemmo  di  quanto 
può  occorrere  di  fare  in  guerra  ad  una  squadra:  e  mettemmo 
per  base  le  evoluzioni,  non  come  esercizi  di  guerra,  ma  quale 
preparazione  indispensabile  per  navigare  con  sicurezza,  per 
aver  mezzo  di  mettere  ad  effetto  un  piano  tattico.  Non  pote- 
vamo dimenticare  quanti  dubbi  regnino  sulle  questioni  di  tat- 
tica, quindi  ne  venne  la  necessità  di  quegli  esercìzi  che  val- 
gano a  rischiararli,  oltre  a  preparare  l'animo  di  tutti  alle  varie 
fasi  di  un'azione  tattica,  ossia:  ricognizione,  attacco,  contro  at- 
tacco, mischia,  riordinamento,  ritirata. 

Lo  studio  delle  condizioni  delle  guerre  odierne  ci  ha  per- 
suasi dell'  importanza  somma  delle  operazioni  costiere,  per  con- 
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seguenza  della  necessità  di  assicurarci  di  fatto  della  validità 
delle  disposizioni  prese  per  la  difesa  locale,  per  le  esigenze  di 
una  campagna  strategica.  Allora  ci  si  imposero  le  esercitazioni 
di  guerra  costiere,  che  possono  essere  parziali,  corae  lo  sbarra- 
mento di  un  passo,  generali  come  le  difese  di  una  rada  e  ài  una 
intera  frazione  di  costa;  e  considerammo  la  difesa  puramente 
marittima,  quella  puramente  territoriale  costiera  e  quella  mista 
locale,  o  generale  da  eseguirsi  combinando  insieme  forze  fisse 
e  mobìli  di  terra  e  di  mare.  Terminammo  coU'accannare  quanto 
si  fa  all'estero  non  tanto  per  invitare  all'imitazione,  quanto  per 
dimostrare  che  ciò  che  propugnammo  è  cosa  così  naturale  e 
fattibile  che  altri  popoli  lo  hanno  già  eseguito. 

Non  mancammo  finalmente  di  vedere  dove  potranno  sor- 
gere le  difficoltà  e  le  riconoscemmo  nelle  considerazioni  finan- 
ziarie che  dovranno  essere  vinte  da  altre  considerazioni  pa- 
triottiche imperocché  la  difesa  marittima  sia  una  quistione  dì  vita 
0  di  morte  per  l'Italia.  Ma  non  potemmo  evitare  di  riconoscere 
che  la  vera,  la  grande  difScoltà  è  quella  di  vincere  noi  stessi 
e  le  nostre  abitudini  che  ci  avvincono  moralmente  al  passato; 
e  perciò  dicemmo:  amiamo  il  passato,  ma  prepariamoci  all'av- 
venire che  non  lo  rassomiglieri.  Dobbiamo  invero  allietarci  del 
nuovo  (poiché  del  nostro  passato  più  prossimo  non  abbiamo  a 
compìac3rcÌ)  e  far  si  che  questo  passato  non  ritorni  più,  cer- 
cando di  far  nostro  prò  di  tutto  l'ammaestramento  che  i  fatti 
deplorevoli  del  1866  eloquentemente  ci  additano;  fatti  ai  quali 
non  fu  certamente  estranea  la  poca  preparazione  degli  animi 
ai  nuovi  mezzi  di  guerra.  Non  ci  resta  dunque  che  far  voti 
perchè  la  questione  delle  esercitazioni  di  guerra  venga  appro- 
fondita da  quelle  persone  competenti  che  mentre  potranno  illu- 
strarne l' importanza  assai  meglio  di  quanto  ci  sia  stato  possibile, 
hanno,  quel  che  più  monta,  la  facoltà  di  concorrere  con  fatti  al- 
l'ambito  onore  di  dare  alla  patria  una  marina  forte  della  fiducia 
in  sé  medesima. 

I.  E.  Aloeanati 
Tenente  di  vascello. 
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Sitratto  dalla  rtlaxioM  della  CtmmUtitme  permanente  per  gli  eiperimentì.  (1) 


Esperimenti  al  Muggiano  del  1876.  —  GÌ'  importanti  espe- 
rimenti di  tiro  eseguiti  al  Muggiano  nel  1876  ebbero,  come  è 
noto,  per  principale  scopo  di  determinare  il  merito  relativo  del 
sistema  di  corazzatura  a  piastra  semplice  in  confronto  di  quello 
di  più  piastre  disposte  a  Sandwich,  essendosi  eliminate  dal  con- 
,  fronte  le  corazze  di  ghisa  e  ferro  per  aver  dato  prova  di  qua- 
lità difensive  troppo  basse. 

Fra  i  due  predetti  tipi  quello  a  piastre  semplici  si  palesò 
superiore  in  modo  assai  spiccato:  inoltre  risultò  che  soltanto 
la  corazza  di  acciaio  presentata  dalla  casa  Schneider  potè  ar- 
restare il  proietto  da  100  tonnellate  nella  sua  completa  perfo- 
razione. In  seguito  a  ciò  la  Commissione  degli  esperimenti  non 
esitò  a  riconoscere  che  la  corazza  semplice  di  acciaio  a  parità 
di  grossezza  offriva  mag^or  resistenza  di  quella  in  ferro,  seb- 
bene per  la  sua  struttura  cristallina  tendente  alla  vitrea  andasse 
più  soggetta  ad  estese  spaccature  per  urti  anche  relativamente 
piccoli.  Quindi  benché  riconoscesse  che  in  taluni  casi  gli  effetti 
locali  potrebbero  essere  più  dannosi  sulla  corazza  di  acciaio, 

(I)  Lk  CominiuloDS  sn  cosi  compoilB:  contr'uDRiInglla  C.  A.  Racemi,  priMUHnli; 

glierias  larp«dloi;  c&pituio  di  vucello  C.Di:  l.muoBr,  comandanta  lo.  n&ve-Bcuola  urli- 
glicriai  cttplUDO  di  fnigau  C.  ObiLUi,  tict-relalort  ;  capiUDO  di  corvolU  F.  Pasvui  te- 
naoli  di  VMCttllo  B.  QAVHina  a  F.  GATorti. 
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tuttavia  spingendo  più  oltre  lo  sguardo  in  un  prossimo  av- 
venire ed  apprezzando,  non  più  di  qtuinto  lo  meritasse,  il  mo- 
mentaneo vantaggio  relativo  della  piastra  di  ferro,  si  pro- 
nunciava in  favore  della  piastra  semplice  del  metallo  presentato 
dalla  ditta  Schneider. 

Circa  al  sistema  più  conveniente  di  tenuta  delle  piastre, 
quella  Commissione  si  astenne  dal  concretare  proposte  in  attesa 
dei  risultati  che  avrebbe  dato  il  sistema  dell'intelaiatura,  che 
l'eputava,  quando  non  avesse  portato  seco  inconvenienti  d'altra 
natura,  come  il  più  atto  a  conservare  in  tutta  la  sua  integrità 
la  resistenza  delle  piastre. 

Esperimenti  del  1879  al  Muggiano.  —  Nel  1879  altri  impor- 
tanti esperimenti  di  tiro  ebbero  luogo  al  Muggiano  col  cannone 
da  45  centimetri  A.  R.  C.  contro  corazze  di  70  centimetri  di 
acciaio  fuso  Terrenoire,  le  quali  sarebbero  state  assai  più  eco- 
nomiche delle  Schneider;  si  doveva  pure  tirare  contro  una  pia- 
stra di  uguale  grossezza  di  acciaio  fucinato  S.  Chamond,  ma  ciò 
non  potè  aver  luogo. 

Il  tiro  si  limitò  a  tre  colpi  fatti  con  carica  di  250  chilo- 
grammi di  polvere  progressiva  di  Possano,  di  cui  uno  cor  prò-  ' 
iettile  di  acciaio  compresso  Whitworth,  il  secondo  con  proic  itile 
di  acciaio  Armstrong  e  l'ultimo  con  proiettile  di  ghisa  indurita 
Gregorini. 

Il  risultato  dimostrò  la  pochissima  resistenza  delle  corrzze 
di  acciaio  colato  Terrenoire,  che  un  sol  colpo  bastò  a  mand  ire 
in  frantumi. 

Dei  proietti  adoperati  in  tale  occasione  quello  Whitwo  -th 
fece  prova  di  straordinaria  resistenza,  mentre  il  proietto  G  e- 
gorini,  sebbene  fornisse  una  penetrazione  superiore  a  que  la 
verificatasi  coll'Armstrong,  si  ruppe  in  oltre  200  pezzi;  e  qi  e- 
st' ultimo  cadde  deformato  davanti  alla  corazza. 

Primi  esperimenti  inglesi.  —  Le  persone  tecniche  inglesi 
che  assistettero  ai  nostri  esperimenti  del  1876  non  nascosero  »a 
loro  sorpresa  nel  dover  riconoscere  la  incontestabile  superiori  à 
di  resistenza  palesata  dalla  corazza  di  acciaio  fucinato  del  a 
casa  Schneider  in  confronto  delle  piastre  di  ferro  laminato. 
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Sin  dal  1867  eransi  eseguiti  a  Portsmouth  esperimenti  di 
tiro  contro  corazze  a  strati  alternati  di  acciaio  e  ferro  saldati 
insieme,  state  fabbricate  dalle  case  Brown  e  Cammell;  contro 
cui  si  tirò  col  cannone  da  68  libbre  e  da  7  pollici  cen  proietto 
di  ghisa  Palliser. 

Il  risultato  fu  tale  da  far  ritenere  che  siffatte  corazze  of- 
frivano resistenza  appena  uguale  a  corazze  di  ferro  di  uguale 
grossezza.  Dalla  combinazione  dei  due  metalli  non  erasi  ottenuto 
alcun  vantaggio,  mentre  eransi  palesati  riuniti  insieme  i  difetti 
propri  al  ferro  ed  all'acciaio,  in  guisa  che  si  credette  dimo- 
strata praticamente  V  impossibilità  di  saldare  insieme  lastre  di 
acciaio  e  di  ferro  fucinato  conservando  tutte  le  qualità  che  se- 
paratamente possiede  ciascuno  di  questi  metalli,  e  si  rinunciò, 
almeno  per  il  momento,  a  tale  sistema  di  fabbricazione  di  lastre. 

Poco  dopo  però  la  casa  Armstrong  avendo  avuto  occasione 
di  accertarsi  sperimentalmente  del  grande  aumento  di  tenacità 
che  si  riusciva  a  dare  all'acciaio  immergendolo  nell'olio,  de- 
cide vasi  nel  1874  a  fabbricare  una  lastra  tutta  di  acciaio  che 
temperava  poscia  nel  modo  anzidetto. 

Sottoposta  al  tiro,  questa  corazza  per  effetto  del  primo  colpo 
si  spaccò  e  fu  messa  in  pezzi  dal  secondo.  GÌ'  industriali  di  Els- 
wick  non  esitarono  dopo  ciò,  non  ostante  i  risultati  verificatisi 
nei  nostri  esperimenti  del  1876,  a  dichiarare  che  sebbene  l'ac- 
ciaio resista  meglio  del  ferro  ad  una  pressione  statica,  dà  in- 
vece prova  di  minor  resistenza  contro  gli  effetti  dell'urto. 

Frattanto  a  Sheffield,  dove  si  erano  fatte  considerevoli 
spese  per  l' impianto  di  potenti  laminatoi  ed  erasi  accettata  con 
grande  favore  l'idea  di  applicare  alla  faccia  esterna  della  co- 
razza di  ferro  uno  strato  di  acciaio^  si  dava  opera  a  migliorare 
il  sistema  della  saldatura  dei  due  metalli,  mediante  procedi- 
menti suggeriti  dal  signor  Ellis  e  dal  signor  Wilson  rispettiva- 
mente direttori  delle  case  Brown  e  Cammell.  Secondo  questi 
industriali  le  nuove  corazze  che  chiamarono  compound,  dove- 
vano assicurare  il  vantaggio  di  produrre  per  effetto  della  du- 
rezza e  tenacità  speciale  dello  strato  esterno  di  acciaio  la  rottura 
del  proiettile,  e,  mercè  le  proprietà  speciali  di  duttilità  del  sot- 
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-^*^?ifla::^- proiettile  Palliser  di  chilogrammi  113,95,  velocità  iniziale  433™, 
'''■^  ar:,-arp.v  ;..  distanza  10  metri. 

?''Z'^n^m':'z  I  risultati  essendo  stati  reputati  soddisfacenti,  si  continuò 

'  >"z^  ,IhIIx  txy;  alacremente  nella  fabbricazione  di  corazze  compound^  collequali 
'  ••"'77(11  jjujj,  si  decise  rivestire  tutte  le  navi  di  nuova  costruzione,  sempre 
'•'5 /v»f  ijjjfà,-  limitandosi  nelle  prove  di  collaudo  a  non  adoperare  cannoni 
^vza  A  ;>29|£[,^  di  calibro  superiore  ai  25  centimetri,  cariche  di  25  chilogrammi 
'"^i  /atónc3ti£  ^^  polvere  e  proietti  di  200  chilogrammi,  senza  che  l'energia 
*»!  fieno  Wèd  Gl'urto  oltrepassasse  mai  i  21  dinamodi  per  centimetro  di  cir- 
un  Cannone  i  »  conferenza.  Di  tal  guisa  si  procedeva  con  reciproca  soddisfa- 
^^peifnrm^PL'  ^^^^^  ^^^  fabbricanti  e  dell'ammiragliato  inglese,  per  modo  che 
'zo 21  Bietiih'-  ^^^  ^^  ^^^^  ^^  affermare,  e  lo  si  vide  asserito  sui  principali 
Uresarehk^^-'-  ^^S^^  ^^  anche  nelle  pubblicazioni  tecniche,  che  la  resistenza 
a  corazza  ^'^  ^^  ^^^  corazza  mista  di  cui  un  terzo  fosse  acciaio  ed  il  rima- 
'te  e  «i  (Ìa-  nente  ferro  poteva  reputarsi  uguale  a  quella  che  avrebbe  ofierto 
ouju!  r  •  ^^^  corazza  tutta  di  ferro  avente  un  quarto  in  più  di  spessore. 
,^^^. ,  *  Esperienze  a  Gàvre  nel  1878  e  1879.  —  Nel  1878  si  esegui- 

.  * ,  vano  frattanto  a  Gàvre  interessanti  esperimenti  di  tiro  col  can- 
none  da  32  centimetri,  proietto  di  acciaio  e  velocità  iniziale 
,^  di  372™,  contro  corazze  della  grossezza  di  35  centimetri,  di 

'  ""  *  ^  ""       cui  una  tutta  di  ferro,  un'altra  tutta  di  acciaio  laminato,  altra 
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/r.  --  -.         ^j  acciaio  fucinato  ed  in  fine  contro  una  corazza  mista,  con  strato 

.,""''        di  acciaio  ricoperto  sulle  due  faccio  da  lastre  di  ferro.  Quest'ul- 

*"  tima  si  mostrò  inferiore  alle  altre.  Come  era  a  prevedersi,  si 

V- .  :r.v  ebbero  maggiori  spaccature  e  minor  penetrazione  in  quelle  di 

^  •'  acciaio. 

•  ^  '"•'  Nell'anno  successivo  si  ripeterono  gli  stessi  esperimenti 

r  ""•  *  adoperando  proietti  di  ghisa  indurita.  I  risultati  avuti  confer- 

'  ''  '  marono  quelli  dell'anno  precedente,  colla  differenza  che  la  co- 

'-  razza  di  acciaio  fuso  laminato  fu  considerata  superiore  per  re- 

sistenza a  quella  di  acciaio  fucinato,  il  che  non  erasi  verificato 
nelle  prove  del  1878. 

Questo  fatto,  dopo  quanto  ebbesi  occasione  di  constatare 

negli  esperimenti  eseguiti  nello  scorso  novembre  al  Muggiano, 

avrebbe  luogo  di  sorprendere  per  poco  non  si  riflettesse  che  al- 

'  l'epoca  degli  esperimenti  eseguiti  a  Gàvre  non  si  avevano  an- 
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Cora  corazze  di  acciaio  fucinato  coll'energia  di  un  maglio  dì 
80  tonnellate,  col  quale  sono  martellate  le  corazze  fabbricate 
al  Creuzot  dopo  il  1879. 

Nel  1880  ebbero  luogo  nuore  prove  di  tiro  comparative, 
alle  quali  presenta  vasi  pure  la  casa  Gammell  con  una  corazza 
compound  di  una  grossezza  media  di  45  centimetri  la  quale  pro- 
vata col  cannone  da  32  risultò  superiore  alle  varie  corazze  fran- 
cesi rivali,  di  uguale  grossezza,  fra  cui  figuravano  due  di  acciaio 
fucinato  al  maglio.  In  appresso  si  fecero  altri  esperimenti  con 
piastre  compound,  nei  quali  sembra  che  queste  non  abbiano  più 
dato  i  brillanti  risultati  forniti  nel  1880;  ma  su  queste  prove 
la  Commissione  non  possiede  dati  precisi  da  poter  citare  con 
fondamento. 

Esperimenti  ordinati  dal  ministero.  —  Frattanto  progrediva 
presso  noi  la  costruzione  della  regia  nave  Italia  ed  urgeva  pren- 
dere una  decisione  circa  il  sistema  di  corazze  da  adottarsi. 

Il  ministero  basandosi  principalmente  sui  rieuKaii  dei  nu- 
merosi esperimenti  eseguiti  in  Inghilterra,  in  seguito  ai  quali 
si  reputava  da  quell'ammiragliato  come  dimostrato  che  una  co- 
razza di  tal  sistema  offrisse  una  resistenza  del  25  per  cento  su- 
periore a  quella  di  corazze  di  ferro  di  grossezza  uguale,  dopo 
lunghi  e  maturi  studi  fatti  dal  nostro  comitato  pei  disegni  delle 
navi  decidevasi  ad  adottare  per  Vltalia  corazze  del  sistema 
compound. 

Però  siccome  il  comitato  suddetto  non  era  stato  unanime 
nell'ammettere  la  superiorità  di  resistenza  delle  corazze  miste 
in  confronto  di  quelle  di  ferro,  nella  proporzione  vantata  in  In- 
ghilterra, e  siccome  d'altra  parte  le  stesse  case  Cammell  e 
Brown  nell' inviare  le  loro  sottomissioni  formali  facevano  ri- 
serve e  si  mostravano  restie  ad  accettare  le  prove  di  collaudo 
stabilite  in  base  alla  vantata  superiorità  delle  loro  corazze,  il 
ministero  molto  saggiamente  stabiliva  che  ciascuna  delle  due 
case  dovesse  fornire  una  piastra  compound  contro  la  quale  si 
sarebbero  eseguiti  tiri  preliminari  che  avrebbero  servito  a  sta- 
bilire le  norme  definitive  per  il  collaudo  delle  corazze  per 
Ylialia. 
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Stabilì  pure  di  profittare  dell'opportunità  per  sottoporre 
alle  stesse  prove  una  piastra  di  acciaio  fucinato  Schneider  di 
fabbricazione  perfezionata  per  avere  dati  comparativi  sulla  re- 
sistenza delle  corazze  compound  e  di  quelle  di  acciaio  della 
più  recente  fabbricazione  della  suaccennata  casa. 

Ciascuna  delle  tre  ditte  convenne  di  fornire  una  piastra 
di  propria  fabbricazione,  tutte  di  uguali  dimensioni,  con  facoltà 
di  fissarle  al  bersaglio  per  mezzo  di  chiavarde  del  modello  pre- 
ferito dalla  rispettiva  ditta  e  nel  numero  che  ciascuna  credeva 
più  conveniente.  11  primo  tiro  da  farsi  contro  ciascuna  corazza 
doveva  eseguirsi  con  una  carica  tale  da  dare  alla  granata  per- 
forante di  ghisa  indurita  Gregorini  da  45  centimetri  A.  R,  C- 
un'efficacia  perforatrice  appéna  sufficiente  a  perforare  48  cen- 
timetri di  ferro  laminato,  impiegando  per  i  relativi  calcoli  la 
formola  del  Muggiano  che  pel  caso  presente  ci  dà  a  i=  48*"°  ,35. 

Efletti  del  1°  colpa  sulle  Ire  piastre  dì  saggio  (tav.  I,  II  e  III). 
—  Come  si  può  rilevare  dal  giornale  di  tiro,  questa  potenza 
non  venne  neppure  raggiunta  essendo  risultata  effettivamente 
di  45'"°  ,308  per  la  corazza  Cammell,  di  45,534  per  quella  Erown 
e  di  46,293  per  la  Schneider.  Paragonando  gli  effetti  prodotti 
dal  primo  tiro  sulle  tre  corazze  si  rileva  che  la  penetrazione  fu 
minima  nella  Brown  (75  millimetri)  notevolmente  maggiore 
nella  Cammell  (175  millimetri)  e  massima  nella  Schneider  (210 
millimetri).  Giudicate  quindi  soltanto  dal  punto  di  vista  della 
resistenza  alla  penetrazione  questo  corazze  dovrebbero  classi- 
ficarsi nell'ordine  sopra  enunciato. 

Questa  Commissione  fece  richiesta  si  sottoponessero  ad  ana- 
lisi chimica  saggi  dell'acciaio  delle  tre  corazze,  ma  sino  ad  oggi 
non  le  venne  comunicato  nessun  dato.  Stando  alle  affermazioni 
avute  dai  rappresentanti  della  casa  Schneider  che  presenzia- 
rono gli  esperimenti  si  dovrebbe  stimare  il  grado  di  durezza 
dell'acciaio  Cammell  superiore  a  quello  della  corazza  Brown; 
nel  qual  caso  la  minor  penetrazione  verificatasi  in  quest'ultima 
dovrebbe  attribuirsi  a  minor  resistenza  del  proiettile  adoperato 
nel  tiro. 

Però  da  informazioni  avutesi  da  Sheffield  risulterebbe  in- 
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vece  che  il  per  cento  del  carbonio  nell'acciaio  Brown  è  sen- 
sibilmente superiore  a  quello  che  entra  nell'acciaio  Gammell, 
nella  proporzione  di  0,70  per  cento  nel  primo  e  0,59  per  cento 
nel  secondo,  e  la  Commissione  inclina  ad  accettare  questa  come 
la  vera  causa  della  minor  penetrazione  verificatasi  nella  co- 
razza Brown. 

Dall'esame  dei  cuscini  sottostanti  risultò  che  quello  su  cui 
poggiava  la  corazza  Brown  fu  il  più  maltrattato  ;  minore  in- 
vece fu  il  danno  sopportato  dal  cuscino  che  reggeva  la  Cam- 
mei!, mentre  nessun  danno  ebbe  a  soffrire  quello  della  corazza 
Schneider. 

Come  rilevasi  dai  disegni,  la  corazza  Schneider  non  pre- 
sentava alcun  danno  apparente  e  in  essa  non  era  visibile  la  mi- 
nima screpolatura.  In  quella  Brown,  oltre  tre  screpolature 
capillari  irradianti  dal  punto  d' impatto  verso  il  basso  e  verso 
l'angolo  superiore  destro,  si  manifestò  una  fenditura  circolare, 
la  quale  si  estendeva  per  tutta  Taltezza  della  corazza,  ed  era 
collegata  verso  il  centro  a  due  altre  di  minore  importanza: 
questa  fenditura,  la  cui  larghezza  variava  da  1  a  3  millimetri,* 
si  ha  motivo  di  credere  si  estendesse,  almeno  in  alcuni  punti, 
per  tutta  la  grossezza  della  corazza,  giacché  quando  quattro 
giorni  dopo  si  eseguì  il  2°  tiro  contro  di  questa  si  osservò  che 
la  piastra  venne  spaccata  secondo  le  fenditure  prodottesi  al 
V  colpo  e  si  trovarono  inoltre  tracce  di  ossidazione  su  tutta 
l'estensione  delle  fratture. 

Nella  corazza  Cammell  si  notarono  numerose  fenditure 
radiali  e  circolari,  le  quali  però  non  avevano  grande  importanza, 
come  lo  provò  il  fatto  che  al  2^  colpo  la  piastra  fu  spaccata 
secondo  linee  di  rottura  che  non  avevano  relazione  colle  lesioni 
precedenti,  e  inoltre  fu  staccato  completamente  un  pezzo  di 
piastra  nell'angolo  inferiore  di  destra  al  di  sotto  del  punto  colpito. 

Dall'esame  comparativo  degli  effetti  prodotti  sulle  varie 
corazze  dopo  il  V  colpo  non  rimase  nei  membri  della  Commis- 
sione alcun  dubbio  riguardo  alla  dimostrata  superiorità  della 
corazza  Schneider  sulle  compound  quando  la  potenza  d'urto  è 
limitata  a  quella  occorrente  per  perforare  corazze  di  ferro  di 
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ugfuale  grossezza.  Non  deve  quindi  farci  meraviglia  se  le  case 
Brown  e  Cammell  si  mostrarono  esitahti  ad  accettare  le  ctm- 
dizioni  stipulate  nell'at-t.  13  del  contratto,  secondo  il  quale  le 
loro  corazze  avrebbero  dovuto  sopportare  tre  colpi  del  cannone 
da  45,  fatti  colla  potenza  richiesta  per  forare  una  grossezza  di 
ferro  superiore  di  un  quarto,  senza  che  il  primo  colpo  produ- 
cesse fenditure  che  traversassero  la  piastra  per  tutta  la  sua 
grossezza,  e  che  alcuno  dei  tre  proietti  riuscisse  a  perforare 
la  corazza. 

E  infatti  stando  agli  effetti  prodotti  dal  tiro,  i  danni  sopra 
specificati  si  verificarono  dopo  il  primo  colpo,  sebbene  la  po- 
tenza adoperata  fosse  stata  anche  inferiore  a  quella  stretta- 
mente necessaria  per  perforare  48  centimetri  di  ferro  ;  di  guisa 
che  se  il  contratto  avesse  avuto  valore  nei  termini  suespressi 
le  piastre  avrebbero  dovuto  rifiutarsi  senz'altro. 

Effetti  prodotti  dal  2"  tiro.  —  Ma  poiché,  come  già  fu  detto, 
le  prove  di  tiro  in  questione  dovevano  soltanto  servire  per  sta- 
bilire le  norme  definitive  per  il  collaudo  delle  corazze  del- 
l'/tó/m,  la  commissione  decise  di  proseguire  l'esperimento  ti- 
rando un  secondo  colpo  su  ciascuna  corazza  con  una  potenza 
calcolata  per  perforare  una  corazza  di  ferro  di  grossezza  aumen- 
tata di  '/4,  ossia  di  60  centimetri,  potenza  che  in  base  alla  for- 
mola  del  Muggiano  doveva  corrispondere  a  73^'"  ,35  per  centi- 
metro di  circonferenza  del  proietto. 

Neil' eseguire  i  tiri  si  trovò  che  la  forza  viva  stata  effetti- 
vamente adoperata  fu  invece  di  dinamudi  72,816  per  la  corazza 
Schneider,  di  74,437  per  la  Brown  e  di  74,687  per  la  Cammell. 

Anche  in  questa  seconda  serie  di  tiri  la  penetrazione  del 
proitìtto  fu  maggiore  nella  corazza  Schneider,  in  cui  raggiunse 
235  millimetri,  mentre  fu  di  205  millimetri  nella  Brown  e  di 
200  millimetri  nella  Cammell.  Per  quest'ultima  perà  la  misura- 
zione non  può  considerarsi  precisa,  perchè  la  punta  dell'ogiva 
rimase  confitta  nel  metallo  della  corazza. 

Sotto  il  rapporto  della  resistenza  alla  penetrazione  si  pu6 
quindi  conservare  alle  corazze  la  stessa  classificazione  loro  as- 
segnata dopo  il  primo  colpo;  ma  esaminando  gli  effetti  com- 
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plessivi  SU  di  esse  prodotti  dal  secondo  colpo,  le  conclusioni 
sono  ben  diverse. 

Sulla  piastra  Schneider  (tav.  IV)  infatti  i  danni  si  limitano 
ad  una  grande  spaccatura  irradiante  dal  punto  colpito  che  tra- 
versava r  intera  grossezza  della  corazza  e  ad  alcune  altre  mi- 
nori, il  bersaglio  rimanendo  sconnesso  e  danneggiato  presso  a 
poco  nelle  proporzioni  verificatesi  in  quella  Brown  e  Cammell 
dopo  il  primo  tiro. 

Dalla  corazza  Brown  invece  (tav.  V  e  VI)  si  staccarono 
e  caddero  a  terra  tre  grandi  pezzi  e  due  piccoli,  oltre  ad  al- 
cuni frantumi,  rimanendo  a  posto  il  solo  angolo  superiore  di 
sinistra  uguale  in  superficie  a  poco  più  della  quarta  parte  del- 
l'intera corazza.  Nella  parte  del  bersaglio  rimasta  scoperta  si 
osservavano  guasti  piuttosto  seri  per  modo  da  far  credere  che 
se  si  fosse  trattato  del  fianco  di  una  nave  si  sarebbe  verificata 
una  grave  vena  d'acqua. 

Tale  danno  si  crede  debba  attribuirsi  ad  avere  il  secondo 
tiro  colpito  la  corazza  presso  la  grande  spaccatura  circolare 
prodotta  dal  primo  colpo,  la  quale  come  si  disse  doveva  traver- 
sare la  piastra  da  parte  a  parte,  di  guisa  che  questa  parte  di 
corazza  trovandosi  priva  di  appoggio  venne  spinta  violentemente 
contro  il  cuscino  cadendo  poscia  a  terra. 

L'effetto  del  secondo  colpo  sulla  corazza  Cammell  (tav.  VII, 
Vili  e  IX)  fu  anche  più  rovinoso,  giacche  l'intiera  corazza 
cadde  a  terra  in  cinque  grandi  pezzi,  oltre  una  dozzina  di  pio- 
coli.  Siccome  però  per  l'effetto  del  colpo  precedente  non  eransi 
manifestate  nella  corazza  fenditure  della  entità  di  quelle  pro- 
dottesi nella  Brown,  il  sottostante  cuscino  rimase  meglio  pro- 
tetto, e  difatti  fu  trovato  meno  danneggiato  di  quello  della  co- 
razza Brown. 

Esaminando  l'effetto  prodotto  sulle  chiavarde  di  tenuta  si 
rilevò  che  nella  corazza  Cammell  tutte  le  chiavarde  si  spezza- 
rono; in  quella  Brown  due  rimasero  intatte,  tre  si  spezzarono 
ed  una  fu  leggermente  contorta  :  nella  corazza  Schneider  tutte 
le  venti  chiavarde  rimasero  intatte. 

Qualità  del  metallo  delle  corazze.  —  Da  un  accurato  esame 
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delle  fenditure  e  delle  sezioni  di  rottura  delle  corazze  si  ebbe 
ad  osservare  che  in  quelle  compound  l'acciaio  presenta  una 
granitura  piuttosto  grossa,  e  così  pure  il  ferro;  si  osservarono 
diversi  strati  di  metallo  imperfettamente  saldati,  come  lo  di- 
mostravano cavernosità  e  traccie  di  scorie  interposte  fra  i  me- 
desimi. Si  verificò  parimente  che  la  grossezza  dello  strato  d'ac- 
ciaio non  era  uniforme  variando  fra  un  massimo  di  16  centi- 
metri ed  un  minimo  di  12  centimetri. 

Nel  punto  di  saldatura  dei  due  metalli  si  osservò  pure  che 
il  ferro  presentava  un  aspetto  spugnoso  per  modo  da  apparire 
in  quel  punto  metallo  di  qualità  inferiore.  In  generale  le  ano- 
malie sopra  indicate  si  verificavano  in  proporzioni  alquanto 
maggiori  nella  corazza  Brown,  nella  quale  per  contro  si  notò 
maggiore  uniformità  nella  grossezza  dello  strato  d'acciaio. 

Esaminando  il  modo  secondo  il  quale  si  manifestarono  le 
fenditure  e  il  carattere  di  queste,  si  deve  notare  che  mentre 
nelle  compound  si  produssero  in  senso  radiale  e  curvilineo, 
nella  Schneider  invece  si  ebbero  quasi  soltanto  fenditure  ra- 
diali. Inoltre  nelle  prime  le  fenditure  si  manifestarono  secondo 
linee  continue  ben  definite  accennando  ad  un  marcato  effetto 
di  disgregazione  molecolare  del  metallo,  mentre  per  contro  nella 
Schneider,  a  causa  della  fibra  speciale  del  suo  acciaio,  le  fen- 
diture presentano  dai  due  lati  una  linea  a  denti  di  sega,  e  ciò 
per  tutta  la  grossezza  del  metallo  e  nei  tre  sensi,  per  modo  da 
dinotare  che  esse  erano  dovute  a  un  effetto  di  strappamento 
della  pasta  metallica.  Nella  Schneider  sì  osservava  pure  una 
grana  assai  più  fina,  uniforme  e  compatta,  e  maggior  tenacità 
molecolare. 

La  Commissione  crede  che  queste  diversità  osservate  nei 
caratteri  del  metallo  dei  due  sistemi  di  corazza  siano  da  attri- 
buirsi principalmente  alla  differenza  di  energia  nella  compres- 
sione a  cui  sono  sottoposte  le  piastre  nella  fabbricazione. 

Tenuta  delle  piastre.  —  Sebbene  il  ministero  avesse  lasciato 
ampia  facoltà  alle  tre  case  di  fissare  le  loro  corazze  nel  modo 
che  meglio  credevano,  si  vide  che  mentre  la  casa  Schneider 
adoperò  per  la  tenuta  della  corazza  20  chiavarde,  le  case  in- 
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glesi  preferirono  fissarle  con  sei  soltanto.  In  quanto  alla  forma 
e  al  modo  con  cui  le  chiavarde  collegavano  insieme  cuscino  e 
corazza  si  può  dire  che  non  esistevano  notevoli  differenze,  ma  un 
grandissimo  divario  si  ebbe  invece  a  notare  nella  qualità  del 
metallo  usato  per  le  chiavarde  stesse.  E  invero  la  sezione  di 
rottura  delle  diverse  chiavarde  inglesi  mostrava  un  metallo  di 
grana  tale  da  avvicinarsi  alle  caratteristiche  del  metallo  di  fu- 
sione, come  lo  provò  il  fatto  che,  tolto  un  sol  caso,  tutte  le  chia- 
varde inglesi  che  si  ruppero  non  presentavano  indizio  di  tor- 
sione. Precisamente  l'opposto  si  osservò  nelle  chiavarde  fran- 
cesi, delle  quali  nessuna  si  spezzò  e  soltanto  alcune  si  contorsero 
senza  offrire  indizio  di  fenditura,  talmente  ne  era  pastoso  e  dut- 
tile il  metallo. 

Se  le  case  inglesi  si  contentarono  di  un  numero  molto  mi- 
nore di  punti  di  tenuta,  si  crede  ciò  debba  attribuirsi  a  timore 
per  parte  di  quei  fabbricanti  di  indebolire  la  resistenza  delje 
loro  corazze  aumentando  il  numero  dei  fori  per  chiavarde.  Tut- 
tavia e  malgrado  che  il  diametro  di  questi  fori  fosse  maggiore 
nelle  piastre  inglesi  e  che  la  loro  profondità  fosse  di  11  cen- 
timetri nella  corazza  Brown  e  di  14  centimetri  in  quella  Cam- 
mell,  mentre  nella  corazza  del  Creuzot  raggiungeva  i  7  centi- 
metri, è  da  notare  che  quasi  nessuna  delle  fenditure  prodottesi 
nelle  corazze  compound  prendeva  origine  dai  punti  corrispon- 
denti ai  fori  delle  chiavarde  di  tenuta  e  che  lo  stesso  fatto  si 
verificò  per  la  piastra  Schneider.  Sembra  quindi  dubbio  se  col 
metodo  ora  usato  per  l'applicazione  delle  corazze,  i  fori  costi- 
tuiscano punti  di  minor  resistenza  in  modo  da  indurre  a  limi- 
tarne il  numero  al  minimo  possibile.  Nel  caso  presente  risultò 
meglio  protetto  il  cuscino  che  trovavasi  appunto  collegato  alla 
corazza  con  un  numero  maggiore  di  punti  di  tenuta. 

Proietti.  —  I  proietti  di  ghisa  indurita  Gregorini  adope- 
rati in  questi  tiri  fecero  buona  prova  mostrado  di  accoppiare 
sufficiente  durezza  a  un  certo  grado  di  tenacità,  il  che  è  quanto 
si  può  desiderare,  avuto  riguardo  alla  natura  di  questo  metallo. 
Potrebbe  forse  fare  eccezione  il  proietto  tirato  nel  primo  colpo 
sulla  corazza  Brown,  nel  quale  si  ebbe  una  penetrazione  assai 
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limitata;  ma,  come  si  è  già  detto,  la  Commissione  reputa  che 
la  causa  più  probabile  di  un  tal  fatto  sia  da  attribuirsi  alla  mag- 
gior durezza  dell'acciaio  di  quella  piastra. 

È  però  da  notare  che  la  maggior  tenacità  di  cui  i  nostri 
proietti  sono  dotati  in  confronto  di  altri  consimili,  per  esempio 
dei  Palliser,  se  da  un  lato  è  vantaggiosa  perchè  mantiene  riu- 
nita per  più  tempo  la  massa  del  proietto  e  permette  a  questo 
di  utilizzare  quasi  tutta  la  sua  potenza  viva  sulla  porzione  di 
piastra  colpita  rendendo  maggiore  l'effetto  locale  del  colpo,  per 
altra  parte,  essendo  questa  tenacità  ottenuta  a  scapito  della  du- 
rezza del  metallo,  dà  luogo  ad  un  lavoro  di  schiacciamento  e 
di  rigonfiamento  dell'ogiva,  il  quale  costituisce  una  perdita  per 
l'effetto  d'urto,  e  di  più  aumentando  la  sezione  del  proietto  è 
anche  da  questo  lato  sfavorevole  alla  penetrazione. 

Ora  se  questi  sono  i  risultati  avuti  con  proietti  che  possono 
reputarsi  fra  i  migliori  della  loro  specie,  è  ovvia  la  conclusione 
che  per  ottenere  il  massimo  effetto  contro  piastre  di  moderna 
fabbricazione  conviene  ricorrere  ad  un  metallo  suscettibile  di 
maggior  durezza  e  tenacità,  e  che  questo  non  può  essere  che 
l'acciaio  temperato.  Senonchè  prima  di  proporre  in  modo  asso- 
luto l'abbandono  dei  proietti  di  ghisa  indurita  per  i  tiri  perfo- 
ranti di  massima  potenza  sembra  alla  Commissione  che,  in  vista 
specialmente  della  spesa  assai  maggiore  che  sarebbe  richiesta 
per  l'introduzione  dei  proietti  d'acciaio,  potrebbe  tornar  utile 
di  fare  ancora  un  esperimento.  Parrebbe  infatti  che  quando  si 
potesse  riuscire  in  qualche  modo  a  ritardare  la  dispersione  dei 
frantumi  in  cui  si  spezza  la  parte  cilindrica  del  proietto  prima 
d'aver  consumato  contro  la  corazza  tutta  la  forza  viva  da  cui  è 
animato,  si  otterrebbero  effetti  di  urto  maggiori,  i  quali  sareb- 
bero ancora  accresciuti  quando  si  aumentasse  la  durezza  del 
metallo  nell'ogiva  anche  a  costo  di  renderlo  alquanto  più  fra- 
gile. Secondo  queste  idee  si  crede  potrebbe  essere  vantaggioso 
riprendere  gli  studi  iniziatisi  anche  sperimentalmente  sin  dal 
1870  sulla  cerchiatura  dei  proietti  di  ghisa  proposta  dal  mag- 
giore d'artiglieria  cavaliere  Biancardi. 

Ulteriori  tiri  sulla  corazza  Schneider:  S"*  colpo  col  proietto 
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d'acciaio  Terrenoire  (tav.  X).  —  La  Commissione  poteva  stimare 
cosi  esauriti  gli  esperiraeiiti  comparativi  contro  le  anzidette  co- 
razze, giacché  su  quelle  compound  cadute  quasi  totalmente  a 
terra  era  impossibile  proseguire  il  tiro.  Essa  però  decise  di  pro- 
fittare dell'opportunità  che  tutta  la  corazza  Schneider  era  ri- 
masta ancora  tenuta  al  cuscino,  sebbene  spaccata  in  tre  pezzi, 
per  esperimentare  contro  di  essa  un  proietto  d'acciaio  Witworth, 
ed  uno  di  acciaio  Gregorini,  ambidue  lanciati  conia  stessa  carioca 
adoperata  pel  secondo  tiro  comparativo,  quella  cioè  calcolata 
per  ottenere  la  perforazione  di  60  centimetri  di  ferro.  Dopo  ese- 
guito il  tiro  si  riconobbe  però  che  per  equivoco  accaduto  a  S.  Vito 
il  primo  proietto  adoperato  anziché  di  fabbricazione  Witworth 
era  uno  di  quelli  stati  forniti  dalla  Compagnia  di  Terrenoire. 

Come  si  rileva  dal  giornale  di  tiro,  la  penetrazione  del 
proietto  francese  fu  di  320  millimetri  ossia  85  millimetri  in  più 
di  quella  verificatasi  nel  tiro  fatto  precedentemente  contro  la 
stessa  corazza  Schneider  con  proietto  di  ghisa  indurita.  La  forza 
viva  sviluppata  dal  proietto  Terrenoire  fu  di  74'*^,958,  cioè  su- 
periore di  2'"°,14  a  quella  misurata  sul  tiro  precedente. 

Per  efi'etto  di  questo  terzo  colpo  tutte  le  spaccature  pree- 
sistenti si  allargarono  considerevolmente;  dove  venne  colpita 
la  corazza,  se  ne  distaccò  un  pezzo  di  forma  triangolare  equila- 
tera, col  vertice  al  punto  d' impatto  del  secondo  colpo  e  la  base 
rivolta  in  alto  verso  l'angolo  superiore  di  destra  della  corazza. 
Il  proietto  deformato  rimbalzò  avanti  al  bersaglio  rimanendo 
colla  punta  rivolta  verso  la  piastra  e  distante  circa  un  metro. 

Non  ostante  lo  spostamento  di  tutto  l'angolo  superiore  di 
destra,  la  corazza  dopo  questo  terzo  tiro  copriva  ancora  presso 
a  poco  i  Ve  dell'  intiera  superficie  del  cuscino,  ed  il  bersaglio 
trovavasi  all'incirca  nelle  condizioni  in  cui  furono  ridotti  i  due 
Cammell  e  Brown  dopo  il  secondo  colpo,  colla  difierenza  che 
il  cuscino  su  cui  poggiava  la  Schneider  era  meno  danneggiato 
per  modo  da  far  credere  che  se  si  fosse  trattato  dei  fianco  di 
una  nave  non  si  sarebbe  manifestata  una  via  d'acqua,  ma  ap- 
pena qualche  leggiera  filtrazione. 

Si  trovarono  intatte  tutte  le  chiavarde  tranne  quella  che 


CONTRO  CORAZZE  DI  48  CENTIMETRI.  281 

fissava  il  pezzo  di  corazza  caduto  a  terra,  chiavarda  che  venne 
ricacciata  dietro  il  bersaglio,  dove  fu  trovata  leggiermente  ri- 
torta senza  traccìe  di  fenditura. 

L'incorniciaturadi  dritta  venne  per  effetto  di  questo  terzo 
tiro  spostata  considerevolmente  sulla  destra. 

Quarto  colpo  sulla  corazza  Sohneider  col  proietto  d'acciaio 
Gregorini  (tav.  XI  e  XII).  ~  Riconosciutosi  che  l'angolo  su- 
periore di  sinistra  di  questa  corazza  era  ancora  in  buone  con- 
dizioni di  resistenza,  si  tirò  sullo  stesso  col  proietto  d'acciaio 
Gregorini  con  carica  uguale  a  quella  adoperata  nel  tiro  prece- 
dente. Il  proietto  dopo  aver  operato  una  lacerazione  nel  metallo 
di  330  millimetri  traversò  spaccando  la  rimanente  grossezza 
di  corazza. 

L'angolo  superiore  di  sinistra  di  questa  cadde  a  terra  tra- 
scinando con  sé  tutta  l'incorniciatura  superiore.  Ciò  non  ostante 
nessuna  chiavarda  venne  spezzata,  si  rinvennero  soltanto  tórte 
quelle  corrispondenti  agli  spezzoni  di  corazza  caduti  a  terra,  e 
schiantate  dal  cuscino  rimanendo  fisse  agli  spezzoni  anzidetti. 
Una  di  queste  chiavarde  fu  trovata  curvata  in  doppio  senso, 
senza  presentare  fenditure. 

Il  proietto  si  ruppe  in  molti  pezzi,  la  maggior  parte  dei 
quali  furono  trovati  dietro  il  bersaglio  per  aver  traversato  la 
parte  del  cuscino  da  cui  erasi  distaccato  il  primo  spezzone  di 
corazza;  l'ogiva  fu  trovata  poco  deformata  e  del  peso  di  circa 
250  chilogrammi  ;  la  punta  quasi  più  acuminata  di  quello  che 
Io  fosse  prima  del  tiro. 

L'aspetto  della  sezione  di  rottura  dinotava  un  metallo  omo- 
geneo, compatto  e  di  grana  fina;  quello  della  parte  cilindrica 
non  temprata  presentava  una  grana  più  grossa  e  meno  regolare, 
ma  che  indicava  però  un'accurata  fusione, 

Da  questo  esperimento  comparativo  risulta  evidente  che  la 
casa  Gregorini  può  riuscire  a  produrre  proietti  tanto  dì  ghisa 
indurita  quanto  di  acciaio  fuso  temperato  atti  a  venir  vantag- 
giosamente adoperati  contro  corazze  della  massima  resistenza; 
e  vi  ha  motivo  a  sperare  che  perfezionandone  la  fabbricazione 
possa  riuscire  a  renderli  anche  migliori. 
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CO^'CLUSIONI. 

Stando  agli  effetU  prodotti  dai  due  colpi  tirati  contro  cia- 
scuna delle  corazze  esperimentate  in  novembre  ultimo  scorso, 
la  Commissione  crede  di  poter  conchiudere: 

V  Che  la  corazza  Schneider,  quantunque  abbia  permesso 
unapenetrazioofe  maggiore,  si  dimostrò  superiore  alle  compound 
e  meglio  atta  a  proteggere  il  fianco  d'una  nave. 

2^  Ptfr  emettere  un  giudizio  assoluto  sul  grado  di  supe- 
riorità della  corazza  Schneider  la  Commissione  è  di  parere  che 
sarebbe  sfato  necessario  che  le  corazze  fossero  state  fissate  al 
cuscino  ìA  modo  perfettamente  identico,  sia  per  numero  di  punti 
di  tenuta  come  per  la  qualità  di  metallo  delle  chiavarde. 

Altra  conclusione  che  si  può  trarre  da  questi  esperimenti 
si  è  che  tanto  per  le  piastre  compound  quanto  per  quelle  d'ac- 
ciaio non  può  più  servir  di  criterio  per  la  valutazione  della  loro 
resistenza  la  misura  lineare  della  penetrazione  che  in  esse  si  ve- 
rifica e  che  si  è  sinora  usato  di  riferire  per  confronto  a  quella 
che  si  produrrebbe  in  un'eguale  grossezza  di  ferro,  e  ciò  perchè 
le  piastre  di  ambi  i  sistemi  presentano  alla  penetrazione  una 
resistenza  assai  maggiore  di  quella  che  esse  oppongono  agli 
effetti  contundenti  o  di  sconquassamento  generale,  di  guisa  che 
(uò  nella  pratica  riuscir  migliore  la  piastra  che  permette  una 
toaggior  perforazione,  ma  che  è  dotata  di  tenacità  superiore;  e 
l^er  altra  parte  può  riuscir  più  efficace  un  proietto  che  abbia 
minor  potenza  viva  per  centimetro  di  circonferen/a  quando  pos- 
sieda maggior  potenza  viva  totale.  In  altri  termini  le  piastre  di 
metallo  duro  sono  spaccate  e  fatte  in  pezzi  con  una  potenza  di 
urto  minore  di  quella  che  sarebbe  necessaria  per  operarne  la 
perforazione,  il  che  mostra  che  se  questa  potenza  invece  di  es- 
sere impiegata  ad  ottenere  principalmente  la  perforazione  della 
piastra  fosse  tutta  utilizzata  a  render  massima  la  percossa  con- 
tundente, come  succederebbe  facendo  piatta  la  testa  del  pro- 
ietto, si  otterrebbero  efietti  manieri,  poiché  il  lavoro  relativa- 
mente inutile  che  fa  la  punta  del  proietto  nel  cercare  di  aprirsi 


CONTRO  CORAZZE  DI  48  CENTIMETRI.  263 

un  varco  disgregando  le  fibre  del  metallo  andrebbe  in  aumento 
dell'urto  e  accrescerebbe  il  danno  generale  della  piastra.  Que^ 
sta  considerazione  è  specialmente  importante  per  le  corazze  com- 
poundj  poiché  gli  esperimenti  eseguiti  mostrarono  che  queste, 
mentre  per  la  durezza  del  loro  strato  di  acciaio  offrono  alla 
penetrazione  una  resistenza  più  che  suflSciente  e  alquanto  su- 
periore a  quella  di  cui  fece  provala  piastra  Schneider,  resistono 
però  meno  di  questa  all'effetto  contundente  di  un  urto  potente, 
e  ciò  per  difetto  di  tenacità. 

Da  quanto  precede  si  può  inferire  che  il  valutare  la  resi- 
stenza di  piastre  simili  a  quelle  sperimentate  in  relazione  alla 
potenza  viva  per  centimetro  di  circonferenza  del  proietto  non 
risponde  più  al  caso  pratico  e  che  l'unità  di  misura  che  meglio 
si  presta  per  tale  valutazione  è  la  potenza  viva  totale  di  cui  il 
proietto  è  animato.  Ne  deriva  parimente  che  il  proietto  più  efS- 
cace  contro  le  moderne  piastre  di  corazzatura  non  sarà  già 
quello  dotato  di  maggior  potenza  viva  rispetto  al  suo  calibro, 
ma  bensì  quello  che  disporrà  di  una  potenza  totale  d'urto  mag- 
giore assolutamente. 

La  Commissione  non  possiede  dati  sufficienti  per  apprez* 
zare  di  quali  migliorie  sia  ancora  suscettibile  la  fabbricazione, 
delle  corazze  compound,  ma  le  sembra  che  si  potrebbero  con^ 
seguire  vantaggi  importanti  se  potesse  ottenersi  : 

a)  maggiore  energia  di  laminazione; 

b)  uniformità  nella  grossezza  dello  strato  d'acciaio; 

e)  un  sistema  di  attacco  che  impedisse  ai  pezzi  di  co- 
razza, che  l'imangono  per  effetto  delle  fenditure  e  di  scarsità 
di  punti  di  tenuta  privi  di  appoggio,  di  distaccarsi  dal  cuscino; 

d)  Che  venisse  adottata  per  le  chiavarde  una  qualità  di 
metallo  che  permettesse  di  raggiungere  un  alto  grado  di  dut^ 
tilità  per  modo  da  eliminare  quasi  ogni  pericolo  di  spezzamento. 

Considerazioni  e  proposte  circa  le  prove  definitive 

DI  collaudo. 

Dagli  effetti  prodotti  sulle  tre  corazze  dai  due  tiri  a  cui 
ciascuna  venne  sottoposta,  dovendosi  dedurre  quali  norme  pos- 
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sano  stabilirsi  per  le  prove  dèflaitive  di  collaudo  delle  corazze 
destinate  9ÌV Italia,  la  Ciommissione  è  di  parere  che  queste  prove 
non  possano  essere  per  energia  inferiori  a  quelle  a  cui  mostrò 
di  resistere  la  corazza  Schneider,  la  quale  dopo  aver  subito 
due  colpi,  di  cui  il  primo  con  potenza  sufficiente  a  perforare 
48  centimetri  di  ferro,  ed  il  secondo  colla  potenza  richiesta  per 
forarne  60,  non  soltanto  non  venne  perforata,  ma  riusci  a  pro- 
teggere perfettamente  il  sottostante  cuscino,  in  guisa  da  dimo- 
strare in  modo  incontestabile  che  nel  caso  di  una  nave  il  fianco 
ne  sarebbe  rimasto  illeso. 

Come  si  vede  più  sopra,  la  penetrazione  fu  di  210  milli- 
metri per  il  primo  colpo  e  di  235  millimetri  per  il  secondo, 
cioè  sempre  inferiore  alla  metà  della  grossezza  totale,  e  sebbene 
la  corazza  fosse  rimasta  spaccata  per  tutta  la  sua  grossezza  lungo 
una  linea  centrale  e  presentasse  un*altra  fenditura  estenden- 
tesi  dal  secondo  punto  d'impatto  verso  Torlo  inferiore,  tutti  i 
pezzi  rimasero  fortemente  collegati  al  cuscino,  per  modo  che 
avrebbero  potuto  continuare  ad  offrire  efficace  protezione  al 
fianco  di  una  nave,  anche  nel  caso  poco  probabile  che  la  pia- 
stra avesse  dovuto  subire  altri  colpi,  come  difatti  si  constatò 
al  terzo  tiro,  dopo  il  quale  questa  stessa  corazza  rimase  ancora 
in  condizioni  molto  migliori  di  quelle  a  cui  furono  ridotte  le 
corazze  compound  dopo  il  secondo  tiro. 

Di  fronte  a  simili  risultati  la  Commissione  si  crede  co- 
scienziosamente  in  dovere  di  proporre  che  per  le  prove  definitive 
delle  corazze  che  dovranno  proteggere  le  parti  vitali  della  regia 
nave  Italia  si  debba  adoperare  un  tiro  di  potenza  non  inferiore 
a  quella  con  cui  venne  cimentata  la  corazza  Schneider,  esigendo 
che  i  risultati  non  siano  meno  soddisfacenti.  Essa  però,  dopo 
quanto  ebbe  occasione  di  presenziare  al  Muggiano,  reputa  che, 
specialmente  trattandosi  di  corazze  compound,  convenga  rinun- 
ciare all'idea  di  provarle  con  tre  colpi  diretti  ai  vertici  di  un 
triangolo  equilatero,  ecc.,  ecc.,  perchè  le  sembra  abbastanza 
dimostrato  che  corazze  di  tal  sistema,  anche  se  di  fabbricazione 
più  accurata,  non  sono,  né  forse  potranno  probabilmente  esserlo 
per  qualche  tempo  ancora,  suscettibili  di  sopportare  una  cosi 
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severa  prova  senza  subire  gravissimi  danni.  Questo  modo  dì 
cimentarle  potrebbe  solo  continuare  ad  osarsi  se  si  eseguisse 
il  tiro  nelle  condizioni  con  cui  tuttora  lo  si  pratica  in  Inghil- 
terra, adoperando  cioè  cannoni  di  calibro  non  superiore  ai  25 
centimetri  e  con  potenza  d'urto  appena  aguale  a  21  dinamodi 
per  centimetro  di  circonferenza. 

La  Commissione  pertanto  sarebbe  di  parere  cbe  per  le  co- 
razze compound  destinate  alì'Ilalia  dovessero  stabilirsi  le  se- 
guenti prove  di  collaudo; 

1°  La  corazza  scelta  per  la  prova  di  tiro  verrà  infissa 
nel  modo  che  sarà  creduto  più  conveniente  dal  fabbricante  ad 
un  bersaglio  in  legno  della  grossezza  di  80  centimetri  circa; 
2°  La  corazza  riceverà  un  colpo  nel  centro  con  proietto 
di  ghisa  indurita  Gregorini,  lanciato  dal  cannone  da  45  centi- 
metri A.  R.  C.  per  modo  da  realizzare  all'urto  una  potenza 
uguale  a  quella  richiesta  per  la  perforazione  di  una  corazza 
di  ferro  avente  il  25  Vo  i"  V™  <^Ì  grossezza.  La  forza  viva  da 
cui  dovrà  essere  animato  il  proietto  verrà  determinata  in  base 
alla  nota  formola  del  Muggiano; 

3°  Per  effetto  di  questo  colpo  il  proietto  non  dovrà  tra- 
versare la  corazza  e,  malgrado  le  fenditure  che  si  manifestas- 
sero, nessun  pezzo  di  corazzatura  dovrà  distaccarsi  dal  cuscino. 

A  fine  poi  di  assicurarsi  che  tutte  le  corazze  componenti  la 
commessa  riescano  per  bontà  non  inferiori  a  quelle  che  avranno 
sostenuto  in  modo  soddisfacente  la  prova  di  tiro  descritta  nei 
paragrafi  precedenti,  la  Commissione  è  di  parere  che  saggi  di 
ogni  corazza,  compresa  quella  da  sperimentarsi  col  tiro,  ven- 
gano sottoposti  a  prove  meccaniche  nella  misura  e  colle  norme 
osservate  ìn  occasione  della  fabbricazione  e  collaudo  delle  co- 
razze per  le  r.  navi  Duilio  e  Dandolo. 
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GIORNALE  DEI  TIRI  eseguiti  in  novembre  1882  al  bali- 
pedio del  Muggiano  (Spezia)  con  un  cannone  da  45  cen- 
timetri A.  R.  C.  contro  corazze  compound  e  d* acciaio  di 
48  centimetri.  —  NB,  Si  è  sempre  adoperala  polvere  pro- 
gressiva di  Possano  da  4  a  5  grani  al  chilogramma.  I  pro- 
ietti nei  primi  sei  tiri  (due  per  ciascun  bersaglio)  erano 
quelli  regolamentari  di  ghisa  Gregorini.  Nei  due  ultimi 
tiri  contro  la  corazza  Schneider  si  adoperarono  proietti 
d'acciaio  sperimentali. 

16  NOVEMBRE  1882.  —  1**  TIRO.  —  Carica  149  chilogrammi. 
Proietto  chilogrammi  908.  Velocità  all'urto  metri  371,5.  La- 
voro disponibile  all'urto:  totale  6389  dinamodi;  per  centimetro 
di  circonferenza  45,308  dinamodi. 

Effetti  del  tiro.  —  Tirato  contro  corazza  compound  di 
Gammell.  Il  proiett<j  colpisce  esattamente  il  punto  mirato  a 
centimetri  90,  sia  dal  lembo  inferiore  che  da  quello  laterale  di 
destra  della  piastra  ;  rimane  confitta  nella  piastra  la  parte  an- 
teriore massiccia  dell'ogiva,  rimanendo  sporgente  un  pezzo  di 
questa  per  un  tratto  di  millimetri  105:  il  rimanente  si  rompe 
in  minuti  frantumi.  Penetrazione  millimetri  175,  diametro  del 
foro  centimetri  40:  la  piastra  subisce  delle  spaccature  nell'an- 
golo colpito,  oltre  a  parecchie  lunghe  screpolature  sul  restante 
della  sua  superficie. 

2®  TIRO.  — Carica  chilogrammi  149.  Proietto  chilogrammi 
908.  Velocità  all'urto  metri 375,5.  Lavoro  disponibile  all'urto: 
totale  6529  dinamodi  ;  per  centimetro  di  circonferenza  46,293 
dinamodi. 

Effetti  del  tiro.  —  Tirato  contro  corazza  Schneider  d'ac- 
ciaio. Il  proietto  colpisce  a  centimetri  91  dal  lembo  di  destra 
e  a  centimetri  61  da  quello  inferiore  della  piastra  deviando 
nella  penetrazione  di  circa  15"*;  rimane  confitta  nella  piastra 
la  parte  anteriore  dell'ogiva  rimanendo  sporgente  all'indietro 
per  un  tratto  di  millimetri  152:  il  resto  va  in  frantumi.  Pene- 
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tutta  l'altezza  della  piastra  e  che  ia  alcuni  punti  si  verifica 
estendersi  per  l'iutera  grossezza  della  piastra  stessa  con  una 
larghezza  variabile  da  millìmetri  10  a  25  e  oltre  a  questa  prin- 
cipale altre  due  screpolature,  secondo  due  diagonali  della  pia- 
stra, della  larghezza  massima  di  2  millimetri,  più  una  terza  che 
prende  la  sua  origine  dal  foro  del  primo  colpo  e  arriva  al 
lembo  inferiore  della  piastra. 

20  NOVEMBRE  1882.  —  1°  TIRO.  —  CaHca  chil(^ammi 
217.  Proietto  chilogrammi  908.  Velocità  all'urto  metri  476,2. 
Lavoro  disponibile  all'urto:  totale  10,502  dinamodi;  per  cen- 
timetro d!  circonferenza  74,437  dinamodi. 

Effelti  del  Uro.  —  Tirato  contro  la  piastra  Brown.  II 
proietto  era  puntato  a  metri  1,05  dal  lembo  di  sinistra  e  a 
metri  0,88  dal  lembo  inferiore  della  piastra:  dopo  il  tiro  sì 
trova  tutta  la  parte  di  piastra  che  rimaneva  a  destra  della 
fenditura  principale  prodotta  dal  primo  colpo,  spaccata  in  6 
pezzi  maggiori  e  in  altri  11  minori,  i  quali  tutti  cadono  ai 
piedi  del  bersaglio;  non  rimane  appoggiato  al  cuscino  che  un 
pezzo  triangolare  dì  circa  2  metri  quadrati.  La  penetrazione 
fu  di  millimetri  205. 

2°  TIRO.  —  Carica  217  chilogrammi.  Proietto  908  chilo- 
grammi. Velocità  all'urto  477,0  metri.  Lavoro  disponibile  al- 
l'urto: totale  10,535  dinamodi;  per  centimetro  dì  circonferenza 
74,687  dinamodi. 

Effetti  del  (irò.  —  Tirato  contro  la  piastra  Cammell.  Il  pro- 
ietto colpisce  a  metri  1,12  dal  lembo  laterale  di  sinistra  ed  a 
metri  0,95  da  quello  inferiore  della  piastra:  questa  si  spacca  in 
6  pezzi  principali  e  12  minori  i  quali  tutti  cadono  rovesciati  ai 
piedi  del  bersaglio  lasciando  completamente  a  nudo  il  cuscino 
di  legname.  Sollevato  il  pezzo  di  piastra  che  aveva  ricevuto  il 
colpo  si  trova  che  il  proietto  rimase  confitto  nella  corazza  colla 
parte  anteriore  dell'ogiva  sporgendone  colla  sommità  della  ca- 
mera (ancora  visibile)  per  un  tratto  di  centimetri  13.  La  pene- 
trazione fu  poi  misurata  in  millimetrì200cìrca,senonchè  questa 
deve  avere  avuto  luogo  obliquamente  essendoché  il  diametro  del 
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foro  risultò  di  dimensioni  maggiori  di  quello  del  proietto  (cen- 
timetri 52  nel  senso  verticale  e  centimetri  47  nelForizzontale) 
e  di  più  il  vertice  della  camera  non  si  trovava  in  centro  rispetto 
al  foro,  ma  spostato  a  sinistra  di  circa  centimetri  4.  La  parte 
cilindrica  del  proietto  e  la  base  dell'ogiva  andarono  in  frantumi. 

21  NOVEMBRE  1882.  —  T  TIRO.  —  Carica  217  chilogrammi. 
Proietto  921  chilogrammi  (di  acciaio  Terrenoire).  Velocità  al- 
l'urto metri  468,8.  Lavoro  disponibile  all'urto:  totale  10,332  di- 
namodi  ;  per  centimetro  di  circonferenza  74,958  dinamodi. 

Effetti  del  tiro.  —  Tirato  contro  la  piastra  Schneider  diri- 
gendo il  colpo  al  disopra  del  primo  e  alquanto  più  a  sinistra.  Il 
proietto  colpisce  a  metri  1,06  dal  lembo  laterale  di  destra  e  a 
centimetri  74  da  quello  superiore  della  piastra;  stacca  da  questa 
un  pezzo  triangolare  di  circa  metri  quadrati  1,36  il  quale  cade 
ai  piedi  del  bersaglio  rotto  in  5  pezzi  oltre  a  piccoli  frantumi 
spinti  nel  cuscino  e  ricade  avanti  al  bersaglio  colla  punta  ri- 
volta verso  di  questo  a  distanza  di  circa  un  metro;  l'ogiva  trovasi 
notevolmente  schiacciata  e  rigonfiata  con  molte  spaccature  lon- 
gitudinali alla  sua  base  e  così  pure  nella  parte  cilindrica  del 
proietto  prosegue  il  rigonfiamento  notato  nell'ogiva,  il  quale 
i*aggiungd  un  massimo  di  circa  centimetri  60  misurati  nel  senso 
del  diametro  e  va  decrescendo  gradatamente  sino  alla  base  del 
proietto,  la  quale  conservò  le  sue  dimensioni  originarie.  Nella 
parte  di  piastra  rimasta  aderente  al  bersaglio  si  nota  un  aumento 
nella  larghezza  delle  fenditure  manifestatesi  dopo  il  secondo 
colpo.  La  penetrazione  fu  poi  misurata  in  millimetri  320. 

2°  TIRO.  —  Carica  217  chilogrammi.  Proietto  937  chilo- 
grammi (di  acciaio  fuso  e  temperato  Gregorini).  Velocità  all'urto 
metri  461,5. Lavoro  disponibile  all'urto:  totale  10,178  dinamodi; 
per  centimetro  di  circonferenza  72,60  dinamodi. 

Effetti  del  tiro.  —  Tirato  contro  lo  spezzone  di  sinistra  della 
corazza  Schneider  al  disopra  del  secondo  colpo  fatto  contro  detta 
piastra.  Il  proietto  colpisce  circa  centimetri  16  a  destra  ed  in 
basso  del  punto  mirato,  a  centimetri  82  dal  lembo  superiore  e 
a  metri  1,12  dal  laterale  di  sinistra,  traversa  piastra  e  cuscino 
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e  ai  raccoglie  rotto  ia  pezzi  dietro  il  bersaglio,  restando  quasi 
intiera  senza  spaccature  e  colla  punta  intatta  tutta  la  massa 
dell'  ogiva,  nella  quale  si  osserva  uno  schiacciamento  sia  nel 
senso  verticale  che  sopra  un  fianco  con  rigonfiamento  che  ne 
porta  il  diametro  presso  la  base  a  centimetri  47,5.  Il  pezzo  col- 
pito della  piastra  si  rompe  in  varie  parti,  la  maggiore  delle  quali 
sidistacca  dal  cuscino,  ma  rimane  trattenuta  sospesa  ad  un  perno; 
due  altre  cadono  ai  piedi  del  bersaglio  ed  una  quarta  spezzata 
in  frantumi  è  spinta  attraverso  il  cascino  a  distanza  di  metri  2 
e  più.  Dal  solco  osservato  nelle  parti  della  piastra  ove  avvenae 
la  perforazione  si  osservò  che  il  proietto  penetrò  con  lacera- 
zione del  metallo  per  millimetri  330  e  che  al  di  U  di  questo 
tratto  la  piastra  offrì  libero  passaggio  per  effetto  di  una  spac- 
catura prodottasi.  Per  causa  del  tiro  cadde  in  avanti  tutta  l'in* 
corniciatura  superiore  della  piastra  e  l' intero  bersaglio  prese 
una  pendenza  verso  sinistra. 


I  BILANCI  DELLA  MARINA  D'ITALIA 


(Continuazione,  V.  fascicolo  di  gennaio.) 


XLI. 

Allorché  nel  capitolo  XXXIV  ho  dovuto  discorrere  delle 
discussioni  parlamentari  avvenute  sul  bilancio  del  1863  accen- 
nai alla  nomina  di  una  Commissione  d' inchiesta  sulla  marina 
riservandomi  di  parlarne  in  altro  punto  di  questo  mio  scritto. 
È  ora  il  momento  per  ritornare  sopra  un  fatto  che  nei  governi 
costituzionali  riveste  sempre  una  grave  importanza. 

Quella  Commissione  era  stata  nominata  l'il  maggio  1863 
col  mandato  di  presentare  la  sua  relazione  entro  il  primo  se- 
mestre del  1864.  Due  mesi  dopo  che  la  Commissione  erasi  costi- 
tuita, il  suo  presidente,  Tonorevole  Lanza,  nella  seduta  del  21 
luglio  1863  fece  conoscere  alla  Camera  la  necessità  che  venisse 
discusso  il  progetto  di  legge  sulle  inchieste  parlamentari  già 
presentato  dal  ministero  il  10  giugno  di  quello  stesso  anno,  av- 
vertendo come  senza  una  legge  speciale  sopra  questa  materia 
la  Commissione  si  sarebbe  trovata  condannata  alla  inazione.  Non 
occorre  essere  molto  pratici  nelle  forme  e  nel  linguaggio  par- 
lamentare per  comprendere  come  una  tale  dichiarazione  signifi- 
casse che  la  Giunta  d*  inchiesta  incontrava  ostacoli  e  difficoltà 
neireseguire  il  suo  mandato,  e  che  a  rimovere  queste  e  quelli 
occorresse  una  legge  la  quale,  in  altri  termini,  obbligasse  da 
un  lato  Tamministrazione  a  fornire  quei  documenti  che  dal- 
l'inchiesta le  fossero  richiesti  e  dall'altro  i  dipendenti  dal  mi- 
nistero di  fare  le  deposizioni  che  venissero  loro  richieste.  Per 

19 
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meglio  comprendere  questa  condizione  di  cose,  uopo  è  ricordare 
come  r  inchiesta  sulla  marina  traesse  la  sua  origine  non  da  una 
legge  votata  dai  due  rami  del  Parlamento  e  sancita  dal  Re, 
bensì  da  un  semplice  ordine  del  giorno  votato  soltanto  dalla 
Camera  dei  deputati.  Per  conseguenza  T  inchiesta  né  poteva 
dirsi  parlamentare  nel  vero  significato  di  questa  espressione, 
ne  avere  quella  autorità  legale  fuori  della  Camera  che  pro- 
viene dal  compierla  in  base  ad  una  legge  dello  Stato. 

Il  progetto  sulle  inchieste  nominate  dal  Parlamento,  già 
presentato  come  dissi  più  sopra,  era  stato  votato  dalla  Camera 
fin  dal  23  luglio  1863  e  quindi  trasmesso  al  Senato. 

Nella  seduta  del  26  aprile  1864  il  presidente  dell*  inchie- 
sta intrattenne  di  nuovo  la  Camera  sopra  questo  argomento, 
lamentando  che  la  legge  implorata  non  si  fosse  peranco  discussa 
e  votata  dairaltro  ramo  del  Parlamento.  Finalmente,  non  es- 
sendosi verificato  questo  fatto  e  spirando  già  il  termine  prefisso 
alla  Commissione  per  riferire  alla  Camera,  essa  nella  seduta 
del  12  luglio  1864  rassegnava  il  suo  mandato  motivando  questa 
risoluzione  dalla  mancanza  di  una  legge  sulle  inchieste.  Il  fatto 
era  per  sé  abbastanza  grave:  lo  diveniva  maggiormente  per  la 
causa  che  lo  giustificava  :  quindi  sorse  nell'aula  parlamentare 
una  discussione  piuttosto  animata,  alla  quale  può  dirsi  che  il 
ministro  della  marina  rimanesse  quasi  estraneo.  Eppure  Tar- 
gomento  non  solo  concerneva  il  suo  ministero,  ma  dalle  cose 
esposte  durante  la  discussione  chiaro  appariva  come  le  diffi- 
coltà incontrate  dalla  Commissione  d'inchiesta  provenissero 
dalla  stessa  amministrazione  della  marina.  Le  dimissioni  pre- 
sentate dalla  Commissione  furono  accettate:  cosi  ebbe  termine 
quella  inchiesta  che  la  Camera,  assenziente  il  ministro,  aveva 
votata  per  conoscere  le  vere  condizioni  della  marina. 

Nel  1863  non  appena  ultimata  la  discussione  del  bilancio, 
e  nella  quale  erasi  parlato  della  necessità  di  un  piano  organico 
della  marina,  il  ministro  nominava  una  apposita  Commissione 
composta  dei  capitani  di  vascello  Cerniti  e  D'Amico  -  del  ca- 
pitano di  fregata  De  Saint-Bon  -  del  tenente  di  vascello  Lo- 
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-  jpridano  •  Daino  -  Azzardoso  -  Benvenuto  -  Caracciolo  -  Ca- 
latafimi  -  Ichnusa  -  Vittoria  -  Feritore  -  ilrpo  -  Tronto. 

Queste  navi  inutili,  giusta  Tarticolo  S''  del  progetto,  do- 
vevano essere  vendute  od  utilizzate  come  magazzini  gallega 
gianiL 

Per  disposizione  di  legge  venivano  stabilite  le  norme  per 
il  numero  delle  navi  da  tenersi  in  armamento,  in  disponibilità 
ed  in  disarmo:  per  i  raddobbi  generali;  per  la  riproduzione  del 
naviglio;  per  gli  approvvigionamenti  navali  tanto  ordinari  quanto 
straordinari. 

Questo  progetto  di  legge  non  ebbe  alcun  seguito  in  Parla- 
mento: non  risulta  che  sul  medesimo  fosse  neppure  nominata 
la  Giunta  per  riferire  alla  Camera:  lo  che  significa  che  non 
venne  mai  discusso  negli  uflSci. 

Nel  settembre  1864  il  ministero  presieduto  daironorevole 
I^inghetti  rassegnava  le  sue  dimissioni,  e  nel  nuovo  gabinetto 
veniva  affidata  la  reggenza  del  ministero  della  marina  al  ge- 
nerale Lamarmora. 

Le  condizioni  nelle  quali  la  nuova  amministrazione  aveva 
ritrovata  la  finanza  dello  Stato,  imposero  alla  medesima  la  ne- 
cessità di  eseguire  le  maggiori  economie  sulle  spese.  Già  ac- 
cennai come  il  ministro  delle  finanze  in  sul  finire  del  1864 
prevenisse  la  Camera  di  una  diminuzione  sul  bilancio  della  ma- 
rina per  il  1865  di  ben  12  milioni  e  mezzo.  Economie  bisognava 
pur  farle  dacché  non  era  possibile  accrescere  le  entrate  in  modo 
da  coprire  non  solo  le  spese,  ma  ridurre  benanco  l'enorme  di- 
savanzo che  pesava  sulla  finanza  e  danneggiava  il  credito  pub- 
blico. Ma  queste  economie  si  fecero  in  parti  proporzionali  sopra 
tutte  le  amministrazioni  dello  Stato,  o  le  proporzioni  non  riu- 
scirono forse  maggiori  sui  due  bilanci  della  guerra  e  della  ma- 
rina? Quale  parte  ha  avuto  la  burocrazia  dello  Stato  nelle  ri- 
duzioni subite  dai  bilanci  delle  varie  amministrazioni?  E  le 
economie  sui  due  bilanci  che  provvedevano  alla  difesa  del  regno 
Tennero  eseguite  sopra  quei  rami  accessori  che  vi  gravitavano 
o  furono  fatte  invece  sopra  quei  capitoli  che  rappresentano  la 
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vera  forza  militare  e  marittima  di  una  nazione?  Le  risposte  a 
questi  Tari  quesiti  mi  obbligherebbero  a  dilungarmi  di  troppo, 
traendomi  forse  in  un  campo  direrso  da  quello  sul  quale  sono 
ftn  qui  rimasto.  Mi  restrìngo  quindi  alla  parie  che  si  riferisce 
alla  manna,  rispondendo  qui  al  solo  ultimo  quesito.  Quando 
parlerò  del  bilancio  1865  farò  qualche  allusione  alle  due  prime 
domande  che  ho  esposto. 

La  squadra  di  evoluzione  che  nel  1863  era  stata  istituita 
fu  la  prima  a  sentire  1*  influenza  del  nuovo  indirizzo  che  in  fatto 
di  spese  militari  veniva  introdotto  dal  nuovo  ministero  del  1864. 
Con  regio  decreto  12  ottobre  di  queiranno,  essa,  da  due  divisioni 
che  la  componeva;no,  venne  ridotta  ad  una  sola.  Fra  tutti  i  capi- 
toli del  bilancio  di  una  marina  quello  che  ha  la  maggiore  im- 
porianza,  poiché  ne  rappresenta  lo  scopo  ed  i  mezzi,  si  è  quello 
appunto  degli  armamenti  navali.  Precisamente  sopra  questo  ca- 
pitolo si  rivolsero  le  prime  economie  deiramministrazione  che 
tenne  il  governo  della  cosa  pubblica  negli  ultimi  mesi  del  1864. 
Che  se  poi  vogliasi  riflettere  come  nella  composizione  del  nostro 
naviglio  cominciassero  già  ad  annoverarsi  le  nuove  navi  coraz* 
zate,  si  comprenderà  di  leggieri  quanto  pericolosa  fosse  questa 
economia  sulla  parte  la  più  vitale  della  marina  e  quali  conse- 
guenze avrebbe  potuto  produrre  sulla  istruzione  del  personale. 

Altre  circolari  ministeriali  prescrìvevano  che  le  navi  do- 
vessero sempre  navigare  a  vela,  quando  non  fosse  loro  ingiunto 
da  apposite  istruzioni  di  far  uso  della  macchina.  Riguardo  alle 
navi  corazzate  si  accennava  che  sarebbesi  tenuto  conto  delle 
loro  rispettive  qualità  veliche.  In  pari  tempo  emanavansi  or- 
dini che  indicavano  riduzione  nella  mano  d'opera  degli  arse- 
nali, proibendo  ai  comitati  dipartimentali  di  proporre  e  pren- 
dere in  considerazione  domande  di  spese  non  indispensabili  ai 
bisogni  del  servizio. 

Questo  sistema  di  economie  sugli  armamenti,  sulla  mano 
d'opera  e  sui  lavori  del  naviglio  motivarono  la  interpellanza 
mossa  daironor.  Bixio  il  17  dicembre  1864,  conosciuta  sotto  il 
nome  di  interpellanza  sulle  economie  della  marina.  Tuttociò 
avveniva  allorché  questo  dicastero  trovavasi  senza  un  ministro 
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effettivo.  Uq  tale  stato  di  cose  è  il  peggiore  che  possa  succe- 
dere per  qualsiasi  ramo  di  servizio  pubblicn,  e  pur  troppo  la 
marioa  ebbe  più  volte  a  trovarsi  in  questa  anormale  condizione. 
Però  pochi  giorni  dopo  la  interpellanza  Bixio,  con  decreto 
21  dicembre  1864  veniva  nominato  ministro  di  marina  il  gene- 
rale Diego  Angioletti  che,  assumendo  il  portafogli,  emanava  il 
seguente  ordine  del  gioito: 

Ufficiali,  marinari  e  soldati. 

Chiamato  dalla  fiducia  del  Re  a  reggere  questo  ramo  della  pubblica 
amministrazione,  io  non  saprei  dispensarmi  dall'invitarvi  a  persistere 
nelle  vie  dell'ordine  e  del  lavoro. 

L'ordine  ed  il  lavoro  sodo  le  fonti  principali  d'onde  un'armata  trae 
florida  e  potente  la  vita,  e  cosi  deve  esaere  della  nostra,  perchè  il  Re 
e  la  Nazione  la  trovino  sempre  vigorosa  e  pronta. 

Estraneo  alla  vita  di  mare,  non  porto  ira,  voi  cognizioni  tecniche, 
ma  la  ferma  volontà  di  mantenere  intatta  e  salda  la  disciplina,  illumi- 
nata e  prudente  l'amministrazione,  sviluppato  l'esercizio  del  mestiere 
In  corrispondenza  ai  nuovi  e  potenti  mezzi  delle  forze  navali,  protetta 
la  marina  mercantile  sulle  basi  della  libertà  e  del  progresso. 

Porto  intima  convinzione  che,  sotto  la  guida  dei  vostri  egregi  capi, 
coi  quali  già  daste  prove  non  dubbie  di  zelo  e  di  abnegazione  nel  diffi- 
cile adempimento  dei  vostri  doveri,  saprete  secondarmi  in  queste  com- 
pite, come  secondaste  i  miei  illustri  predecessori- 

TorlDO.  S3  dicembre  IS6i. 

Il  Ministro 
D.  Angioletti. 

XLir. 

La  situazione  del  Tesoro  riflettente  l'esercizio  finanziario 
del  1864  è  quella  presentata  il  14  marzo  1865.  Dalla  medesima 
si  traggono  le  seguenti  cifre: 
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Spesa  per  la  marina  approvata  con  la  legge  del  bilancio  (parte 

ordinaria  e  straordinaria) L.  62430  809 

Spese  straordinarie  npaWite  provenienti  dal  bilai 


ciò  1863. 
Nuove  e  maggiori  spese  approvate 
Id.  Id.  ancora  necessarie. 

Ammontare  totale  per  il  1864 
Economie  presunte  id. 

Totale  della  spesa 


.  22  823  238 
»  127  226 
»       303  370 

L.  85684  643 
»       430  000 

L.  85254  643 


Fra  le  spese  ancora  necessarie  figuravano  lire  40  000  sul 
capitolo  16  -  sezione  maestranza:  e  tra  le  economie  presunte 
veniva  calcolata  quella  di  lire  180  000  sul  capitolo  23  -  canape, 
tessuti,  ecc- 

Dai  rendiconti  amministrativi  per  l'anno  1864  si  deduce 
il  seguente  quadro  conforme  a  quelli  numeri  13,  34  e  47  pre- 
cedentemente esposti  per  gli  anni  1861,  1862  e  1863: 

Qnadro  N.  eo. 

Resoconto  amuinistratjvo  dell'esercizio  1864. 


Capitolo 

Sowiia 
yoiu»  col  bUaicio  1B6I 

M.I.D*TI 

ipadiii 
tir. 

triiportaw 
Lin 

«DDullkta 

N. 

DeDominuloDe 

"°"'od"àuur^H"w  '"" 
Lire 

18 

s   •            t 

731897 
4064  £05 
SOM  319 
B0I7  53S 
3S19£iO 
88711177 

1480000 
373TKJ« 

00*815 

s  igi  sei 

3978171 
318775« 
ÌBSMSSa 
1070000 
44793 
1  (SS  090 

1S908S 
188S943 
3M93B 
!(M53S7 
631494 
11144855 

lieo  000 

1375807 
(115766 

170000 
760000 

,             .  .■         ■ 

»3 

Macchina,  malalli.  uidI,  ecc. 

M 
Mbit 
Mwr 

Caatnuioni  dstiIì  in  cono.... 
Id.      diEbalMria           Id... 

T.„.L^..Lir. 

52eiB£43 

31080  789 

«)9ET4M 

(HO  000 

278  I  P 

Già  nel  capii 
fusa  saccedesse  ) 
narie  per  le  nuo 
Tertito  come  non 
Qui  richiamo  la 
gare  la  differen 
tra  il  qaadro  n. 
nÌ9tnitÌTÌ. 

Prendeod- 
floanziarìa  del 
zidetto  anno  i 
dovuto  soffrir 
anche  conto  e 
furono  in  ba 
Duore  cosini 
e  che  un'altr 
venire  per  ri 
Non  è  da  di 
mento  di  qw 
punto  l'ann 

Idatì 
più  sopra,  ' 
dere  come 
e  come  la 
invece  a  1 

Ness 
Corte  dei 
eccetto  q 
3pese  str 
Parlamr 
riserva. 

An 
Teserei 
il  coro' 
rìguar 
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XLIIL 

Le  navi  che  durante  il  1864  cessarono  dal  far  parte  del 
r.  naviglio  trovansi  segnate  nel  seguente  prospetto: 

qoadro  N.  61. 
Navi  radiate  dal  naviglio  durante  il  1864. 


Si 


SpBCIB  DELLA  MAVB 


NOUB 


Data 

della 

radiazione 


ìf  o  T  I  ▼  o 


1  Cannoniera  di  S'  ci.  ad  elica 

2  Id. 

3  Trasporto  di  3«  ci.  ad  elica 

4  Trasporto  di  2*  classe  a  ruote 

5  Corretta  di  3o  ordine  a  vela 

6  Id. 

7  Trasporto  di  3^  classe  a  vela 


PftlMtrt 

Tsnss 

Oalatslsii 

Lfnksrtfe 

latrspids 

fisasrsM 

Ferltere 


SO  Inglio  1861  I 
20  luglio  ISM  \ 
1»  giugno  1864 
24  marco  1864 
1864 
1864  \ 
1864 


Per  essere  ridotte  a  cisterne 

Inservibile 
Naufragato 

Per  essere  vendute 
Ceduto  alla  Scuola  nautica  di  Palermo 


Nella  nota  che  precede  il  bilancio  del  1865  in  data  V  feb- 
braio 1864  figura  il  Tronto^  siccome  già  venduto  all'asta  pub- 
blica. È  questa  una  inesattezza,  dacché  il  Tronto  venne  radiato 
dal  ruolo  del  naviglio  soltanto  nell'aprile  del  1865. 

Tenuto  conto  degli  aumenti  che  durante  il  1864  si  verifi- 
carono nel  materiale  marittimo  per  causa  di  nuove  navi  messe 
in  cantiere,  nonché  delle  diminuzioni  avvenute  nel  naviglio  per 
motivo  delle  navi  radiate  dal  medesimo,  si  ottiene  il  seguente 
quadro  che  rappresenta  la  forza  navale  della  nostra  marina  esi- 
stente al  V  gennaio  del  1865: 
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quadro  N.  «2. 

Situazione  nominativa  del  regio  naviglio  aj,  r  gennaio  1865. 


^-r 

1 

«U.LITÌ    D«LM    NiTI 

N'oxa 

i 

VAtomi 

1 

1 

te  l'Italia 

800 

38 

.woo 

7000  000 

Id- 

te  li  r>Tt>ialle 

!•■• 

ÌK» 

Id. 

T>IMll 

3fl 

5701 

0500  000 

ttrlaa  tarla  ria 

laa  lartlie 

700 

i» 

IJ3IS00 

10.1 

4  431500 

talli  lllirt* 

4fflO 

1131  MO 

d. 

16 

1431500 

d. 

rrigtire  11  ririnaaa 

eoo 

ti 

1100000 

i. 

■h>Im 

a 

3«08 

43%  490 

d. 

t«U  Itrf* 

eoo 

3B3J 

Corvetta  corui.  di  1°  ordlo* 

Tirriblle 

400 

a) 

yjoo 

:;  755  Oli 

rir>llakll> 

Ariete  corkiialo 

lleilalert 

700 

4300  000 

Faleetro 

5 

iiioo 

"""""*w"""" 

VaM.« 

301) 

Ballarla  coraiiata 

Ouerrlera 

150 

18 

is.» 

1700000 

Vorttgla» 

~~ 

isóo 

Vascello  ili  »°  ordino  ad  elica 

3-00 

3060000 

Fregala  di  1°  ordine  *d  elica 

tarla  ll'lallt 

3373000 

^              Id. 

4-M 

54 

suso 

3m> 

li. 

Bara  II  tiatn 

600 

M 

3-,15 

3  3;.-.  000 

rrli(l>>  llBktrle 

50 

3501 

Idi 

titleKe  Eaaiule 

30Kj(100 

id. 

Cari*  ItkerU 

400 

50 

3«W 

Sarta 

2793  000 

Fngau  di  3°  ordina  ad  elica 

ttEloa 

400 

sa 

W13 

SOSdOOO 

Corvetta  di  l'ordina  ad  elica 

larciU 

FrlMlren  CMIMi 

« 

il^ 

Sita  000 

Idi 

laa  Cliraial 

EMI 

17!<0 

linsa» 

Corvatta  discordine  ad  elica 

Etaa 

l£3->500 

40 

871 

M   000 

Id. 

T.l«e 

40 

»l 

id. 

tSi 

«  ;6i 

Tliiaflle 

60 

4 

sa* 

!73  5fll 

Id! 

CirtaMia 

60 

!;  000 

Id. 

Elii 

mooo 

rraapono  di  1'  clasiead  elica 

CItU  II  «tAn 

500 

^           Id. 

CItU  II  lareli 

3730 

EOOOOOO 

Calle  II  (anir 

300 

i 

H70 

Id! 

(•iliraa 

WóOOO 

Id. 

TilUila 

! 

Eoeo 

£00  000 

rmportodiS' ciana  ad  elica 

nera 

6«J0OO 

*^           Id. 

T(Nr* 

a» 

2 

1100 

468000 

Wartlirlai 

so 

1400 

rraiporlodiS'claiaa ad  elica 

F.tTWi<le 

tes 

IBI  eoo 

Id. 

so 

s 

«69 

Id. 

"•"" 

80 

1500tJ0 

Corvetta  di  1*  ordtaie  a  ruota 

Fiialuito 

STO 

IO 

1411 

lieo  300 

1600 

1853  MO 

r 
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In 

l 

QdautI  delu  Nàti 

NOM 

5 

ViLOU 

1 

1 

1 

CorT.tladil"ort1n««nioto 

Sinmi* 

4ao 

noo 

1  559  4  IO 

Corvetta  di  ì»  ordii»  >  ruota 

Tikerj 

m 

8 

id. 

«■lKar4* 

140Ò 

13»  000 

d. 

nu^'fs;.,.,. 

300 
300 

1«0 

13SI000 
ISMOOO 

à. 

trcilt 

300 

i3oa 

l!3£500 

d. 

300 

1235500 

Id. 

Tutrt4Ì 

300 

net 

I»S50a 

CorvttU  di  30  ordine  a  mote 

ItrtHhli 

5(0 

500000 

d. 

aw 

4S4  000 

!Ù0 

900 

0SS656 

à. 

■lIhUM 

MO 

soo 

541  £45 

d. 
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Avviso  di  !•  clMae  M.  mote 

350 

1000 
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Id. 

lotunitre 

3:« 

1000 

1300000 

Avvita  di  !■  cluie  a  mote 

.tuli: 

130 

Id. 

130 

500 

4^000 

Id. 

r.i»r» 

290 

Id. 

etrifilaM 
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Id. 

Hnu 
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410883 

Id. 

■■■•H 

300000 

Id. 

Tt4etU 

a» 

eioooo 
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330000 
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hlla 
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II  seguente  prospetto  offre  il  confronto  tra  la  forza  del  na- 
viglio al  I^  gennaio  1864  e  quella  che  trovasi  indicata  nel  qua- 
dro precedente: 

Qwidro  H  •  6S. 

Confronto  obnkiulb  dbl  naviglio  al  1'  obnnaió  1864 

B  AL   r  GENNAIO  1865. 


Bmca 


V  gennaio  1864   .    . 
l^  gennaio  1865    .    . 


DiffereniaP"*  P**    • 
«^•^  ^^  (  in  meno 


I  Namero 

delle 

Navi 


105 
105 


Cavalli 


27 190 
27000 


800 


Camwori 


1373 
1377 


ToracsL- 

LAOOIO 


172122 
177278 


5151 


Valorx 


148312078 
154  099018 


5776940 


Qualora  dal  quadro  n.  62  vengano  dedotte  le  navi  in  corso 
di  costruzione  o  di  allestimento  e  quelle  che  quantunque  rico- 
nosciute inservibili  pur  figuravano  ancora  nel  ruolo  del  naviglio, 
si  ottiene  il  seguente  prospetto  indicante  la  forza  utile  che  al 
V  gennaio  1865  possedeva  la  nostra  marina: 


( 
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Qiudro  y.  04. 

FOKZA  UTILB   DEL  NAVIOLIO  AL   t° 
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Le  variazioni  avvenute  durante  il  1864  nella  forza  utile 
del  naviglio  in  confronto  a  quella  esistente  al  1°  gennaio  dello 
stesso  anno  sono  indicate  nel  seguente  quadro  analogo  a  quello 
n.  52: 
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({udrà  ir.  0fi, 

Confronto  dklla  fokza  utile  del  naviglio  al  1" 
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^. 

Nnman 
dallo 
N.,1 

Cav.li.1 

CuiMDin 

'= 

Lira 

s 

IBSOO 
»«0 

MS 

loet 

101130 
1»«M 

TB««528 
IIW7S3  0W 

1 

4100 

IM 

MTflB 

sonssoD 

Se  il  quadro  n.  63,  che  dimostra  il  confronto  complessiro 
del  naviglio  tra  il  1864  ed  il  1865,  presenta  poche  differenze 
tra  l'una  e  l'altra  epoca,  quello  n.  65  testé  esposto  segna  in- 
vece un  sensihile  aumento  nella  forza  utile  del  materiale  ma- 
rittimo alle  due  epoche  medesime.  Ciò  proviene  dalla  circo- 
stanza che  da  un  lato  nel  1864  furono  messe  in  costruzione 
poche  navi  e  di  limitata  portata,  mentre  ne  furono  radiate  pa- 
recchie, e  dall'altro  nello  stesso  anno  varie  navi  di  rilevanti 
dimensioni  e  valore  vennero  invece  ad  accrescere  la  vera  forza 
utilizzabile  del  nostro  naviglio. 

Gli  elementi  adunque  che  perii  1865  dovevano  servire  di 
base  per  calcolare  le  speso  relative  al  materiale  marittimo  di 
guerra  erano  i  seguenti: 

87  navi, 
129  892  tonnellate  per  dislocamento  del  naviglio, 
106  763  028  lire  di  valore  del  medesimo. 

Epperciò  le  apese  di  conservazione  avrebbero  dovuto  va- 
lutarsi a  lire  6  4(©782,  mentre  quelle  di  riproduzione  do- 
vevano ammontare  a  lire  5338151;  in  totale  adunque  lire 
11  743  933  per  il  servizio  del  naviglio. 

Le  somme  per  la  riproduzione  corrispondevano  a  costruire 
4  navi  del  totale  spostamento  di  6495  tonnellate. 
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delle  caldaie,  facendo  una  distinzione  tra  la  loro  manutenzione 
e  la  spesa  di  riproduzione  delle  stesse.  Questo  fatto  del  rinno- 
vamento annuo  del  naviglio,  così  importante  nel  senso  ammi- 
nistrativo per  conservare  intatto  il  patrimonio  pubblico  ricevuto 
in  consegna  quale  risulta  al  principio  di  ciascun  anno,  si  rin- 
viene dimostrato  per  la  prima  volta  nei  bilanci  dell'ammini- 
strazione marittima,  considerandolo  come  un  fatto  normale  e 
regolare,  epperciò  da  inscriversi  nella  parie  ordinaria  del  bi- 
lancio. Tutte  le  nuove  costruzioni  di  navi  in  aumento  effettivo 
della  forza  nairale  avrebbero  dovuto,  giusta  i  criteri  del  mi- 
nistro che  reggeva  il  dicastero  della  marina  al  princìpio  del 

1864,  inscriversi  invece  nella  parte  straordinaria  del  bilancio. 
Saggio  disposizioni  erano  queste  :  esse  dimostravano  la  mente 
chiara  del  vero  amministratore  che  trovavasi  allora  a  dirigere 
la  marina.  Se  quella  forma,  data  al  1^  progetto  di  bilancio  pel 

1865,  fosse  stata  approvata  e  conservata  successivamente,  egli 
è  certo  che  pochi  anni  dopo  non  si  avrebbe  avuto  un  bilancio 
nel  quale  i  ministri  di  marina  non  pensavano  a  provvedere  alla 
riproduzione  del  naviglio  e  quindi,  sospendendo  il  naturale  rin- 
novamento del  medesimo,  contribuivano  alla  diminuzione  della 
forza  marittima  nazionale. 

Non  soltanto  come  documento  storico,  ma  perchè  con  i 
successivi  confrontisi  possa  agevolmente  conoscere  l'indirizzo 
dato  in  appresso  alle  cose  della  marina,  presento  nel  seguente 
quadro  le  somme  che  l'amministrazione  marittima  aveva  in- 
scritte nel  1^  progetto  di  bilancio  per  il  1865  allo  scopo  di  ot- 
tenere i  fondi  indispensabili  per  il  servizio  del  materiale  marit- 
timo allora  esistente. 
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Quadro  N.  66. 

Somme  inscritte  per  il  servizio  del  naviglio  nel  V  progetto 

DI  bilancio  del  1865. 


Natura 
della 
spesa 

o 

gs 

9  a. 

il 

'  11 
17 
18 
10 

^21 

40 

oggetto 

Somma 
inscritta 

Totalb 

Ordinaria* 

Sezione  maestranza 

531841> 

L 

Legnami  diversi 

2335000] 

1 825  000^  Ordinaria  13  231 841 

4640000^ 

3900000/ 

Canape,  tessati,  corami 
Macchine,  metalli,  armi, 
Mano  d'opera    .     .     . 

ecc.    •     •     • 

Stnwrd.    10000000 

Stra- 
ordinaria 

Costruzioni  navali 

10000000 

Totale  complessivo  L. 

23231841 

Nel  V  progetto  di  bilancio  per  il  1865  la  Sezione  Mae- 
stranza trovavasi  inscritta  nel  Capitolo  Corpo  reale  equipaggi: 
dal  medesimo  ho  però  estratta  soltanto  quella  parte  della  spesa 
destinata  alla  predetta  Sezione,  e  cosi  la  riportai  nel  precedente 
quadro. 

Il  capitolo  4®  della  parte  straordinaria  -  Costruzioni  na- 
vali -  veniva  indicato  nel  bilancio  per  semplice  prò  memoria. 
Il  ministro  infatti  osservava  come  le  ultime  rate  per  le  nuove 
costruzioni  in  corso  fossero  già  state  tutte,  inscritte  nel  bilancio 
per  il  1864:  quindi  riuscisse  necessario  per  il  1865  provvedere 
alla  costruzione  di  nuove  navi  in  aumento  della  forza  marit- 
tima del  regno,  e  richiedersi  per  tale  scopo  la  spesa  di  10  mi- 
lioni. Tale  somma  si  sarebbe  giustificata  e  regolata  mediante 
apposito  progetto  di  legge  da  presentarsi  al  Parlamento. 

Senonchè  in  data  24  dicembre  1864  venne  compilato  un 
secondo  progetto  di  bilancio  per  il  1865.  Ho  già  detto  prece- 
dentemente come  nel  settembre  1864  fosse  avvenuta  una  crisi 
ministeriale,  e  come  l'amministrazione  nuova  si  trovasse  preoc- 
cupata delle  condizioni  finanziarie  dello  Stato.  Ho  pure  accen- 
nato come  il  21  dicembre  di  quell'anno  al  ministro  reggente 

20 
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della  marina  fosse  dato  un  successore  titolare  effettivo.  Il  nuovo 
progetto  di  bilancio  per  il  1865  trovasi  infatti  firmato  da  questi: 
ma  chiunque  ha  un  pò*  di  cognizione  deirandamento  dell'am^ 
ministrazione,  ed  in  ispecie  di  quella  parte  che  riflette  od  alla 
compilazione  dei  bilanci,  od  alle  varianti  recate  ai  medesimi, 
comprende  facilmente  come  il  secondo  progetto  di  bilancio  per 
il  1865  dovesse  essere  fissato  molto  prima  della  data  apposta  al 
medesimo.  Ad  ogni  modo  è  assai  difficile  supporre  che  un  mi- 
nistro, puovo  alle  cose  della  marina,  abbia  potuto  in  due  soli 
giorni  modificare  il  bilancio  stabilito  dall'amministrazione  pre- 
cedente. 

In  questo  mio  studio  non  mi  sono  proposto  né  di  giustificare, 
né  di  biasimare  alcuno:  espongo  i  fatti  quali  si  presentarono 
nelle  varie  epoche  dello  scorso  ventennio.  Però  nell'esporli  è 
mio  dovere  accennare  a  talune  circostanze  le  quali  designano 
e  determinano  le  singole  responsabilità. 

Il  2!"  progetto  di  bilancio  per  il  1865  fu  compilato  dopoché 
erasi  discusso  ed  approvato  il  bilancio  del  1864:  esso  quindi  si 
attenne  nella  forma  e  nella  numerazione  dei  capitoli  a  quanto 
venne  stabilito  per  quello  del  1864.  In  tal  modo  furono  abban- 
donati quei  concetti  amministrativi  ed  esatti  sui  quali  era  fon- 
data la  compilazione  del  bilancio  1865,  V  progetto.  In  una  nota 
spiegativa  dello  stanziamento  inscritto  al  primo  dei  capitoli  con- 
cernenti il  servizio  del  materiale  è  detto  che  viene  stabilito 
con  quel  2°  progetto  di  inscrivere  nella  parte  straordinaria  del 
bilancio  tutte  le  spese  necessarie  per  il  rinnovamerfto  annuo  del 
naviglio.  Ora  è  bene  ricordare  come  la  legge  di  contabilità  pre- 
scrivesse che  le  nuove  spese  straordinarie  non  potessero  rite- 
nersi approvate  se  non  in  base  ad  una  legge  speciale.  Adunque 
sarebbe  stato  d'uopo  ogni  anno  di  far  votare  una  apposita  legge 
per  provvedere  alla  riproduzione  del  naviglio,  che  pure  é  un 
fatto  ordinario  e  normale  nella  vita  del  materiale  marittimo,  non 
una  eventualità  eccezionale  o  straordinaria,  come  si  é  quella  che 
caratterizza  le  somme  votate  per  leggi  speciali.  Questo  fu  certo 
un  errore  amministrativo,  non  solo  se  lo^si  riferisce  all'azienda 
della  marina,  ma  a  qualsiasi  amministrazione,  tanto  pubblica, 
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quanto  privata.  E  questo  errore  divenne  maggiormente  dannoso 
dopo  il  1866,  dacché  qualunque  legge  straordinaria  per  costru- 
zioni navali,  fosse  anche  proposta  nell'intento  di  riprodurre  sol- 
tanto le  navi  radiate,  era  impossibile  non  avesse  l'apparenza  in- 
vece di  un  aumento  delle  nostre  forze  marittime,  in  un'epoca 
nella  quale  la  pubblica  opinione  non  si  manifestava  troppo  pro- 
pensa allo  sviluppo  della  marina. 

Nel  seguente  quadro  trovansi  indicate  le  spese  inscritte  per 
il  servizio  del  naviglio,  quali  furono  proposte  col  2^  progetto 
di  bilancio  per  il  1865,  in  modificazione  a  quelle  segnate  nel 
quadro  precedente,  n.  66. 

Qaadro  TX.  67, 

SOMMB  INSCRITTE  PER  IL  SERVIZIO  DEL  NAVIGLIO  NEL  2°  PROGETTO 

DI  BILANCIO  DEL    1865. 


Natura 
della 
spesa 

Numero      1 
del  capitolo  | 

OGGETTO 

Somma 
inscritta 

Totale               I 

;i6 

(22 

Ordinaria    ì  23 

/  ^ 
\  26 

1 

Sezione  maestranza 

Legnami  diversi 

Canape,  tessuti,  corami  .... 
Macchine,  metalli,  armi,  ecc. .  . 
Mano  d*  opera  .-....*.. 

429000  \                                              1 
1600000  J 

1600000  [  Ordinaria   .  .  10329000 
3900000  \ 
2800000  / 

1 

1 

i  63 
Stra-        ì  fu 
ordinaria     ) 

(65 

1 

Costruzioni  narali 

Costruzione  di  2*cannon.  coraz.  . 
Id.        di  2  batterie  coraz.  . 

5000000 
1080000  j 
1980000 

>  Straordinaria      8060000 

Totale  complessivo  L. 

18389000 

.  ■  = 

Confrontando  i  due  precedenti  quadri,  n.  66  e  n.  67,  si  ri- 
leva come  il  secondo  progetto  di  bilancio  abbia  portato  per  il 
1865  nelle  spese  del  naviglio  la  diminuzione  di  ben  4  842  840 
lire  sopra  le  previsioni  fatte  nel  primo  progetto.  Tale  economia 
corrisponde  ad  avere  ridotto  le  spese  per  il  materiale  marittimo 
nientemeno  che  del  21  per  cento.  Se  tutti  gli  altri  singoli  ser- 
vizi dello  Stato  nei  vari  ministeri  si  fossero  diminuiti  nella  stessa 
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proporzione,  ÌI  bilancio  generale  -  esclusa  quella  parte  delle 
spese  dette  intangibUi,  cioè  interessi  del  debito  pubblico,  dota- 
zioni, pensioni  -  si  sarebbe  ridotto  dì  121  milioni  di  lire,  e  quindi 
avrebbe  dovuto  ammontare  complessivamente  col  secondo  pro- 
getto a  lire  732  869  000.  Invece  esso  fu  previsto  in  876  639  300 
lire,  lo  che  significa  che  sopra  altri  servigi  si  effettuò  un  au- 
mento di  spesa  anziché  la  riduzione  del  21  per  cento  come  si 
fece  nella  parte  piiì  essenziale  del  bilancio  di  marina,  quale  è 
il  naviglio. 

Nel  mese  di  dicembre  1864  con  legge  speciale  venne  accor- 
data al  governo  la  facoltà  di  esercitare  tutti  i  bilanci  dello  Stato 
durante  il  primo  trimestre  del  1865.  Questo  esercizio  provvisorio 
era  un'assoluta  necessità  mentre  il  ministero  non  aveva  peranco 
presentato  alla  Camera  il  secondo  progetto  di  bilancio  già  pre- 
anounciato.  Arrivati  al  mese  di  marzo  si  comprese  la  quasi  im- 
possibilità di  potere  discutere  i  bilanci  anche  per  causa  del  tra- 
sporto della  capitale  da  Torino  a  Firenze.  Fu  perciò  domandato 
e  assentito  un  nuovo  esercizio  provvisorio  che  comprendeva  tutto 
il  rimanente  dell'anno  1865. 11  relativo  progetto  di  legge  fu  di- 
scusso alla  Camera  nella  tornata  del  22  marzo  1865  e  con  la 
stessa  daia  la  commissione  generale  del  bilancio  presentava  la 
sua  relazione  riassuntiva  per  i  vari  bilanci  dello  Stato,  È  da 
avvertire  come  molto  relazioni  parziali  sopra  i  singoli  bilanci 
fossero  state  già  compilate.  Sopra  quello  della  marina  per  il 
predetto  anno  non  fu  però  presentata  alcuna  relazione:  ma  in 
quella  riassunliva,  il  relatore  riferi  brevemente  anche  sulla 
marina  proponendo  un'economia  di  un  milione  sul  capitolo  63 
-  costruzioni  navali  -  ed  alcune  altre  che  non  accenno  perchè 
riguardano  capitoli  del  bilancio  estranei  al  servizio  del  mate- 
riale. Molte  considerazioni  e  vari  suggerimenti  erano  indicati 
in  quel  documento  parlamentare  dal  relatore  circa  la  forma  da 
darsi  ai  bilanci  perchè  questi  riuscissero  più  chiari  e  più  con- 
formi alla  legge  di  contabilità.  Superfluo  qui  prenderli  in  esame, 
sia  per  non  dilungarmi  in  osservazioni  già  fatte  precedentemente 
ed  in  più  occasioni  in  questo  mio  scritto,  sia  perchè  quella  re- 
lazione non  venne  discussa.  Ne  faccio  qui  semplice  menzione 
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perchè  si  vegga  come  di  continuo  erano  mosse  lagnanze  alle 
nostre  amministrazioni  pubbHclie,  delle  quali  tutti  i  ministri  sì 
credettero  sempre  in  obbligo  di  vantare  ì  meriti,  riguardo  al 
modo  con  cui  dalle  stesse  veniva  compilato  il  bilancio  dello  Stato. 

La  legge  29  marzo  1865  che  accordava  implicitamente  la 
facoltà  di  esercitare  i  bilanci  per  tutto  ÌI  1865  prescriveva  col 
suo  articolo  2°  l'obbligo  al  ministero  di  ridurre  le  spese  com- 
plessive dello  Stato  di  tre  milioni  in  base  alle  proposte  della 
commissione  generale  del  bilancio,  ripartendo  queste  economie 
tra  i  vari  dicasteri,  con  regio  decreto  da  pubblicarsi  entro  il 
mese  di  maggio  1865. 

Questa  disposizioae  di  legge  trovò  quindi  la  sua  applica- 
zione nel  regio  decreto  25  maggio  1865,  ed  in  forza  del  mede- 
simo furono  stabilite  nei  capitoli  per  il  servizio  del  materiale 
marittimo  le  seguenti  economie: 

Capitolo  23  -  Canape L.    150  000 

»        24  -  Macchine  .    ...»     150  000 
»        63  -  Costruzioni  navali .      »  1  000  000 


Totale  delle  economie      .     .     .    L.  1  300  000 


Le  somme  adunque  che  rimanevano  cosi  definitivamente 
inscritte  per  il  servizio  del  naviglio  nel  bilancio  del  1865  erano 
quelle  indicate  nel  seguente  prospetto: 
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Qaadro  K.  68. 

Somme  definitive  «  decretate  »  da  inscriversi  per  il  servizio 

DEL  naviglio  NEL  BILANCIO  DEL   1865. 


Natara 
della 
spesa 

• 

Numero 
del  capitolo 

OGGETTO 

Somma 

stabilita 

dal  r.  decreto 

25  maggio 

TOTALB 

•      ( 

Ordinaria     < 

^6 

23 

'  24 
^  26 

Sezione  maestranza 

Legnami  diversi 

Cat%ape,  tessuti,  eorami  (1)    .   . 
Macchine,  metalli^  armi^  ecc.  (1) 
Mano  d'opera • 

1 
429000  > 

1000000 

1450000 

3730  000  ' 

2S0O000  / 

>  Ordinaria     9429000 
Straordin.    7060000 

Stra- 
ordinaria 

[63 

:  65 
1 

Costruzioni  nawili  (I) 

Costruzione  dì  2  cann.  corazz.  . 
Id.           di  2  batterie  corazz. 

4000000 
lOSOOOO 
1980000  , 

Totale  compleasito  L. 

16489000 

(1)  Quevti 

Mono  i  capitoli  variati  in  confronto  ni  quadro  n. 

67. 

Come  dissi  precedentemente  la  legge  che  approvava  l'eser- 
cizio dei  bilanci  per  il  1865  prescriveva  che  sui  medesimi  do- 
vesse portarsi  l'economia  complessiva  di  tr^e  milioni.  Nel  pro- 
spetto ora  presentato  trovansi  segnate  le  riduzioni  fatte  in  base 
alla  anzidetta  disposizione  sui  capitoli  del  bilancio  di  marina 
che  si  riferiscono  al  servizio  del  naviglio.  Però  quel  bilancio 
venne  diminuito  di  altre  100  000  lire  che  non  concernono  il 
predetto  servizio  del  materiale,  per  cui  la  economia  dei  tre 
milioni  sui  vari  bilanci  del  regno  gravitò  per  1  400  000  lire 
sopra  la  marina,  cioè  il  46  per  cento  della  somma  da  ridursi 
ripartendola  tra  i  vari  servizi  pubblici  dello  Stato.  Ed  affinchè 
si  comprenda  da  quali  criteri  era  guidata  l'amministrazione  del 
1865,  reputo  opportuno  specificare  le  variazioni  portate  ai  sin- 
goli bilanci  col  regio  decreto  25  maggio  1865  allo  scopo  di  ri- 
partirvi l'economia  tassativa  di  tre  milioni. 
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V  bilancio  della  marina    .     .     . 

economia 

L. 

1  400  000 

2^       » 

della  guerra     .     .     . 

» 

» 

1  084  000 

3"       > 

dei  lavori  pubblici     . 

» 

» 

440  000 

4^       * 

delle  finanze    .    .     . 

» 

» 

140000 

5"       > 

del  commercio      .     . 

» 

» 

126  896 

6"       > 

di  grazia  e  giustizia  . 
Totale  delle  economie 

•     •    • 

> 
L.' 

36000 

3  226  896 

E  siccome  si  aumentarono  i  due  bilanci  dell*  interno  e  del- 
l'istruzione  pubblica,  il  r  di  lire  180000  ed  il  2°  di  lire  43  188, 
COSI  l'economia  anzidetta  riusci  in  fatto  di  lire  3  003  708,  nelle 
quali  la  marina  ebbe  il  primo  posto,  e  la  guerra  il  secondo. 
Sulla  predetta  cifra  i  due  bilanci  militari,  quelli  che  provve- 
dono alla  difesa  nazionale,  figurano  quindi  per  lire  2  484  000. 
Tuttociò  succedeva  nel  1865,  alla  vigilia  si  può  dire  della  guerra 
con  l'Austria! 

Era  necessario  entrare  in  questi  vari  particolari  relativa- 
mente al  bilancio  del  1865  affinchè  fosse  possibile  rendere  conto 
delle  successive  modificazioni  portate  alle  prime  previsioni  del 
ministero,  nonché  delle  cause  che  le  motivarono. 


XL. 


Combinando  tra  loro  i  quadri  che  stabiliscono  le  navi  an- 
cora in  costruzione  al  V  gennaio  1864,  quelle  che  vi  furono 
messe  nel  predetto  anno  e  quelle  che  furono  varate  durante  lo 
stesso  periodo  di  tempo,  si  ottiene  il  seguente  prospetto  atto  a 
dimostrare  le  navi  che  al  principio  del  1865  erano  tuttora  sui 
cantieri. 
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Quadro  IT.  69, 

Navi  in  costruzione  al  1"  gennaio  1865. 


1 

Data 

Luogo 

Specib  dxlla  natb 

NOMB 

in  cui  fu  messa 

in  cantiere 

DI  COSTBUtlOllB 

leHS 

febbraio  1863 

alla  Foce 

2 

Id. 

T«i«ia 

febbraio  1863 

Id. 

3 

Fregata  corajsaata  di  f^  ordine 

Ctito  Terdt 

2  marso  1863 

Livorno 

4 

Ariete  coranato 

AffeiiaUrt 

11  aprile  1863 

Inghilterra  (Loadrm) 

5 

Cannoniera  coranata  di  1*  ci. 

raleitrs 

agosto  1804 

Francia  (alla  Seyne) 

6 

Id. 

Tarest 

agosto  1864 

Id. 

7 

Batteria  coraszata 

fiisrrisra 

ottobre  1864 

Castellammare 

i    ^ 

Id. 

TsimflM 

ottobre  1864 

alla  Foce 

0 

Avviso  di  2^  classe  a  ruote 

Teé«tta 

1862 

Id. 

10 

Trasporto  di  1*  classe  ad  elica 

mta  iì  ffap*li 

1863 

Id.                  1 

11 

Id. 

Città  il  fieiera 

1  ottobre  1863 

Castellammare        U 

12 

— 

CalaUlBl 

1  giugno  18d4 

Ancona               || 

Nella  seduta  del  3  aprile  1865  il  ministro  della  marina  pre- 
sentava alla  Camera  un  progetto  di  legge  per  la  costruzione: 
di  2  fregate  corazzate, 
di  2  corvette  ad  elica,  e 
di  4  cannoniere  corazzate. 

Sono  degni  di  considerazione  gli  argomenti  coi  quali  il  mi- 
nistro nella  relazione  che  precede  quel  progetto  di  legge  avva- 
lorava la  sua  proposta.  Io  li  ricordo  qui,  tanto  per  la  loro  im- 
portanza amministrativa,  quanto  perchè  taluni  successori  di  quel 
ministro  dimenticarono  come  non  si  possa  conservare  un  pub- 
blico patrimonio  senza  provvedere  annualmente  al  suo  rinno- 
vamento, qualunque  sieno  le  opinioni  dei  rispettivi  ministri  di 
finanza.  Ricordo  qui  pure  quegli  argomenti,  poiché  dimostrano 
come  la  persona  che  allora  reggeva  l'amministrazione  marittima 
avesse  ben  compreso  non  esistere  marina,  quando  questa  deve 
per  tutto  dipendere  dalle  forniture  estere. 

Nella  relazione  a  quel  progetto  per  nuove  costruzioni  na- 
vali veniva  calcolato  il  valore  del  naviglio  a  150  milioni,  com- 
prendendovi tutte  le  navi  galleggianti,  e  quindi  anche  quelle 
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(alia  dalla  dipendenza  cui  è  sottoposta  rispetto  all'  industria 
estera  per  quanto  riguarda  al  materiale  navale  da  guerra,  e 
di  fornirle  i  mezzi  affinchè,  anche  per  ciò,  possa  bastare  a  sé 
stessa.  > 

L'esame  di  questo  progetto  di  legge  fu  deferito  alla  Com- 
missione generale  del  bilancio  la  quale  con  la  sua  relazione  (1) 
del  15  aprile  1865  approvava  le  proposte  ministeriali,  lodando 
il  ministro  del  suo  divisamento  di  accrescere  sempre  più  le  no- 
stre forze  navali.  La  Commissione  però  non  credette,  in  occa- 
sione di  una  legge  speciale,  risolvere  l'argomento  di  inscrivere 
le  spese  per  queste  nuove  costruzioni  nella  parte  ordinaria  del 
bilancio,  e  considerarle  come  riproduzione  normale  del  naviglio, 
ritenendo  che  la  sede  opportuna  per  risolvere  tale  proposta  fosse 
quella  della  approvazione  del  piano  organico  della  marina.  La 
Giunta  terminava  la  sua  relazione  con  queste  parole  : 

Indne  la  vostra  Comicissione  sì  è  trovata  d' accordo  col  inimsteFO 
nel  proponimento  di  far  costrurre  gli  scafi,  e  l'armamento  navale  sui 
cantieri  militari  dello  Stato,  e  di  affidare  la  costruzione  delle  macchine 
e,  per  quanto  è  possìbile,  anche  delle  piastre  di  corazzatura  agli  stabili- 
menti nazionali.  Bisogna  che  per  questa  specie  di  produzione,  l' industria 
italiana  possa  Itastare  a  sé  stessa,  se  vogliamo  che  la  nazione  abbia  in 
sé  medesima  tutti  i  mezzi  della  sua  difesa. 

Questo  concetto  della  relazione  venne  appoggiato  benanco 
nella  discussione  alla  Camera,  seduta  del  24  aprile  1865,  dai 
vari  oratori  che  presero  la  parola  soprala  legge.  La  discussione 
però  si  è  aggirata  in  quella  circostanza  sopra  altri  argomenti 
estranei  in  fatto  alla  proposta  delle  nuove  costruzioni  navali, 
ma  in  relazione  all'ordinamento  militare  della  marina  ed  alla 
sua  amministrazione.  Cosi  fu  presentata  dal  deputato  Sineo  la 
seguente  proposta  : 

La  Camera,  ponendo  all'ordine  del  giorno  della  prossima  tornata  la 
nomina  dei  membridasurrogarsiaidimissionart  della  Commissione  d'in- 
chiesta sulla  marina,  passa  alla  discussione  della  legge. 

(I]  Depretia  reìalort. 
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che  esserne  convinto.  Ripeterà  infine  nella  relazione  prelimi- 
nare al  progetto,  il  fermo  suo  proposito  di  eseguire  queste  nuove 
costruzioni  in  paese,  servendosi  a  tale  uopo  della  industria  na- 
zionale per  tutti  gli  oggetti  d'armamento  ed  allestimento,  pos- 
sibilmente anche  per  le  piastre  di  corazzatura. 

Questi  due  punti,  inscrizione  della  spesa  nella  parte  ordi- 
naria, ed  impiego  della  privata  industria  nazionale,  furono  spe- 
cialmente rilevati  dalla  relazione  che  la  Commissione  perma- 
nente di  finanza  (1)  presentava  al  Senato  in  data  8  maggio  1865. 
Il  relatore  pur  riconoscendo  la  lodevole  distinzione  che  si  rag- 
giungerebbe accettando  il  concetto  del  ministro  nel  considerare 
in  modo  separato  le  spese  di  riproduzione  da  quelle  di  nuove  co- 
struzioni per  aumenti  straordinari  del  naviglio,  osservava  come 
adottato  un  tale  sistema  verrebbe  sottratta  al  sindacato  del  Par- 
lamento la  erogazione  speciale  delle  somme  a  tale  scopo  in- 
scritte nella  parte  ordinaria,  non  esigendosi  più  una  legge  ap- 
posita per  la  costruzione  delle  navi.  Era  giusta  infatti  questa 
osservazione,  poiché  mancando  allora  una  legge  organica  del 
naviglio,  il  ministro  nella  riproduzione  delle  navi  non  aveva 
alcun  vincolo,  e  quindi  stava  nel  suo  arbitrio  mettere  in  can- 
tiere quella  qualsiasi  classe  di  navi  che  più  gli  fosse  sembrato 
opportuno  senza  alcun  controllo  parlamentare. 

Riguardo  alle  intenzioni  del  ministro  di  far  costruire  tutto 
in  paese,  il  relatore  del  Senato  così  si  esprimeva  nel  chiudere  la 
sua  importante  relazione: 

Nel  qual  proposito  ci  pare  che  abbia  ad  essere  incoraggito,  dacché 
se  il  principio  di  libera  ed  universale  concorrenza  ha  da  essere  in  tutto 
osservato,  non  volere  ammettere  alcuna  discreta  eccezione  nelle  pro- 
duzioni attinenti  alla  difesa  nazionale,  sarebbe  sostituire  al  culto  di  un 
grande  principio  la  più  perniciosa  superstizione. 

L'illustre  uomo  che  nel  1865  dettava  questo  periodo  rite- 
neva certamente  che  si  trattasse  soltanto  di  combattere  le  teorie 
assolute  di  qualche  economista,  siccome  unica  opposizione  che 


(l)  Dachoquè  relatore. 


1  BILANCI  DELLA  MARINA  D  ITALIA. 


potesse  sorgere  nelle  nostre  pubbliche  amministrazioDi  per  dare 
ragionevole  appoggio  ed  iacoraggiamento  all'industria  nazio- 
nale. Egli  forse  non  sospettava  nemmeno  che  coloro  che  si  sono 
opposti  e  si  oppongono  tuttodì  a  studiare  il  modo  per  emanci- 
pare il  nostro  paese  dalla  dipendenza  delle  forniture  estere  in 
fatto  di  questioni  militari  si  fondano  nella  loro  condotta  sopra 
argomenti  e  motivi  che  nulla  hanno  di  comune  con  le  teoria  ed 
i  principi  di  pubblica  economia.  Ho  qui  riprodotto  anche  quella 
parte  della  relazione  del  Senato  che  concerne  questo  vitale  ed 
importante  interesse  nazionale  perchè  si  vegga  come  nel  1865, 
Ministero  della  marina.  Camera  dei  deputati,  Senato  del  regno, 
fossero  tutti  d'accordo  nel  riconoscere  la  necessità  di  provve- 
dere in  paese  alla  costruzione,  armamento  ed  allestimento  delle 
nostre  navi.  Questo  unanime  accordo  non  avendo  avuto  alcun 
pratico  risultato  deve  essersi  rotto  dinanzi  ad  una  grande  forza 
di  resistenza  che  nessuno  fino  ad  ora  ha  forse  osato  di  abbat- 
tere, sebbene  potesse  spettargli  l'obbligo  di  provvedervi. 

Il  progetto  di  legge  del  quale  sto  qui  esaminando  le  varie 
fasi  venne  approvato  dal  Senato  nella  seduta  li  maggio.  È  peri 
notevole  il  fatto  che  mentre  non  vi  furono  sul  medesimo  né 
discussione,  né  osservazione  di  sorta,  allo  scrutinio  segreto  si 
ebbero  37  voti  contrari  sopra  86  senatori  votanti,  mentre  esso 
fu  approvato  dalla  Camera  con  160  voti  favorevoli  e  39  con- 
trari. Questa  insolita  e  rilevante  opposizione  da  parte  del  primo 
ramo  del  Parlamento  era  indizio  sfavorevole  al  ministro  che 
proponeva  il  disegno  di  legge  o  ad  ogni  ulteriore  sviluppo  delle 
nostre  forze  marittime  od  in  generale  a  qualsiasi  nuova  spesa? 
Oppure  questa  opposizione  era  motivata  da  altre  cause? 

Rilevando  il  fatto  non  saprei  né  potrei  darvi  spiegazione 
di  sorta:  la  Commissione  che  riferi  sulla  proposta  ministeriale 
non  sollevò  obiezione  alcuna  e  sembra  fosse  unanime  nell'ap- 
provarla:  nessuna  discussione  pubblica  essendo  avvenuta  in  pro- 
posito qualunque  mia  considerazione  non  potrebbe  appoggiarsi 
sopra  alcun  atto  che  trovandosi  nel  dominio  del  pubblico  per- 
mettesse di  apprezzarlo  giustamente. 

Comunque  sia  il  progetto  essendo  stato  approvato  dai  due 
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rami  del  Parlamento  divenne  legge  dello  Stato  in  data  18  mag* 
gio  1865. 

Mi  sono  alquanto  diffuso  nel  parlare  di  questa  proposta  di 
legge  sia  per  la  sua  propria  importanza  e  per  quella  degli  ar- 
gomenti che  ha  sollevato,  sia  perchè  quello  fu  Tultimo  disegno 
di  legge  che  sia  stato  presentato  al  Parlamento  per  costruzioni 
navali.  Successe  una  lunga  sosta  di  ben  sette  anni  nei  quali 
né  si  pensò  a  sviluppare  il  naviglio,  né  si  curò  di  riparare  ai 
vuoti  che  vi  avvenivano  per  le  perdite  fatte  o  per  le  navi  di- 
venute ormai  inservibili.  L' iniziativa  parlamentare  dovette  so- 
stituirsi airazione  dei  ministri  responsabili  per  indurre  il  go- 
verno a  rialzare  le  condizioni  del  nostro  naviglio! 

In  base  alla  suddetta  legge  18  maggio  furono  messe  in 
costruzione  durante  il  1865  le  navi  che  sono  indicate  nel  se- 
guente prospetto: 


1 

2 
3 


({oadro  N,  70. 

Navi  messe  in  cantiere  durante  il  1865. 


o 

J   M 

o.  - 


Spbcib  della  mavb 


NOMX 


Fregata  coraxsau  di  1«  ordina 

Id.  f  (l) 

Corretta  di  29  ord  ne  ad  elica  / 


Data 

in  cut  fa  messa 

in  cantiere 


agosto  1865 
agosto  1865 
ottobre  1865 


Loooo 

DI  COSTEOZIONB 


Castellammare 

Spezia  (S.  Bartolomeo) 

Castellammare 


(1)  Nel  1863  U  raddetie  navi  non  enno  sUt«  uicor»  denominate. 


Le  indicazioni  contenute  nel  precedente  prospetto  non  cor- 
rispondono a  quelle  che  si  possono  dedurre  da  alcuni  docu- 
menti pubblicati  in  quell'epoca  per  cura  del  ministero  della  ma- 
rina. Dai  medesimi  sembrerebbe  che  nel  1865  si  fossero  messe 
in  cantiere  tutte  le  navi  contemplate  dalla  legge  18  maggio  di 
quell'anno:  mentre  ciò  non  avvenne^  Una  di  quelle  navi  non 
fu  anzi  inai  costruita:  altre  lo  furono  solo  nel  1866  :  una  in- 
fine servi  ad  iniziare  nel  1867  le  costruzioni  navali  italiane 
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nell'arsenale  di  Venezia.  Però  nessuna  delle  navi  autorizzate 
dalla  predetta  legge  fu  costruita  all'estero,  appunto  come  stava 
negli  intendimenti  del  ministro  che  nel  1865  presentava  al  Par- 
lamento l'analoga  proposta.  Lo  stesso  dicasi  per  le  rispettive 
macchine  motrici  come  esporrò  in  appresso,  lo  che  corrispon- 
deva pure  alle  dichiarazioni  fatte  dal  ministro  allorquando  si 
discusse  la  legge  per  queste  nuove  costruzioni. 

Durante  il  1865  furono  varate  le  seguenti  navi: 

Quadro  N.  71. 

Navi  varate  durante  il  1865. 


4 
li 

e- 

Specie  della  nave 

Nome 

Data 

Luogo               I 
DI  coaTsnziONB        1 

di  costruzione 

del  varo 

1 

3 
4 
5 
6 

Fregata  corazzata  di  !<>  ord. 

Apete  corazzato 

Cannoniera   corazzata 

Id. 

Trasporto  di  H  ci.  ad  elica 

Id. 

Rtma 

Air«ndatore 

Paleitro 

TartM 

Città  iì  Iap«li 

Città  di  fienora 

febbraio   1863 

11  aprile  1863 

ottobre  1864 

agosto  1864 

1863 

10  ottobre  1863 

18  dicembre  1865 
3  novembre  1865 
5  settembre  1865 
23  dicembre  1865 
12  aprile  1865 
3  maggio  1865 

alla  Foce 

Inghilterra  (Londra) 

Francia  (allaSejne) 

Id. 

alla  Foce 

Castellammare        i 

Le  navi  allestite  nel  corso  del  1865  sono  le  due  indicate 
nel  seguente  prospetto: 

Quadro  IT.  72. 

Navi  allestite  durante  l'anno  1865. 


Numero 
progressivo 

Specie  della  nave 

Nome 

Data 

LUOQO 

del  varo 

del  compiuto 
allestimento 

della 
costruzione 

dell' 
allestimento 

1 

2 

Fregata  corazz.  di  29  ord. 
Fregata  di  P  ord.  ad  elìca 

Pr.  di  CariffBUo 
6aeU 

15settemb.  1863 
31  agosto   1863 

11  giugno  1865 
16  luglio  1865 

alla  Foce 
Castellamm. 

Oenova      | 
Napoli       H 

Alla  fine  del  1865  rimanevano  ancora  in  allestimento  le 
seguenti  navi,  tenuto  conto  di  quelle  varate  nel  corso  del  pre- 
detto anno: 
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Quadro  N.  78. 

Nati  angora  in  allestimento  al  31  dicembre  1865. 


gì 
1  ^ 

Spkcik  dblla  natb 

NOMB 

• 

Data 
del   varo 

1 

Luogo               I 

I>BLL*ALLBSTn(fENTO      1 

FregaU  corauata  di  !<>  ordine 

tsBia 

18  dicembro  1865 

Genova 

2 

Fregata  corauata  di  2*  ordine 

■•ulna 

20  dicembre  1864 

Napoli 

3 

Id. 

ABcsna 

17  ottobre  1864 

Francia  (Bordeaux) 

4 

5 
6 

Ariete  corauato 

Cannoniera  corazzata 

Id. 

Affssdttere 

Psleitro 

Tarsie 

3  novembre  1865 
5  settembre   1865 
23  dicembre  1865 

Inghilterra  (Londra) 

Francia  (alla  Sejne) 

Id. 

7 

Corretta  di  l^  ordine  ad  elica 

rrìsclrsssa  CIstlMs 

31  agosto  1863 

Genova 

8 
9 

Trasporto  di  P  classe  ad  elica 
Id. 

Città  di  Iti^oli 
Città  di  «essTt' 

12  aprile  1865 
3  maggio  1865 

Id. 
Napoli 

A  tenore  della  legge  sopra  citata,  nel  1865  Tamministra- 
zione  marittima  avrebbe  avuto  la  facoltà  di  mettere  in  costru- 
zione 8  navi:  cioè  2  fregate  corazzate,  2  pirocorvette  ad  elica 
e  4  cannoniere  corazzate.  Come  si  scorge  dal  quadro  n.  70,  venne 
invece  iniziata  sui  cantieri  dello  Stato  la  costruzione  delle  2 
fregate  corazzate  e  di  una  delle  due  corvette.  Quanto  alle  4 
cannoniere  corazzate,  il  ministero  cominciò  nel  1865  a  trattare 
coi  fratelli  Orlando,  futuri  concessionari  del  cantiere  di  Livorno, 
per  costruire  colà  due  delle  predette  navi.  Io  non  ho  notizie  di 
fatto  per  spiegare  i  motivi  che  indussero  a  non.  dare  sollecito 
corso  alla  legge.  Però  indirettamente  si  può  arguire  che  avendo 
il  governo  dichiarato  di  voler  compiere  tutte  quelle  costruzioni 
nel  regno,  i  cantieri  dello  Stato  e  quelli  privati  non  si  prestas- 
sero per  le  loro  condizioni  a  dare  iniziamento  e  sviluppo  alla 
costruzione  contemporanea  di  otto  navi,  alcune  delle  quali  di 
rilevante  importanza. 

Nella  tornata  del  25  aprile  1866  il  ministro  presentava  la 
relazione  annua  sui  lavori  dell'arsenale  marittimo  della  Spezia 
relativamente  al  precedente  esercizio  finanziario  del  1865.  Da 
quel  documento  risulta  come  al  principio  del  1866  Tamministra- 
zione  non  potesse  ancora  disporre  alla  Spezia  né  di  un  bacino. 
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né  di  uno  scalo  per  costruzioni  navali.  Erano  però  ultimati  al 
cantiere  di  San  Bartolomeo  i  due  scali  da  costruzione  ed  uno 
scalo  d'alaggio  a  strisciamento.  Questa  circostanza,  ed  il  bisogno 
di  dare  vigoroso  impulso  al  lavori  dell'arsenale,  indussero  il 
ministro  a  stabilire,  con  la  data  22  giugno  1865,  un  comando 
locale  provvisorio  militare  alla  Spezia.  Uà  tale  atto  ebbe  prin- 
cipio il  trasferimento  pratico  della  marina  da  Genova  al  golfo 
della  Spezia.  Era  infatti  quello  il  metodo  migliore,  perchè  la 
necessità  di  compiere  sollecitamente  l'arsenale  si  rendesse  ma- 
nifesta e  desiderata  da  tutti.  E  nell'intendimento  di  utilizzare 
il  cantiere  di  San  Bartolomeo,  venne  pure  nel  1865  stabilita  la 
costruzione  di  una  strada  carreggiabile  e  ferrata  tra  quel  can- 
tiere staccato  e  l'arsenale. 

Ma  l'attenzione  del  ministro  di  marina  nel  1865  non  si 
ferma  esclusivamente  sulla  Spezia  per  la  questione  degli  arsenali 
marittimi  necessari  all'Italia:  bensì,  considerando  questo  argo- 
mento sotto  un  punto  di  vista  elevato,  quale  si  è  quello  della 
difesa  nazionale,  scevro  da  preoccupazioni  locali,  il  ministro 
diede  incarico  al  comandante  De  Saìnt-Bon,  assistito  da  un  uf- 
ficiale del  genio  militare,  di  fare  gli  studi  preparatori  per  l'im- 
pianto di  un  altro  arsenale  nel  mare  piccolo  di  Taranto,  dopoché 
tale  località  era  stata  già  prescelta  da  apposita  Commissione. 
Anche  la  questione  dell'arsenale  di  Taranto  cominciava  cosi 
nel  1865,  dalle  aspirazioni  più  o  meno  vaghe,  ad  entrare  nel 
campo  pratico.  Vi  vollero  però  ancora  ben  17  anni  prima  che 
questo  fatto  fosse  stabilito  per  legge. 

Nella  seduta  del  13  dicembre  1865  l'onorevole  ministro 
delle  finanze  presentava  il  progetto  di  legge  per  concedere  in 
affitto  ai  fratelli  Orlando  il  cantiere  di  Livorno,  che  fino  dal 
15  agosto  del  suddetto  anno  aveva  cessato  di  essere  condotto  ed 
esercitato  per  conto  del  regio  governo. 

Si  fu  con  questi  concessionari  del  cantiere  di  Livorno  che 
il  ministero  entrò  nel  18C5  in  trattative  per  la  costruzione  di 
due  delle  quattro  cannoniere  corazzate  stabilite  dalla  legge  18 
maggio  1865,  iniziando  così  in  Italia  il  lavoro  di  consimili  navi 
presso  la  privata  industria,  uniformandosi  in  pari  tempo  alle 
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dichiarazioni  fatto  dinanzi  i  due  rami  del  Parlamento,  che  cioè 
la  costruzione  delle  nuove  navi  autorizzate  nel  1865  si  sarebbe 
eseguita  nel  regno,  servendosi  anche  dell*  industria  nazionale. 
L'anzidetto  contratto  coi  fratelli  Orlando  fu  stipulato  il  15  no- 
vembre 1865. 

Così  pure  agli  industriali  privati  italiani  fu  affidata  la  co- 
struzione delle  macchine  per  le  suddette  navi,  come  appunto 
veniva  promesso  dal  ministro  nelle  sue  relazioni  preliminari  al 
progetto  di  legge  presentato  il  3  aprile  1865. 

Infatti  allo  stabilimento  Ansaldo  di  Genova  fu  concessa, 
in  data  19  dicembre  di  quell'anno,  la  costruzione  della  mac- 
china di  900  cavalli  per  la  fregata  corazzata  messa  in  cantiere 
a  San  Bartolomeo,  ed  alla  ditta  Westerraann  di  Sestri  Ponente 
quella  delle  quattro  macchine  da  70  cavalli  per  le  cannoniere 
corazzate,  autorizzate  dalla  stessa  legge  del  1865.  Anche  la  mac- 
china di  40  cavalli  per  un  nuovo  rimorchiatore  che  doveva  co- 
struirsi in  Ancona  fu  commissionata  il  7  dicembre  alla  ditta 
Ansaldo,  ed  altra  macchina  a  vapore  era  stata  fin  dal  15  marzo 
ordinata  alla  casa  Guppy  di  Napoli.  Sotto  questo  punto  di  vista 
bisogna  quindi  riconoscere  come  l'amministrazione  marittima 
del  1865  non  avesse  sdegnato  di  adoperare  l'industria  nazionale 
per  la  fornitura  dei  motori  meccanici  per  le  nostre  navi.  Si  servi 
pure  dei  privati  industriali  per  le  nuove  caldaie  necessarie  alla 
Maria  Adelaide,  al  Vittorio  Emanuele  ed  al  Baleno,  affidan- 
done la  fabbricazione  alle  ditta  Ansaldo,  Westermann  e  Raggio. 
Le  piastre  di  corazzatura  furono  invece  ordinate  all'estero,  e 
cosi  pure  la  provvista  di  cannoni  da  80  e  di  proiettili  d'acciaio. 

Non  ho  dati  positivi  per  discorrere  sui  lavori  di  manuten- 
zione del  naviglio:  credo  però  di  non  errare  nell'asserire  come 
questa  parte  cosi  importante  dell'amministrazione  del  materiale 
venisse  attentamente  curata,  e  come  il  ministero  fosse  già  en- 
trato in  una  via  regolare  circa  la  durata  degli  armamenti  della 
medesima  nave;  condizione  questa  che  mentre  da  un  lato  riesce 
a  vantaggio  della  migliore  conservazione  del  naviglio,  dall'altro 
non  obbliga  il  pubblico  erario  a  spese  inutili  e  non  giustificate. 

(Continua.) 

Maldini 

Deputato  al  Parlamento, 


IL  PROBLEUA  DELLA  MARINA  IRGANTILE  ALL'ESTERO 


I. 
Bapportodel  ministro  della  marina  americana. 

Richiamiamo  Tattenzione  sul  seguente  riassunto  del  rapporto  fatto 
al  presidente  del  Congresso  dal  ministro  della  marina  americana.  Esso 
ci  espone  i  criteri  che  dopo  lungo  studio  e  maturo  esame  il  governo  degli 
Stati  Uniti  dei  Nord  si  è  formato  sul  modo  di  rialzare  le  sorti  della  ma- 
rina mercantile  americana  caduta  in  deplorevole  stato,  dopo  un*èra  fio- 
rentlssima,  presentandoci  un  fenomeno  analogo  a  quello  di  cui  siamo 
testimoni  in  Italia.  E  poiché  in  America,  come  da  noi,  la  stessa  questione 
si  è  contemporaneamente  imposta  ai  Corpi  legislativi  ed  è  stata  oggetto 
di  speciali  inchieste,  non  sarà  inutile  di  prender  nota  delle  conclusioni 
a  cui  è  giunto  il  ministro  della  marina  americana,  specialmente  per 
quanto  ha  riguardo  ai  rapporti  fra  il  governo,  gli  armatori  e  le  condi- 
zioni della  difesa  degli  Stati,  rapporti  che  le  condizioni  della  guerra  ma- 
rittima oggi  rendono  assai  intimi  e  che  si  mantengono  eguali  per  tutti 
gli  Stati,  per  quanto  possano  essere  diverse  le  loro  condizioni  assolute. 

A  parte  la  questione,  se  convenga  aiutare  la  marina  mercantile  con 
una  protezione  che  si  risolva  in  premi  ovvero  in  sovvenzioni,  questione 
economica  sulla  quale  già  in  Italia  una  competentissima  commissione 
dMnchiesta  si  è  pronunziata,  resta  il  fatto  che  il  ministro  amerioano  si 
appoggia  allo  stesso  principio  sostenuto  nelle  pagine  della  nostra  Rivista; 
egli  non  solo  intende  che  gli  armatori  protetti  si  sottomettano  in  com- 
penso alle  condizioni  dettate  da  certe  esigenze  della  difesa  marittima, 
ma  di  più  impone  loro  una  sorveglianza  continua  e  più  che  diretta, 
senza  la  quale  non  ammette  che  possa  sorgere  e  mantenersi  sui  mare 
una  marina  mercantile  che  regga  alla  concorrenza  estera. 

É  bene  si  noti  che  questo  fatto  avviene  in  un  paese  dove  la  finanza 
pubblica  non  solo  è  in  regolare  assetto,  ma  florida,  dove  il  governo  si 
sta  costruendo  una  intera  flotta  di  incrociatori,  e  dove  la  iniziativa  dei 
privati  è  grandissima;  ed  è  in  questo  paese  che  si  sostiene  che,  nell*  in- 
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teresse  della  difesa  dello  Stato,  della  finanza  pubblica,  delle  condizioni 
economiche,  debbasi  richiedere  rigorosamente  che  gli  armatori  che  vo- 
gliono denari  dal  governo  debbano  concorrere  a  dargli  una  flotta  di  navi 
ausiliarie. 

Ora  la  marina  mercantile  italiana  vuol  considerarsi  non  solo  in  de- 
cadenza, ma  quasi  estinta,  la  finanza  pubblica  ancora  in  equilibrio  insta- 
bile, la  difesa  dello  Stato  dipendente  da  quella  delle  coste,  e  queste  as- 
solutamente indifese,  la  flotta  insufflciente,  il  bilancio  della  marina  im- 
potente a  crearla.  Può  far  dunque  meraviglia,  che  in  questo  stato  di  cose 
trattandosi  di  premi  e  di  sovvenzioni  da  concedersi  dal  governo,  si  do- 
mandi anche  in  Italia  di  soddisfare  gli  interessi  degli  armatori  e  quello 
dello  Stato  contemporaneamente,  concedendo  la  protezione  a  condizione 
di  ottenerne  rafforzata  la  difesa  marittima,  quando  le  mutue  concessioni 
hanno  per  iscopo  di  ottener  navi  più  sicure,  più  valide  a  sostenere  la 
concorrenza  dei  traffici  con  l'estero?  Poiché  è  bene  non  perdere  di  vista 
che  questa  concorrenza  sul  mare  è  internazionale,  né  può  trattarsi  come 
una  questione  di  famiglia  con  piccole  transazioni. 

Quando  in  Italia  non  sorgessero  vapori  atti  a  contendere  il  traffico 
mondiale  alle  Società  estere,  dobbiamo  prepararci  a  veder  la  marina 
mercantile  sempre  tisica,  e  quand'anche  si  riuscisse  a  darle  un  po' di  vita 
fittizia,  facendo  il  vantaggio  dei  pochi,  la  vedremo  poi  certamente  e  più 
precipitosamente  sulla  via  di  morire  nuovamente. 

Il  governo  vigilante  alla  ricchezza  e  responsabile  della  sicurezza 
pubblica,  ha  obbligo  di  provvedere  perchè  il  nuovo  sangue  inoculato  sia 
garanzia  di  vita  e  di  vigore  per  quella  e  per  questa  contemporaneamente. 
Questo  punto  importantissimo  della  questione  non  è  sfuggito  al  signor 
Chandler,  come  chiaro  può  vedersi  dal  riassunto  delle  -«uè  parole  indi- 
rizzate al  presidente  del  Congresso  il  29  novembre  1882. 

Dopo  avere  accennato  alla  stretta  colleganza  che  corre  fra  le  due 
marine,  dello  Stato  cioè  e  del  commercio,  e  alla  necessità  che  ha  la  prima 
di  far  largo  assegnamento  sulla  seconda,  tanto  pel  materiale  quanto  pel 
personale,  il  signor  Chandler  mette  in  chiara  luce  come  la  marina  di 
commercio  sia  indispensabile  alla  prosperità  economica  di  un  paese 
molto  esteso  sul  mare  e  fornito  di  numerosi  porti,  imperocché  V  influenza 
del  popolo  che  lo  abita  viene  diffusa  assai  più  lungi  dai  traffici  marit- 
timi, che  non  da  qualsiasi  più  grande  incremento  della  sua  industria 
agricola  e  manifatturiera. 

Il  prodotto  dei  noleggi  pel  commercio  d' esportazione  e  d' importa- 
zione, che  si  faper  le  vie  oceaniche  Itagli  Stati  Uniti  e  Testerò,  si  calcola 
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a  135  milioni  di  dollari  l'anno;  ma  di  questo  profitto  oltremodo  vasto, 
circa  1*85  per  cento  viene  utilizzato  da  navi  straniere,  e  si  calcola  che 
appena  una  sesta  parte  del  valore  delle  merci  venga  trasportata  con 
navi  americane.  Il  tonnellaggio  complessivo  di  tutte  le  navi  di  commer- 
cio degli  Stati  Uniti,  nell'esercizio  chiusasi  col  3<>  giugno  1881,  fu  di  ton- 
nellate 4  057  734;  da  cui  togliendo  quello  spettante  alle  navi  addette  nlla 
navigazione  interna  di  canali,  laghi  e  lìumi,  rimangono  due  milioni  e 
mezzo  circa  dì  tonnellate  per  il  commercio  marittimo.  Se  non  che  pii) 
del  75  per  cento  di  questa  tonnellaggio  spetta  ai  bastimenti  a  vela,  e  di 
quel  che  resta  per  le  navi  a  vapore,  sole  152769  tonnellate  rappresen- 
tano la  portata  di  quelle  registrate  come  addette  al  grande  commercio 
con  l'estero,  e  tra  queste  ultime  quelle  costruite  in  ferro  hanno  la  capa- 
cità complessiva  dì  tonnellate  97  706;  in  tutti  sono  62  vapori  della  ca- 
pacità media  di  1600  tonnellate. 

Nel  1881  furono  costruiti  dei  vapori  di  commercio  per  la  capacità 
complessiva  di  tonnellate  44  460.  ma  di  essi  soltanto  otto  registrati  per 
la  navigazione  transoceanica;  la  loro  capacità  complessiva  è  di  tonnel- 
late 5952,  cioè  circa  l'uno  per  cento  del  tonnellaggio  dei  vapori  transo- 
ceanici costruiti  nello  stesso  periodo  di  tempo  in  Inghilterra;  ed  inoltre 
sole  tonnellate  28  3ó6  della  suddetta  capacità  spettano  a  quelli  che  hanno 
lo  scafo  di  ferro.  Nessun  vapore  poi  della  marina  di  commercio  degli 
Stati  Uniti  è  costruito  in  acciaio. 

Da  questa  esposizione  apparisce  come  quella  marina,  ancorché  il 
sno  tonnellaggio  complessivo  salga  ad  una  cifra  considerevole,  sia 
lungi  dal  poter  soddisfare  ai  bisogni  del  commercio  internazionale  degli 
Stati  Uniti,  pel  numero  e  per  la  qualità  delle  sue  navi  addette  a  tal  ge- 
nere di  navigazione,  e  come  da  esse  poca  utilità  potrebbe  ricavare  lo 
Stato  in  caso  di  guerra.  Il  decadimento  della  marina  mercantile  degli 
Stati  Uniti,  rispetto  al  progressivo  incremento  che  ha  avuto  il  com- 
mercio internazionale  di  quel  gran  paese,  viene  dimostrato  da  un  pro- 
spetto in  cui  trovansi  notate  per  tutti  i  quinquenni  passati  dal  1840  al 
1882  le  medie  percentuali  dei  traffici  con  l'estero  effettuati  con  navi 
nazionali,  imperocché  se  ne  ritrae  come  una  tal  proporzione,  la  quale 
nel  primo  quinquennio  fu  dell' 82,0,  sia  a  mano  amano  andata  calando 
fino  al  15,5. 

Siffatta  inferiorità  del  materiale  addetto  alla  grande  navigazione, 
di  fronte  ai  bisogni  del  commercio  marittimo  di  quella  ;iazione  con 
l'estero,  danneggia  eziandio  gravemente  le  condizioni  de' suoi  marinni 
privandoli  di  lavoro  o  costrìngendoli  a  procacciarselo  sotto  bandiera 
estera;  cosi  dal  1860  al  1874  ben  298  indivìdui,  i  quali  aveano  ricevuto 
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la  istruzione  marinaresca  sotto  la  bandiera  americana,  han  dovuto  farsi 
inscrivere  come  capitani  nella  marina  di  commercio  inglese. 

Il  signor  Chandler  fra  le  cagioni  che  impediscono  al  commercio  ma- 
rittimo del  suo  paese  di  svilupparsi  con  misura  adeguata  air  incremento 
delle  altre  industrie  nazionali  annovera  i  gravami  delle  imposte,  locali 
e  nazionali,  che  pesano  suiresercizio  della  navigazione  sotto  i  vari  titoli 
di  tasse,  regalie,  diritti  di  pilotaggio  ed  altri;  quindi  la  mancanza  di  tu- 
tela efUcace  per  parte  del  governo,  il  quale  mentre  protegge  tutte  quelle 
altre  industrie  che  possono  ricevere  danno  dalla  concorrenza  estera,  la- 
scia poi  senza  difesa  per  Tappunto  questa  nel  cui  campo  è  vivacissima 
la  lotta  fra  i  concorrenti  d'ogni  nazione;  da  ultimo  la  mancanza  di  ac- 
centramento nelFamministrazione  marittima. 

Quanto  al  primo  di  questi  tre  punti  il  Chandler  propone  che  ai  ca- 
pitani, i  quali  passino  felicemente  un  apposito  esame  di  pilotaggio,  venga 
concessa  per  legge  la  facoltà  di  esentarsi  dairobbligo  di  servirsi  dei  pi- 
loti, le  cui  tariffe  sono  regolate  in  massima  parte  dalle  loro  stesse  asso- 
ciazioni e  però  riescono  oltremodo  gravose,  tanto  che  Topera  dei  176 
piloti  impiegati  neiranno  1881  nel  porto  di  New- York  ha  raggiunto  la 
spesa  di  ben  775  000  dollari.  Egli  vorrebbe  altresì  che  si  favorisse  l'abo- 
lizione delle  tasse  che  i  governi  locali  impongono  per  loro  proprio  conto 
sopra  gr  imbarchi,  abolizione  già  iniziata  dai  principali  Stati  marittimi 
dell'Unione;  che  venissero  meglio  regolati  i  compensi  ai  capitani  per 
l'obbligo  ch'essi  hanno  di  ricondurre  in  patria,  dopo  la  richiesta  dei  con- 
soli, i  sudditi  americani  privi  dei  mezzi  di  sussistenza  in  porti  stranieri, 
e  d'altra  parte  fosse  alleggerito  il  peso  dei  tre  mesi  di  sussidio  che  i  ca- 
pitani sono  tenuti  di  consegnare  nelle  mani  dei  consoli  per  ogni  nazio- 
nale sbarcato  in  porto  straniero.  Sarebbe  pur  conveniente  diminuire  la 
tariffa  di  alcuni  diritti  consolari  ed  altre  che,  secondo  lui,  sono  ecces- 
sive, come  quella  per  la  stazzatura  dello  navi,  per  le  ispezioni  dei  va- 
pori, pei  commissari  degl'  imbarchi,  ecc. 

Quanto  ai  provvedimenti  atti  a  promuovere  la  industria  del  com- 
mercio marittimo  si  è  proposto  che  il  governo  degli  Stati  Uniti  conceda 
premi  per  la  costruzione  delle  navi  nei  cantieri  nazionali,  ed  altri  premi 
per  la  loro  navigazione  all'estero,  a  somiglianza  di  quello  che  fa  il  go- 
verno francese  in  virtù  della  legge  del  29  gennaio  1881  ;  gli  effetti  della 
quale,  pel  breve  tempo  sin  qui  trascorso,  non  si  possono  ancora  calco- 
lare con  prqcisione,  quantunque  si  possa  prevedere  che  uno  sarà  certa- 
mente, quello  di  dar  grande  impulso  alle  costruzioni  navali  in  Francia  e 
di  crearle  una  flotta  commerciale  potente,  ausiliaria  di  quella  dello  Stato 
in  caso  di  guerra.  Ma  tuttavia  il  Chandler  dice  che  il  mezzo  più  natu- 
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rale,  valido  ed  efficace  per  tutelare  e  far  risorgere  la  marina  mercantile 
americana  sarebbe  quello  delle  sovvenzioni  governative  da  concedersi 
a  società  di  navigazione  a  vapore  per  lo  stabilimento  e  l'esercizio  di 
grandi  linee  transoceaniche,  poiché  non  è  tanto  il  costo  delle  costruzioni 
ciò  che  distoglie  i  capitali  americani  dall'alBuire  in  cosiffatte  imprese  di 
navigazione  a  vapore,  quanto  l'impossibilità  di  competere,  durante  il 
primo  periodo  della  loro  esistenza,  con  lo  linee  straniere,  le  quali  da 
molto  tempo  sono  in  esercizio,  ed  oltre  al  raccogliere  buoni  guadagni 
vengonoanchesussidiatcdairispettivi  governi.  Cosi  quello  inglese  spende 
annualmente  per  questo  titolo  dai  4  ai  6  milioni  di  dollari,  il  Trancese 
nel  1878  pagò  circa  quattro  milioni  e  mezzo,  l'austriaco  nel  I8T9  oltre 
ad  un  milione,  e  l' italiano  oltre  un  milione  e  mezzo;  laddove  il  governo 
degli  Stati  Uniti  durante  l'esel-cizio  finanziario  che  si  chiuse  il  30  giu- 
gno 1880  spese  soltanto  196  684  dollari. 

Mercé  questo  sistema  di  larghi  sussidi  concessi  alle  linee  nazionali 
cbe  fanno  il  servizio  postale  i  grandi  Stati  marittimi  si  sono  imposses- 
sati  delle  principali  vie  commerciali  dei  mondo,  cacciandone  gli  ame- 
ricani e  togliendo  in  gran  parte  alla  marina  mercantile  degli  Stati  Uniti 
i  profitti  di  un  tale  traffico,  nel  tempo  stesso  che,  imporiendo  alle  Com- 
pagnie sussidiale  alcuni  obblighi  intorno  alla  costruzione  e  al  forni- 
mento dei  vaporiaddettiat  servìzio  postale,  si  vengono  apparecchiando 
utilissime  forze  ausiliarie  che  essi  possono  requisire  per  iscopi  7nili- 
lari.  [1  Chandler  afferma  non  esservi  altro  mezzo  migliore  di  questo  per 
frenare  la  decadenza  della  marina  americana  di  fronte  all'  incremento  di 
quelle  inglese  e  francese,  e  sostiene  doversi  lottare  sul  mare  con  le  armi 
stesse  adoperate  dalla  Francia  e  dall'  Inghilterra.  Egli  osservando  come 
lo  Stato  si  faccia  garante  di  un  provento  utile  por  le  grandi  linee  fer- 
roviarie, le  quali  pure  non  hanno  da  temere  nulla  dalla  concorrenza 
estera,  chiede  che  almeno  con  eguale  misura  vengano  da  esso  garantiti 
gl'interessi  della  navigazione  sulle  grandi  linee  del  comniercio  marit- 
timo, e  poi  soggiunge: 

«  Io  sono  di  parere  che  si  debba  chiedere  al  Congresso  la  neces- 
saria autorizzazione  per  concludere  e  mettere  in  esecuzione,  con  le  mi- 
gliori condizioni  possibili,  alcuni  contratti  con  proprietari  di  navi  a 
vapore, per  ottenere  che  il  servizio  postale  del  nostro  paese  sulle  grandi 
vie  oceaniche  venga  fatto  con  vapori  costruiti  in  America  sotto  il  sin- 
dacato del  Governo,  in  guisa  che  possano  tali  navi  essere  utiUztat'j 
in  tempi  di  guerra,  che  il  comando  ne  venga  affidato  ad  ufflziali  della 
marina  dello  Stato  e  che  esso  in  caso  di  bisogno  possa  appropriarsele. 
Soltanto  seguendo  siffatto  sistema  si  può  riescire  a  coprire  di  nuovo 
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le  vie  oceaniche  con  navi  di  bandiera  americana,  ed  a  fornire  il  nostro 
paene  di  veloci  bastimenti  a  vapore,  in  ferro  o  in  acciaio,  i  quali  for- 
merebbero  effettivamente  parte  del  naviglio  detto  Siato,  Il  cui  bilancio 
poco  ne  sarebbe  aggravato,  e  che  ferebbero  aumentare  ogni  di  più  la 
prosperità  del  nostro  commercio  marittimo.  Senza  navi  cosiffatte  noi 
tra  poco  non  avremo  più  alcun  motivo  per  mantenere  una  considerevole 
forza  navale.  » 

Nel  terzo  punto  il  signor  Chandler  tratta  la  parte  amministrativa, 
e  propone  di  dare  maggiore  unitÀ  di  direzione  ai  servigi  attinenti  alla 
marina  dì  commercio.  Per  questo  riguardo  i  guai  pare  non  siano  pochi, 
non  avendosi  attualmente  verun  capo  responsabile  al  quale  siano  affi- 
dati gli  interessi  di  quella  marina,  e  dipendendo  i  vari  servizi  di  essa, 
sui  quali  il  Governo  deve  esercitar  sorv'eglianza,  da  uffici  assai  sparpa- 
gliati e  mal  connessi  ft*a  loro,  tanto  che  la  industria  da  sorvegliare  ri- 
mane come  abbandonata  a  sé  stessa.  Cosi  il  registro,  la  classillcazione, 
la  capacità  delle  navi  spettano  alPufficio  del  registro  del  Tesoro,  col  quale 
tali  cose  non  hanno  nulla  di  comune,  salvo  che  per  caso,  e  le  operazioni 
che  ne  conseguono  vengono  esercitate  dai  ricevitori  doganali.  Dal  mede- 
simo ministero  dipendono  altresì  le  ispezioni  dei  vapori,  regolate  da  una 
commissione  composta  di  un  giudice  di  distretto,  di  un  ricevitore  delle 
dogane  e  di  un  ispettore  superiore.  I  commissari  per  la  composizione 
degli  equipaggi  vengono  destinati  dai  tribunali  di  circondario,  e  tutto 
quel  che  concerne  la  cura  dei  marinai  malati  e  di  quelli  resi  inabili,  cioè 
spedali,  personale  sanitario,  ecc^  dipende  pure  da  un  uffizio  che  fa  parte 
del  ministero  del  Tesoro;  mentre  alla  cura  dei  marinari  in  servizio  dello 
Stato  si  provvede  da  un  diverso  ministero,  il  quale  ha  per  tale  ufficio 
altri  spedali  ed  un  altro  apposito  personale. 

Per  far  cessare  questo  irrazionale  fìrazionamento  di  servizi,  il  quale 
non  può  mancare  di  nuocere  agli  interessi  del  commercio  marittimo  to- 
gliendo al  governo  la  possibilità  di  seguire  sistemi  e  criteri  uniformi  e 
costanti  nella  sorveglianza  ch'ei  deve  esercitare,  il  signor  Chandler  vor- 
rebbechesi  creasse  annessa  al  ministero  della  marina  una  direzione  della 
marina  mercantile  suddivisa  in  tre  sezioni,  attribuendo  alla  prima  gli  af- 
fari che  spettano  al  registro,  alla  classificazione  e  alle  patenti  delle  navi; 
alla  seconda  quelli  circa  le  ispezioni  dei  vapori  ;  alla  terza  tutto  quello 
che  appartiene  agli  equipaggi.  Per  meglio  assicurare  la  tutela  degl'inte- 
ressati la  detta  direzione  dovrebbe  avere  presso  di  sé  una  commissione 
consultiva  composta  di  rappresentanti  del  ceto  marinaresco  e  di  quello 
commerciante.  Affinché  poi  razione  delPufflcio  centrale  potesse  eserci- 
tarsi in  modo  efficace  farebbe  mestieri  che  altri  uffici  esecutivi,  da  esso 
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dipendenti,  fossero  istituiti  nei  porti  principali.  Cotali  uffizi  dovrebbero 
notare  in  appositi  registri  tutti  1  contratti  di  vendite,  cessioni  e  ipoteche 
riferibili  a  bastimenti  e  servire  come  centri  per  tutte  le  operazioni  che 
hanno  attinenza  con  l'equipaggiamento  delle  navi^  le  loro  ispezioni  e  la 
misura  del  tonnellaggio.  La  direzione  centrale  della  marina  mercantile 
fungerebbe  il  compito  che  adesso  viene  esercitato  dairufficìo  del  regi- 
stro presso  il  ministero  del  tesoro,  e  gli  uffizi  locali  quello  che  trovasi 
ora  affidato  ai  ricevitori  delle  dogane. 

È  da  credere  che  una  tale  riorganizzazione,  oltre  al  promuovere 
gr  interessi  della  marina  di  commercio,  riescirebbe  proficua  eziandio  a 
quella  dello  Stato,  imperocché  tutti  sono  persuasi  dello  stretto  legame 
che  corre  fra  le  due;  sebbene  pochi  credano  a  questa  verità  che  gli  Stati 
Uniti,  in  caso  di  guerra,  non  potrebbero  ricavare  quasi  nessuna  utilità 
dalla  propria  marina  mercantile,  e  ciò  avviene  perché  la  totale  separa- 
zione amministrativa  fra  le  due  marine  impedisce  ai  più  di  scorgere 
chiaramente  il  decadere  di  quella.  Ma  dato  pure  che  una  tal  marina  pos- 
sedesse realmente  i  mezzi  acconci  all'uopo,  dove  e  come  il  ministero 
della  marina  potrebbe,  in  una  subitanea  emergenza,  procacciai'si  le  no- 
tizie indispensabili  intorno  alle  risorse  che  Y  industria  marittima  na- 
zionale sarebbe  in  grado  di  offrire  in  prò  della  patria?  Questa  difficoltà 
non  sussisterebbe  più  qualora  i  servizi  ammininistrativi  della  marina 
mercantile  fossero  accentrati,  come  si  é  detto,  presso  il  ministero  della 
marina. 

Il  rapporto  del  signor  Chandler  si  chiude  con  le  seguenti  vivaci  e  no- 
tevoli parole: 

«  Le  censure  e  le  proposte  da  me  qui  fatte  sono  l'espressione  sin- 
cera del  mio  vivissimo  desiderio  di  veder  prosperare  cosi  la  marina 
dello  Stato,  come  gl'interessi  commerciali  della  nazione.  Qualora  ciò 
non  si  riuscisse  ad  ottenere  in  modo  efficace,  meglio  varrebbe  non  spen- 
dere affatto  i  quindici  milioni  che  annualmente  figurano  sul  bilancio,  te- 
nendoli in  serbo  per  comperare,  in  caso  di  guerra,  navi  e  cannoni  dal- 
l'estero. Ove  il  governo  non  adotti  e  non  metta  in  opera  sollecitamente 
provvedimenti  tali  che  valgano  a  dar  vigoroso  impulso  al  nostro  com- 
mercio marittimo  e  ad  arrestare  il  dileguarsi  delle  navi  americane  dallo 
vie  oceaniche,  gli  Stati  Uniti  cesseranno  presto  di  essere  una  nazione 
marittima,  e  quindi  non  avranno  più  bisogno  di  mantenere  una  forza 
navale  loro  propria.  » 

(Dall'inglese),  —  0.  B. 


^ 
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II. 

Memorandam  del  cancelliere  dell'Impero  germanico. 

Stimiamo  anche  utile  di  pubblicare,  abbenchè  con  ritardo,  il  me- 
moriale che  il  principe  di  Bismarck  presentò  al  Reichstag  in  riguardo 
alla  legge  francese  sui  premi  alla  marina  mercantile. 

La  quistione  medesima  aspettando  tuttora  in  Italia  una  soluzione 
dal  Governo,  e  dal  Parlamento,  il  seguente  documento,  che  tradotto  dal 
tedesco  rendiamo  pubblico,  nulla  ha  perduto  della  sua  importanza. 

Berlino,  6  aprile  1S^2. 

Il  29  gennaio  1881  fu  pubblicata  in  Francia  una  legge  per  la  conces- 
sione di  soccorsi  governativi  alla  marina  mercantile,  la  quale  non  sarà 
certamente  senza  influenza  sulle  condizioni  marittime  degli  altri  Stati. 
Il  sottoscritto  ne  prende  occasione  per  porre  a  conoscenza  del  Reichstag 

il  seguente  pro-memoria. 

Il  Cancelliere  delV  Impero 

DI  Bismarck. 

PRO-MEMORIA 

riguardante  la  legge  francese  del  29  gennaio  i88i 

sulla  tnarina  mercantile. 

La  legge  sulla  marina  mercantile,  emanata  in  Francia  il  29  gennaio 
1881  per  iniziativa  parlamentare,  è  la  seguente: 

Art.  1.  L'esenzione  dall'obbligo  di  servirsi  di  piloti  è  accordata  a 
tutte  le  navi  di  portata  non  superiore  alle  80  tonnellate  ed  ai  piroscafi 
di  capacità  non  eccedente  le  100  tonnellate  pei  viaggi  che  fanno  abitual- 
mente da  un  porto  ad  un  altro  o  alle  imboccature  dei  fiumi. 

Le  camere  di  commercio  potranno  però  proporre  quei  migliora- 
menti alle  presenti  disposizioni  che  saranno  reputati  utili  alla  naviga- 
zione. 

Art.  2.  Per  le  navi  che  eseguiscono  viaggi  di  lungo  corso,  la  visita 
prescritta,  in  occasione  di  un  nuovo  caricamento  fatto  in  Francia,  dal- 
Tarticolo  225  del  codice  di  commercio,  sarà  obbligatoria  solo  quando 
dairultima  visita  siano  trascorsi  più  di  6  mesi,  premesso  però  che  la 
nave  non  abbia  sofferto  avarie. 
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reclutamento  ed  il  gervUio  dell&  m&rina  dello  Stato  sarà  accordato  un 
premio  di  navigazione  alle  navi  TranceBi  a  vela  e  a  vapore,  per  lo  spazio 
di  10  anni  a  datare  dalla  pubblicazione  della  presente  legge. 

Questo  premio  è  accordato  esclusivamente  alle  navi  che  fiumo 
viaggi  di  lungo  corso. 

L'importo  del  medesimo  è,  per  ogni  tonnellata  di  capacità  netta  e 
per  ogni  1000  miglia  percorse,  per  le  navi  coatruite  in  Francia  che  la- 
sciano il  cantiere,  di  1  franco  e  50  centesimi  e  diminuisce  annualmente 
di  centesimi: 

7,5  per  le  navi  in  legno 
7,5  per  le  navi  miste 
5,0  per  le  navi  in  ferro. 

Per  le  navi  costruite  all'estero  il  premio  sarà  della  metà  di  quello 
indicato  nei  paragrafi  suddetti. 

Le  navi  passate  in  proprietà  di  cittadini  francesi  prima  della  pub- 
blicazione della  presente  legge  saranno  pareggiate,  riguardo  ai  premi, 
a  quelle  costruite  in  Francia. 

Pei  piroacali  costruiti  secondo  i  piani  approvati  dal  dipartimento 
della  marina  il  premio  è  aumentato  del  15  per  cento. 

Il  numero  delle  miglia  percorse  vien  calcolato  in  linea  diretta  ma- 
rittima dal  punto  di  partenza  a  quello  d'arrivo. 

In  caso  di  guerra  le  navi  possono  essere  requisite  da]  governo. 

Sono  csclasi  dai  premi  ì  bastimenti  addetti  alla  pesca  in  alto  mare 
ed  alla  pesca  costiera, quelli  delle  linee  sovvenzionate  e  quelli  dadi- 
porto. 

Art.  10.  Ogni  capitano  di  bastimento  che  riceva  uno  dei  premi  stabi- 
liti dall'ari  9  della  presente  legge  è  tenuto  ad  incaricarsi  senza  com- 
penso delle  corrispondenze  che  gli  venissero  consegnate  dall'ammini- 
strazione delle  poste  o  per  la  medesima  conrormemente  al  rescritto 
consolare  del  19  germinale  dell'anno  X. 

Quando  un  impiegato  delle  poste  sia  destinato  ad  accompagnare  i 
plichi  egli  dovrà  farlo  gratuitamente. 

Art.  1 1.  Un'apposita  tabella  indicativa  delle  distanze  fra  i  diversi 
porti  servirà  di  norma  per  l'applicazione  della  presente  legge. 

Questa  legge  è  il  risultato  dì  lunghi  studi  fatti  dentro  e  fuori  del 
Parlamento  francese  allo  scopo  di  dare  alla  marina  mercantile  un  nuovo 
impulso  ed  incoraggiarla  alla  concorrenza  colle  altre  bandiere. 

Le  diverse  comjuissionì  che  consecutivamente  si  sono  occupate  dì 
questo  soggetto,  e  che  hanno  diligentemente  studiato  in  tutti  i  sensi  le 
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condizioni  della  navigazione,  sono  state  concordi  nel  giudicare  oppor- 
tuna la  concessione  dì  una  serie  di  facilitazioni  alla  marina  mercantile 
francese. 

Air  infuori  delle  facilitazioni  state  definitivamente  accordate  dalla 
legge  suddetta  erano  stati  presi  in. considerazione  i  seguenti  punti: 

Le  tasse  di  esercizio  degli  armatori  dovevano  essere  sottomesse  ad 
una  revisione  ed  in  certi  casi  considerevolmente  diminuite. 

Le  disposizioni  attuali  circa  l'obbligo  che  incombe  agli  armatori  pel 
mantenimento  e  rimpatrio  dei  marinari  che  si  trovano  all'estero  am- 
malati od  in  istato  di  miserabilità  dovevano  essere  modificate  nel  senso 
che  quesVobbligo  fosse  assunto  dallo  Stato. 

Il  sistema  dei  pegni  marittimi  doveva  essere  riformato  allo  scopo 
di  offrir  più  sicurezza  ed  attrarre  maggiormente  i  capitali  che  si  vo- 
gliono impiegare  nelle  ipoteche  dei  bastimenti. 

A  far  si  che  le  intraprese  riguardanti  le  costruzioni  navali  e  l'eser- 
cizio della  professione  d'armatore  possano  ottenere  condizioni  di  cre- 
dito più  vantaggiose,  lo  Stato  doveva  assumersi  la  garanzia  degli  inte- 
ressi fino  alla  concorrenza  di  2  milioni  di  franchi. 

Fu  specialmente  presa  in  serio  esame  la  proposta  d'aumento  dei 
dazi  sull'importazione  indiretta  (surtaxe  éCentrepót)  allo  scopo  di  ren- 
der utile  ed  attraente  l' importazione  diretta  dei  prodotti  transatlantici 
e  dare  per  tal  modo  una  forte  spinta  alla  navigazione  di  lungo  corso. 
Tutti  erano  concordi  nell'opinione  che  il  dazio  differenziale  non  dovesse 
essere  abolito,  ma  bensì  aumentato  considerevolmente. 

Queste  proposte  non  furono  attuate  colla  suddetta  legge,  parte 
perchè  sarebbero  state  in  urto  con  altre  leggi,  come  ad  esempio  quella 
sul  dazio  differenziale  colla  legge  sulla  tariffa  dei  dazi  sottomessa  al- 
l'esame del  Parlamento,  e  parte  perchè  esse  abbisognavano  di  più  ma- 
turo esame.  I  due  rami  del  Parlamento  manifestarono  però  l'opinione 
che  non  dovessero  perdersi  di  vista  queste  proposte. 

La  \egge  in  sé  si  riassume  negli  articoli  4  e  9  riguardanti  1  premi 
da  accordarsi  alle  costruzioni  navali  ed  alla  navigazione. 

I  premi  alle  costruzioni  navali  sono  stabiliti  nell'art  4  qual  com- 
penso agli  aggravi  che  la  tariffa  dei  dazi  impone  ai  costruttori  di  ba- 
stimenti. 

Quando  dopo  il  1860  fu  abolito  in  Francia  il  dazio  differenziale  delle 
bandiere  furon  prese  delle  disposizioni  affinchè  gli  armatori,  allo  scopo 
di  poter  meglio  sostenere  la  concorrenza  coll'estero,  potessero  soddi- 
sfare al  bisogno  di  bastimenti  nel  modo  11  più  possibilmente  economico. 
E  perciò  venne  da  un  lato  lasciata  libera  l'introduzione  dei  bastimenti 
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costruiti  aIi*estero  contro  il  pagamento  di  un  dazio  di  2  franchi  per  toc- 
nellata,  e  dairaltro  venne  accordata  V  introduzione  gratuita  in  Francia 
dei  materiali  occorrenti  alle  costruzioni  navali,  colla  restituzione  dei 
dazi  corrispondenti  alla  quantità  dei  materiali  stessi. 

Questa  restituzione  si  otteneva  mediante  acquits  d  caiUion  ;  ma,  per 
una  particolarità  di  questo  sistema,  essa  non  riusciva  perfettamente 
eguale  ai  dazi  pagati. 

Fu  quindi  giudicato  necessario,  per  ovviare  a  questo  inconveniente, 
di  calcolare  rammentare  medio  del  dazio  corrispondente  alia  costru- 
zione in  Francia  di  una  tonnellata  a  seconda  delle  varie  specie  di  basU- 
menti,  e  bonificarlo  al  costruttore  in  base  alla  media  stessa. 

Si  ebbe  con  ciò  in  mira,  vista  la  diversità  di  condizioni  della  Francia 
rimpetto  agli  nitri  Stati,  e  specialmente  ali*  Inghilterra,  di  accordare 
sotto  questa  forma  un  premio  di  compensazione  ai  costruttori  francesi 
affinché  potessero  sostenere  la  concorrenza.  A  questo  scopo  corrispon- 
dono le  disposizioni  deirarticolo  4  della  legge. 

Riguardo  airammontare  delle  medie  da  bonilicarsi,  esse  corrispon- 
dono, secondo  i  calcoli  fatti  dal  Parlamento,  al  12  per  cento. 

Una  prova  di  ciò  rilevasi,  fra  le  altre,  dai  compensi  stati  accordati 
ad  un  piroscafo  uscito  dai  cantieri  di  Marsiglia.  Questo  piroscafo  ha 
una  capacità  lorda  di  1100  tonnellate;  le  sue  macchine  un  peso  di  150 
tonnellate,  il  che  importa  un  premio  di  66  000  franchi  per  la  nave  e 
18  000  franchi  per  le  macchine:  totale  84000  franchi.  Le  spese  di  fab- 
bricazione di  questo  piroscafo  vengono  calcolate  in  lire  750  000. 

Dalle  dichiarazioni  fatte  dal  governo  durante  le  deliberazioni  par- 
lamentari si  scorge  che  la  legge  tende  ad  un  altro  scopo  ali*  infuori  di 
quello  indicato  in  principio  dell'articolo  4,  ove  è  fatto  cenno  del  com- 
penso da  accordarsi  ai  costruttori  per  i  pesi  che  loro  impone  la  tariffa 
daziaria.  Infatti  nella  seduta  dell' 11  marzo  1879,  il  ministro  di  agricol- 
tura e  commercio  respinse  recisamente  l'obbiezione  mossagli,  che  cioè 
il  lìsco  verrebbe  ad  esser  compensato  degli  aggravi  che  gli  impone  l'ar- 
ticolo 4  dalla  riscossione  dei  dazi  sul  materiale  estero  da  costruzione 
introdotto  in  Francia;  dazi  che  Ano  all'approvazione  della  presente  legge 
erano  stati  retrocessi  e  che  ora  invece  torneranno  a  vantaggio  delle 
finanze.  «  Questo  è  un  inganno,  un  errore,  disse  egli,  essendoché  non  v'ha 
dubbio  che  dal  giorno  in  cui  cesserà  la  retrocessione  del  dazio,  non  ver- 
ranno più  introdotti  in  Francia  materiali  da  costruzioni  navali.  I  can- 
tieri si  provvederanno  naturalmente  presso  i  fornitori  francesi  più 
prossimi,  ai  quali  perciò  toccheranno  le  ordinazioni;  la  qual  cosa  mi 
rallegra  per  le  nostre  industrie.  Lo  Stato  non  ne  avrà  vantaggi  ed  anzi 
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bonìtìcherà  del  suo  ai  costruttori  navali  la  differenza  di  prezzo  fra  i 
materiali  da  costruzione  francesi  e  quelli  esteri.  Il  che  viene  realmente 
a  costituire  un  premio.  » 

Un  dubbio  contro  questa  specie  di  tutela  governativa  sopra  un'in- 
dustria privata  non  è  sorto  da  alcun  lato  del  Parlamento  francese.  Le 
diverse  scuole  economiche  colà  rappresentate  furono  tutte  concordi 
nella  opinione  che  le  costruzioni  navali  in  Francia,  rimpetto  alle  condi- 
zioni più  favorevoli  in  cui  sono  gli  altri  Stati,  dovessero  essere  protette, 
e  che  a  conseguire  tale  intento  si  raccomandassero  appunto  le  disposi- 
zioni contenute  nelFart.  4  della  legge. 

L'aggravio  che  la  concessione  dei  premi  alle  costruzioni  navali  im- 
pone alle  finanze  francesi  fu  da  persone  competenti  calcolato  all' incirca 
come  segue:  per  il  mantenimento  della  marina  mercantile  all'altezza  in 
cui  trovavasi,  per  esempio,  il  31  dicembre  1879  (cioè  di  676894  tonnel- 
late per  le  navi  a  vela  e  255959  tonnellate  per  quelle  a  vapore)  vi  sa- 
rebbe da  rinnovare  annualmente,  secondo  dimostrò  l'esperienza,  Va  P^r 
le  prime  e  V20  P®^  le  seconde,  il  che  corrisponde  a  52000  tonnellate  per 
le  navi  a  vela  e  18  000  tonnellate  per  i  piroscafi.  Un  terzo  circa  delle 
nuove  costruzioni  viene  eseguito  all'estero. 

I  rimanenti  due  terzi  aggraverebbero  lo  Stato  di  l  604  400  franchi. 
Devonsi  inoltre  aggiungere  le  costruzioni  destinate  ad  accrescere  il  nu- 
mero delle  navi  mercantili,  alla  qual  cosa  mira  principalmente  la  legge. 
Alla  navigazione  dì  lungo  corso  erano  in  questi  ultimi  tempi  addette  in 
Francia  831  navi  a  vela  con  327800  tonnellate  e  81  piroscafi  con  120500 
tonnellate,  cifra  tonda.  Lo  scopo  a  cui  mira  la  legge  è  meno  quello  di 
favorire  la  navigazione  a  vela  che  quella  a  vapore.  Nella  valutazione 
dell'incremento  previsto  nel  numero  delle  navi  mercantili,  quelle  a  vela 
rimangono  fuori  del  calcolo;  mentre  l'aumento  dei  piroscafi  viene  sti- 
mato per  i  prossimi  anni  a  56  000  tonnellate  annue  lorde. 

Qualora  i  due  terzi  di  queste  vengano  costruite  in  Francia,  l'im- 
porto dei  corrispondenti  premi  annuali  sarà  di  2  831  100  franchi,  che, 
aggiunti  ai  suddetti  1  604  400  franchi  pel  rinnovamento  del  materiale, 
daranno  un  totale,  per  i  prossimi  anni,  di  4  435000  franchi.  Poscia  la 
marina  mercantile  si  aumenterà  più  lentamente  e  solo  passo  a  passo  in 
confronto  dell'incremento  generalo  del  commercio  marittimo  francese 
st.ito  favorito  dalla  legge,  e  ne  conseguirà  una  considerevole  diminu- 
zione del  sussidio  governativo.  A  questa  diminuzione  corrisponderanno 
però  i  maggiori  aggravi  che  richiederanno  le  costruzioni  pel  manteni- 
mento e  rinnovamento  delle  navi,  a  misura  che  le  medesime  aumente- 
ranno di  numero  coll'andar  del  tempo.  In  tale  stato  di  cose  le  costru- 
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ziooi  narali  richiederaano  dopo  alcunt  anni  un  sussidio  aanno  gover- 
natJTo  di  circa  2  000  000  di  feanclii. 

L'art  9  della  legge  provvede  alla  concessione  di  premi  alla  navi- 
gazione. Secondo  quell'articolo,  le  navi  ricevono  per  ogni  1000  miglia 
percorse  un  premio  di  Trancili  1,50  per  tonnellata  di  capacitA  netta. 
Qaesto  premio  diminaisce  annualmente  di  una  piccola  It^izione  coli'  in- 
vecchiare della  nave,  io  modo  da  cessare  totalmente  dopo  20  anni  per 
le  navi  in  legno  e  dopo  un  tempo  corrispondentemente  più  luogo  per 
quelle  in  ferro. 

Per  i  piroscafi  costruiti  seconda  i  disegni  del  dipartimento  della 
marina,  questo  premio  aumenta  del  lo  per  cento. 

Collo  stabilire  die  le  navi  introdotte  in  Francia  dal  cantieri  esteri 
non  abbiano  diritto  che  alla  metà  dei  premi  spettanti  a  quelle  costruite 
in  Francia  si  viene  a  dare  un'altra  spinta  alle  costruzioni  navali  di  quella 
nazione. 

Il  premio  non  spetta  che  alle  navi  che  eseguiscono  lunghe  naviga- 
zioni, e  ne  sono  escluse  quelle  addette  alla  pesca  marittima,  alle  qaali 
furono  già  concessi  altri  privilegi,  ed  i  piroscafi  postali  delle  linee  sov- 
venzionate. 

Secondo  le  disposizioni  della  legge,  il  cabottaggio  non  ba  diritto  alla 
concessione  di  premi:  il  piccolo  cabottaggio  sì  reputa  sufflcientemente 
protetto  dalle  leggi  io  vigore  che  ne  escludono  le  altre  bandiere.  Pel 
gran  cabottaggio  invece,  che  secondo  le  leggi  francesi  comprende  la  na- 
vigazione nei  mari  europei  ed  è  perciò  esposto  alia  concorrenza  colle 
altre  nazioni  al  pari  della  navigazione  di  lungo  corso,  si  starà  aspet- 
tando, prima  di  prendere  una  decisione,  l'epoca  ìd  cui  si  potranno  co- 
noscere gli  effetti  dei  premi  concessi  alla  navigazione  di  lungo  corso. 

L'aggravio  derivante  alle  finanze  francesi  dal  pagamento  dei  premi 
concessi  alla  navigazione  pel  previsto  periodo  di  10  anni  viene  cal- 
colato in  (ì-anclii  74  800  000  da  ripartirsi  pei  diversi  anni  nel  modo  se- 
guente: 
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pel    l'hanno franchi    4140  000 

»     2«      » »        5940000 

»     3*»      > »         7740000 

»     4**      » »         7  840000 

»     5"      » »         7940000 

»     6°      » »         8  040  000 

>  7^      > »          8140000 

»     8*      » »         8240000 

>  9°     » »         8340000 

»    10"      » >         8440000 

Totale  per  i  10  anni.    .  franchi  74  800  000 


Riguardo  al  numero  ed  alfaumento  previsto  delle  navi,  si  sono  se- 
guite in  questo  computo  le  stesse  norme  che  già  hanno  servito  di  base 
ai  calcoli  relativi  alle  esigenze  fiscali  derivanti  dalla  concessione  dei 
premi  alle  costruzioni  navali  e  dei  quali  già  si  è  fatta  menzione.  Del 
resto  non  è  stato  tenuto  conto  del  fatto  che  un  piroscafo  percorre  an- 
nualmente 36  000  miglia  marittime,  mentre  una  nave  a  vela  ne  percorre 
sole  12  000. 

Il  seguente  calcolo,  tolto  da  un  reclamo  indirizzato  al  ministero  degli 
affari  esteri  da  alcuni  armatori  britannici  residenti  alPestero,  che  fu 
pubblicato  dal  giornale  di  Parigi  Le  Soir,  dimostra  T  importanza  finan- 
ziaria che  ha  per  gli  armatori  il  godimento  dei  premi  alla  navigazione. 

Il  Soir  dice  nel  numero  del  21  febbraio  scorso  che  dalle  discussioni 
che  ebbero  luogo  al  Parlamento  relativamente  a  questa  legge  si  è  rile- 
vato che  la  distanza  che  può  percorrere  nel  corso  di  un  anno  un  piro- 
scafo costruito  coi  nuovi  sistemi  si  può  stimare  a  40  000  miglia,  cifra 

tonda Un  piroscafo  del  tipo  delle  grandi  navi  che  attualmente 

si  adoperano,  con  una  capacità  netta  di  2700  tonnellate,  ossia  3000  ton- 
nellate di  carico  effettivo,  viene  per  conseguenza  a  ricevere  per  ogni 
1000  miglia  percorse  4050  franchi,  cioè  2700  volte  franchi  1,50.  Posto 
che  il  medesimo  percorra  40  volte  questa  distanza,  il  premio  ascenderà 
a  162000  franchi. 

Se  poi  il  medesimo  è  costruito  secondo  i  disegni  del  dipartimento 
della  marina,  il  premio  ascenderà  per  lo  stesso  tratto  di  via  a  186  300  fr. 
Il  prezzo  di  una  tal  nave  si  può  calcolare  in  circa  l  800  000  fr.  Per 
conseguenza  l'ammontare  dei  premi  guadagnati  ascenderà  nel  primo 
caso  al  9  e  nel  secondo  caso  al  10  per  cento  del  valore  del  piroscafo. 
Quindi,  quand'anche  i  guadagni  fatti  sui  noleggi  non  riuscissero  che  a 
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coprire  le  spese  del  viaggio,  gli  interessi  del  capitale  impiegato  ascea- 
derebbero  nondimeno  al  9  ed  al  10  per  cento. 

Questo  reclamo  dice  inoltre: 

Uà  piroscafo  Trancese  di  2600  tonnellate  io  viaggi  regolari  al  fiume 
La  Piata,  per  esempio,  riceverebbe  per  un  tal  viaggio  la  cifn  tonda  di 
1.  bL  2000,  e  siccome  il  medesimo  può  eseguirne  4  in  un  anno  e  9  la  dae 
anni,  il  valore  dei  premi  guadagnati  sarebbe  di  8000  a  9000 1.  st.  all'anno, 
corrispondenti  al  13  e  15  per  cento  del  suo  valore  che  si  può  stimare  in 
1.8L60000. 

La  concessioDe  dì  tali  premi  non  è  limitata  alla  navigazione  colla 
Praocia,  ma  bensì  a  quella  coi  porti  esteri.  A  parità  dì  condizioni  Tar- 
matore  inglese  può  vincere  qualsiasi  concorrenza,  ma,  se  dall'altro  lato 
si  bonìfica  ai  suoi  competitori  dal  13  al  15  per  cento,  gli  riesce  impos- 
sìbile dt  sostenere  la  lotta.  Una  nave  Trancese  può  prendere  un  carico 
capace  di  sopperire  tutt'al  pifi  alle  spese  di  viaggio,  ma  però,  mercé  i 
premi  governativi,  potrà  ancora  ricavare  un  bell'utile  dal  capitale  im- 
piegato. Un  affare  quindi  che  per  un  inglese  sarebbe  rovinoso,  darà  an- 
cora un  bel  guadagno  al  francese. 

Non  è  un'esagerazione  l'asserire  cbe  prima  che  sia  trascorso  un 
anno  dall'approvazione  della  li^gge,  la  marina  mercantile  francese  si 
aumenterà  considerevolmente  e  si  dividerà  coli' Inghilterra  il  commer- 
cio sull'Oceano  Atlantico,  come  pure  quello  col  Sud  America,  lo  Indie 
Orientali,  l'Australia  e  le  altre  coionie  britanniche.  È  inutile  il  dire  quali 
ne  sarauno  le  conseguenze.  I  premi  che  dovrebbero  essere  un  compenso 
agli  aggravi  ed  obblighi  che  sono  imposti  alle  rispettive  industrie  sono 
invece  considerati  per  quel  che  sono  realmente,  vale  a  dire  per  un  ap- 
poggio governativo  che  permetterà  agli  armatori  francesi  di  creare  e 
sviluppare  presto  una  grande  marina  mercantile  onde  i  trasporti  ma- 
rittimi vengano  eseguiti  in  più  vaste  proporzioni  dalle  navi  francesi  di 
quello  che  noi  furono  fino  ad  ora  e  di  dotare  la  Francia  di  una  potente 
marina  da  poter  essere  adoperata  con  successo  in  caso  di  guerra. 

Che  queste  opinioni  siano  generalmente  partecipato  da  tutti  i  ceti 
marittimi  è  provato  dallo  zelo  col  quale  si  corca  in  Francia  dì  trarre  al 
più  presto  profitto  dai  vantaggi  e  dallo  concessioni  che  offre  la  legge.  Da 
relazioni  ricevute  si  sa  infatti  che  si  osserva  un  incremento  grandis- 
simo di  attività  nei  cantieri  di  costruzioni  navali  e  che  da  tutti  i  lati  si 
sta  attendendo  alia  creazione  di  nuove  compagnie  di  navigazione  ed 
all'ingrandimento  di  quelle  già  esistenti.  Questa  legge  ha  inoltre  avuto 
per  conseguenza  la  creazione  di  un  istituto  di  credito,  il  Crédil  fonder 
maritime,  con  un  capitale  di  27  milioni  di  franchi,  il  cui  scopo  é  di  in-^ 
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coraggiare  i  costruttori  e  gli  armatori  con  imprestiti  sopra  ipoteche 
navali  ed  altri  mezzi. 

Il  sistema  dei  premi  alla  navigazione  ha  formato  il  punto  culmi- 
nante di  tutta  la  discussione  sulla  legge,  ed  ò  su  questa  questione  che  i 
rappresentanti  delle  diverse  dottrine  economiche  hanno  discusso  con 
maggior  passione. 

Tutti  furono  però  d'opinione  che  per  la  marina  IVancese  qualche 
cosa  si  dovesse  fare,  ed  anzi  qualche  cosa  al  di  là  di  ciò  che  stabilisce 
Tart  4  delia  legge  relativo  alla  concessione  di  premi  alle  costruzioni 
navali.  La  necessità  di  dar  nuova  vita  alla  marina  mercantile  della 
Francia  e  per  opera  della  Francia  era  neiropinione  di  tutti.  Si  voleva 
che  il  guadagno  di  400  a  500  milioni  che  fa  annualmente  la  marina  sui 
noleggi  non  avesse  a  scemare  e  si  citava  Tesempio  deli'  Inghilterra  che 
con  una  marina  mercantile  di  8  milioni  di  tonnellate  e  un  corrispondente 
guadagno  sui  noleggi  di  2  miliardi,  cifra  tonda,  può  considerare  tran- 
quillamente Io  stato  sfavorevole  della  sua  bilancia  commerciale. 

Si  sentiva  che  la  bandiera  francese  non  è  sufficientemente  rappre- 
sentata nelle  regioni  lontane  e  che  il  commercio  della  Francia  e  colla 
Francia  ne  soffre  le  conseguenze,  essendo  la  marina  V  inseparabile  ausi- 
liaria di  tutte  le  altre  industrie,  delFagricoltura  e  del  commercio.  Il 
giorno  in  cui  si  abbandonassero  i  trasporti  marittimi  alle  altre  nazioni, 
rindustria  del  paese  ne  riceverebbe  un  colpo  mortale  e  sarebbe  un'assur- 
dità dal  punto  di  vista  nazionale  il  lasciare  che  concorrenti  esteri  e  rivali 
nelle  industrie  ne  assumessero  il  monopolio.  Se  questi  venissero  scelti 
pel  trasporto  dei  prodotti  nazionali  si  andrebbe  incontro  non  solo  allo 
svantaggio  della  concorrenza,  ma  ben  anco  a  quello  di  veder  falsificate 
le  proprie  mercanzie.  Alle  proteste  di  coloro  i  quali  rimproverano  che  la 
quistione  della  marina  mercantile  francese  sia  stata  considerata  dal  solo 
punto  di  vista  del  mercante,  e  da  quello  egoistico  del  commissionario  che 
si  rivolgerebbe  ad  una  bandiera  estera  pur  di  poter  realizzare  un  effimero 
guadagno,  si  risponde  che  è  stata  la  marina  mercantile  ed  i  suoi  capitani 
che  hanno  fondato  fattorie  in  paesi  lontani  ed  hanno  portai  mezzo  creato 
relazioni  lucrose  fra  la  Francia  e  l'estero;  che  questi  capitani  in  seguito 
al  buon  andamento  dei  loro  affari  hanno  potuto  tornare  in  Francia  e  con- 
tribuire alla  prosperità  della  nazione  coll'armare  navi  per  proprio  conto. 

La  navigazione  non  si  limita  ai  soli  trasporti,  essendoché  i  capitani 
in  mancanza  dei  noli  di  ritorno  per  conto  dei  propri  armatori  esegui- 
scono operazioni  di  commercio  nel  proprio  interesse.  Essi  si  possono 
inoltre  considerare  come  i  migliori  commis^voj/tgeurs  del  commercio 
d'Wtremare. 
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Coll'aiuto  di  mediatori  ed  agenti  atranierì  non  si  riconquistano  mer- 
cati esteri  qnando  uaa  Tolta  siano  andati  perdati.  Si  richiedono  relazioni 
dirette  eolle  lontane  regioni  per  fan  accettare  l'influenza  francese,  il 
commercio  francese  ed  i  prodotti  francesi  col  meiEo  della  bandiera 
francese.  Egli  é  per  questo  motivo  cbe  si  vnol  proteggere  la  marina 
mercantile  e  bcilìtarle  nel  pia  breve  tempo  possìbile  11  passaggio  dalla 
navigazioDe  a  vela  a  quella  a  vapore,  onde  poua  dimostrarsi  degna 
emnla  delle  bandiere  cbe  in  questa  via  l'han  preceduta. 

Le  opinioni  non  differiscono  BostanEl&l mente  cbe  sul  giudicare  la 
efficacia  dei  premi  da  concedersi  ai  bastimenti.  E  coloro  stessi  che  com- 
battono i  premi  alla  navigazione  non  indugiano  a  proporre  per  le  co- 
struzioni navali  vantaggi  maggiori  di  quelli  sanciti  dall'art  4  della  legge. 
A  dimostrare  in  quali  stretti  limiti  si  muovano  le  opinioni  contrarie 
valga  fra  i  tanti  esempi  simili  quello  che  ora  citiamo  a  provare  come 
due  del  principali  oratori  dì  diversa  opinione,  che  presero  parto  nel 
Parlamento  francese  alla  discassione  delia  legge  in  parola,  appianarono 
pur  essi  la  via  alla  sua  accettazione. 

L'uno,  cheé  favorevole  aiprem!  sulla  navigazione,  cosi  si  esprime: 
«  Sono  un  radicale  e  un  libero  scambista,  ma  all'occorrenza  non  esito  a 
sacrificare  le  mie  opinioni  sul  terreno  politico  ed  economico  quando  ciò 
possa  giovare  ai  bisogni  ed  agli  interessi  della  Francia.  » 

E  l'altro,  che  rigetta  in  principio  i  premi  alla  navigazione,  dice: 
«  Le  discassioni  delle  diverse  scuole  economiche  sono  buone  per  i  libri, 
i  periodici  e  le  gazzette.  Nel  Parlamento  invece  si  chiariscono  e  si  trat- 
tano gli  affari;  ognuno  ci  metto  quel  che  può  del  suo,  e  si  giunge  cosi  ad 
un  risultato,  che  se  non  varrà  a  contontore  tutti,  darà  però  la  misura 
di  quanto  può  fiire  lo  Stato.  » 

Non  sono  bensì  mancato  contro  qualsiasi  appoggio  governatiTO  le 
solito  opposizioni  mossedai  rappresentanti  la  parte  est remadella  scuola 
del  lasciare  andare  e  del  lasciar  passare. 

Se  si  principia,  dicevano  essi,  ad  appoggiare  intraprese  privato, 
dovrà  farsi  co!  tompo  altrettanto  per  altre  industrie,  la  qua!  cosa  ri- 
donderà a  danno  delle  flnanzo  dello  Stato.  Il  principio  del  libero  scambio 
si  oppone  alla  concessione  di  simili  premi.  Lo  spìrito  d' intrapresa  degli 
armatori  francesi  ne  sarà  danneggiato  a  vantAggio  della  rouline.  Egli 
è  all' infuori  dei  mezzi  artificiali  che  la  Francia  deve  provare  se  vuole 
e  può  avere  una  grande  marina  mercantile. 

Il  Parlamento  francese  non  sì  lasciò  sospingere  da  simili  ragiona- 
menti e  lo  dimostrò  coi  risultati  della  sua  votazione  e  con  quelli  spe- 
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»  E  neppure  Bordeaux  colla  sua  Camera  di  commercio  si  è  dimcH 
strata  partigiana  dei  sussidi  agli  armatori.  Vi  Ai  un  tempo  in  cui  questo 
gran  porto  della  Oironda  brillava  di  chiara  luce,  all'epoca  cioè  del  patto 
coloniale  in  cui  Dupleix  ed  i  suoi  emuli  fondarono  le  Indie  francesi. 
Quando  la  nostra  potenza  coloniale  andò  perduta  gli  si  schiuse  in  pari 
tempo  il  tesoro  nascosto  del  suo  yinifero  terreno.  Scaturirono  nuove 
sorgenti  di  ricchezza,  alla  cui  abbondanza  tutto  ed  esclusivamente  vo- 
levasi  allora  attingere.  Essa  abbisognava  di  un  sicuro  e  durevole  mer- 
cato in  cui  esitare  i  suoi  prodotti;  e  quindi  le  idee  del  libero  scambio, 
fondate  sulla  diversità  di  attitudine  a  produrre  secondo  i  vari  paesi,  es- 
sendo state  spinte  aireccesso,  ne  venne  per  conseguenza  il  decadimento 
di  quella  grande  industria  navale  che  una  volta  formava  Tonore  e  la 
ricchezza  de* suoi  cittadini. 

»  II  patriottismo  della  città  di  Bordeaux  è  egli  stato  ben  ispirato 
coir  insistere  tanto  sulle  sue  idee  predilette?  non  si  è  essa  appoggiata, 
mezza  inconscia,  a  quelle  idee  più  speculative  che  pratiche  della  Oi- 
ronda, le  quali  sono  tanto  in  contraddizione  cogli  interessi  locali  quanto 
con  quelli  nazionali  ? 

»  Nel  dominio  economico,  del  quale  la  marina  mercantile  non  forma 
solo  un  frammento,  ma  è  anzi  la  più  completa  espressione,  tutti  gli  in- 
teressi sono  solidali,  e  per  conseguenza  Tuno  non  deve  impedire,  nò  es- 
sere di  ostacolo  airaltro.  Egli  ò  perciò  che  V  interesse  privato  è  un'arma 
pericolosa  che  si  rivolge  sempre  verso  gli  incauti  che  se  ne  servono.  » 

Con  speciale  vivacità  è  stata  discussa  la  legge  ne'  suoi  rapporti  in- 
ternazionali. 

Da  un  lato  si  fece  osservare  che  la  protezione  della  bandiera  nazio- 
nale per  mezzo  di  premi  contraddiceva  coi  trattati  internazionali  sulla 
parità  di  trattamento  delle  altre  bandiere  nei  porti  francesi.  Che  questo 
sistema  condurrebbe  a  difficoltà  diplomatiche  ed  a  rappresaglie;  che  gli 
altri  Stiti  non  starebbero  a  veder  tranquillamente  contrastare  il  tra- 
sporto dei  propri  prodotti  da  navi  francesi  avvantaggiate  dai  premi 
governativi.  Che  questa  legge,  co*  suoi  premi  alla  navigazione,  e  segna- 
tamente per  la  sua  durata  limitata  a  10  anni,  non  impedirebbe  all'In- 
ghilterra di  offrire  ancor  meno  per  i  noli  francesi.  Trascorsi  questi  10 
anni  la  marina  francese  sarebbe  rovinata,  il  che  sembra  facilmente  ese- 
guibile per  parte  dì  una  ricca  e  potente  industria  contro  un'  industria 
sofferente. 

DalFaltro  lato  si  rispondeva  che  nessun  trattato  e  nessun  principio 
internazionale  si  opponeva  a  che  si  accordassero  soccorsi  governativi 
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per  mezzo  di  premi  alla  bandiera  francese.  Nei  trattati  internazionali 
non  è  stato  convenuto  altro  fuorché  di  lasciare  i  bastimenti  esteri  ve- 
nire e  partire  dai  porti  ft^ncesi  alle  stesse  condizioni  della  legislazione 
daziaria  e  del  diritto  internazionale  di  gnetil  nazionali  ;  non  si  è  pro- 
messo nuU'altro  fuorché  di  non  imporre  le  navi  estere  più  di  quanto  lo 
sono  quelle  francesi.  La  sola  rappresaglia  giusta  che  potrebbero  eser- 
citare  le  potenze  estere  sarebbe  quella  di  accordare  alle  proprie  navi 
i  premi  che  la  Francia  ha  concesso  alle  sue.  Il  pericolo  a  questo  riguardo 
non  è  però  grande,  essendo  che  i  bilanci  delle  altre  nazioni  non  sono 
generalmente  cosi  floridi  come  quello  francese;  e  specialmente  dalla 
Germaniae  dall' Italia  non  visarebbe  da  temere  che  presentassero  ai  loro 
Parlamenti  una  legge  simile.  Del  resto  ciò  che  si  obbietta  contro  i  premf 
sanciti  dalla  legge  potrebbe  anche  applicarsi  nello  stesso  modo  alla  con- 
cessione delle  sovvenzioni  postali,  contro  le  quali  nessuno  mai  fece  re- 
clami ;  dacché  (jucl  provvedimento  era  anzi  già  stato  adottato  dalle  altre 
nazioni  nell'interesse  della  loro  marina  mercantile  prima  che  lo  fosse 
in  Francia.  Questa  quistione  di  diritto  internazionale  fu  del  rimanente 
già  presa  ad  esame  dal  Governo  in  occasione  della  discussione  relativa 
all'estensione  alle  navi  che  esercitano  il  gran  cabottaggio  dei  premt 
concessi  a  quelle  che  si  danno  ai  viaggi  dì  lungo  corso. 

Fu  riconosciuto  in  quella  circostanza  che  se  la  Francia  accordasse 
in  questo  jnomento  dei  premi  alle  navi  addette  al  gran  cabottaggio  nei 
mari  europei  te  riuscirebbe  impossibile  di  concludere  trattati  con 
queste  potenze.  La  concessione  di  premi  alle  navi  che  navigano  nei  miri 
lontani  ove  la  Francia  non  ha  trattati  commerciali  e  dì  navigazione  non 
incontrerebbe  ostacoli  di  sorta,  essendoché  le  potenze  estere  non  po- 
trebbero mettere  a  confronto  questi  premt  colle  sovvenzioni  pel  servizio 
postale,  che  vengono  accordate  in  base  a  speciali  contratti,  i  quali  non 
di  rado  impongono  condizioni  passabilmente  gravose. 

Che  queste  sovvenzioni  postai!  formino  una  parte  importante  dei 
vantaggi  che  la  Francia  accorda  alla  sua  marina  mercantile  lo  dimo- 
stra l'egregia  somma  di  quasi  24  milioni  di  franchi  che  essa  vi  ci 

Questa  sovvenzioni  si  dividono  come  segue: 

Linea  della  Corsica franchi  375000 

»     Mediterranea  )                                   .  .  ^a  ae-t 

»     Brasile-Piata  1 *  ^J»^^ 

*     Nuova-York  e  Antille  .    ...         »  9958606 

»      India  e  Cina »  8  573024 

»     Algeria  e  Tunisi »  493500 

Totale  franchi  23782393 
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Contemporaneamente  alla  pubblicazione  della  legge  8UÌ  premi  alla 
marina  mercantile  è  stato  posto  mano  alla  romarione  di  un'altro  com- 
pagnia fì^nceae  dì  navigazinne  a  vapore  : 

Considerato  che  la  bandiera  francese  non  è  snfflcientemente  rappre- 
sentata nelle  acque  dell'Australia  ;  che  la  partecipazione  del  commercio 
francese  con  quel  continente  non  è  proporzionata  air  importanza  della 
Francia;  die  l' industria  francese  deve  aprirsi  colà  nuovi  mercati  e  ciò 
tanto  più  dopo  che!  suol  prodotti  sona  stati  conosciuti  ed  apprezzati  alle 
esposizioni  di  Sidney  e  dì  Melbourne,  viene  decisa  la  creazione  di  una 
linea  sovvenzionata  fra  la  Francia  e  l'Australia,  compresa  la  Nuova  Ca- 
tedonta.Questalineaeseguirà.  con  riserva  di  posteriore  raddoppiamento 
e  corrispondente  aumento  della  sovvenzione,  13  viaggi  di  andata  e  ri- 
tomo, pei  quali  riceverà  franchi  3300000,  cifra  tonda. 

La  concessione  di  questo  sussidio  si  basa  inoltre  sulle  seguenti  con- 
siderazioni : 

L' Inghilterra  possiede  già  due  compagnie  di  navigazione  coll'Aa- 
stralla.  Amburgo  sta  ugualmente  per  fondarne  una.  La  concorrenza 
si  fe  generale  e  la  nazione  francese  deve  prendere  parte  a  questa  ripro- 
mettente attività.  Per  poter  dare  risultati  pratici,  tali  tentativi  abbiso- 
gnano del  concorso  governativo,  il  quale  è  sempre  stato  accordato  van- 
taggiosamente ogni  qua!  voltasi  è  trattato  di  appianar  la  via  allo  scambio 
dei  nostri  prodotti  con  remote  contrade.  L'Inghilterra  ha  mostrato  come 
si  utilizzino  i  postali  a  servire  di  avanguardia  (pionniers)  alla  crea- 
zione ed  allo  sviluppo  delle  relazioni  commerciali. 

A  dimostrare  i  vantaggi  risultanti  dal P istituzione  di  compagnie 
sovvenzionate  si  citano  le  seguenti  cifre:  il  commercio  francese  prima 
che  esistessero  le  linee  di  navigazione  sovvenzionate  di  Bordeaux  col 
Brasile,  l'Argentina  e  l'Urnguay,  non  ascendeva  in  questi  tre  paesi  che 
a  200  milioni  di  franchi;  mentre  si  è  posteriormente  aumentato  del 
237  per  cento  ed  è  asceso  quindi  a  475  milioni.  Prima  che  fosse  istituito 
il  servizio  postale  coli'  India  e  la  Cina,  il  commercio  francese  coli' Asia 
occidentale  non  sorpassava  i  97  milioni,  dei  quali  67  per  le  Indie  inglesi 
e  soli  9  li2per  la  Cina,  la  Cocincina  e  l'Oceania.  Nell'anno  1879  lo  Stesso 
commercio  raggiunse  quasi  400  milioni  e  Lione  è  diventato  in  Europa  il 
mercato  principale  della  seta  cinese  e  giapponese. 

Nella  disamina  delle  condizioni  dei  paesi  esteri  che,  come  si  è  detto, 
occupò  il  Parlamento  francese  allorquando  fu  discussa  la  presente  legge, 
l'Inghilterra  prende  il  primo  posto,  sia  riguardo  ai  provvedimenti  daessa 
adottati  nell'interesse  della  sua  marina  mercantile,  sia  all'accoglleaza 
che  vi  avrebbe  incontrato  la  concessione  dei  premi  alla  marina  francese. 
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Da  quesVuitimo  punto  di  vista  fa  fatto  osservare  che  già  si  erano 
fatte  sentire  voci  in  Inghilterra  che  consideravano  tali  premi  come  una 
offesa  alla  parità  di  trattamento  delle  bandiere,  stipulata  dalle  conven- 
zioni, offesa  che  sarebbe  stata  presa  come  punto  di  partenza  per  venire 
a  rappresaglie.  I  giureconsulti  inglesi  consultati  intorno  a  ciò  hanno 
dichiarato  che  tali  premi  non  costituiscono  propriamente  un*offesa  al 
trattato  commerciale  fra  T  Inghilterra  e  la  Francia,  ma  che  però  sono 
in  opposizione  collo  spirito  e  le  intenzioni  del  trattato  stesso  e  che  questo 
lato  della  quistione  doveva  quindi  esser  tenuto  presente  nella  stipula- 
zione di  nuovi  trattati. 

Riguardo  poi  all'altro  lato  della  questione,  in  quanto  cioè  Tlnghilterra 
abbia  preceduto  la  Francia  nella  concessione  di  privilegi  alla  propria 
marina  mercantile,  viene  specialmente  fatto  osservare  che  in  quel  paese 
la  dotazione  dei  porti  colle  relative  costruzioni,  macchine,  ecc.  non  vien 
fatta  coi  fondi  dello  Stato,  ma  bensì  con  quelli  di  società  private  e  auto- 
nome, le  quali  perciò  hanno  il  diritto,  per  far  fronte  agli  interessi  ed  al- 
Tammortizzazione  dei  loro  capitali,  di  aumentare  le  imposte  por.tuarie. 
Riguardo  a  queste  ultime  tasse,  le  quali  ascendono  annualmente  a  100  e 
1 15  milioni  e  danno  circa  franchi  2ì\2  per  ogni  tonnellata  del  movimento 
dei  bastimenti,  che  è  superiore  ai  40  milioni  di  tonnellate,  si  verìfica  il 
Mto  singolare  che  i  bastimenti  inglesi  hanno  un  vantaggio  su  quelli  fran- 
cesi, essendo  che  i  primi  non  contribuiscono  a  quelle  tasse  nella  stessa 
proporzione  dei  secondi.  La  diminuzione  delle  tasse  marittime  può  essere 
accordata  ad  una  nave  inglese  dal  suo  porto  d*  inscrizione,  o  per  mezzo 
di  abbuonamento  a  favore  di  quelle  navi  che  frequentano  regolarmente 
un  dato  porto;  oppure,  in  determinate  condizioni,  alle  navi  inglesi  in  ge- 
nere ad  esclusione  delle  bandiere  estere.  Furono  bensì  fatti  reclami  dal 
governo  francese  contro  la  diversità  di  trattamento  derivante  da  tale 
stato  di  cose,  ma  tali  reclami  rimasero  fino  ad  ora  senza  risultato.  Il  go- 
verno inglese  non  potrebbe  darvi  soddisfòizione  che  assumendo  egli  stesso 
Tamministrazione  delle  tasse  suddette,  la  quale  attualmente,  come  si  é 
detto,  viene  esercitata  da  società  o  corpi  autonomi.  I  tentativi  fatti  su 
quest'argomento  in  altre  circostanze  sono  rimasti  senza  risultato. 

Cosi  succede  che  per  le  tasse  assai  più  miti,  che  pagano  con  parità 
di  trattamento  le  navi  inglesi  e  francesi  nei  porti  di  quest'ultima  nazione, 
la  navigazione  inglese  in  Francia  venga  a  ricevere  un  tì*attamento  assai 
più  favorevole  che  non  quella  francese  nei  porti  britannici. 

Furono  inoltre  prese  ad  esame  le  ingenti  sovvenzioni  postali  cho 
l'Inghilterra  paga  alle  sue  compagnie  di  navigazione  a  vapore. 

La  somma  totale  di  sovvenzioni  governative  che  V  Inghilterra  ha 
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già  consacrato  a  vantaggio  della  sua  navigazione  e  del  suo  commercio 
yien  calcolata  al  di  là  di  40  milioni  di  lire  sterline.  Anche  da  questo  lato 
r  Inghilterra  ha  sorpassato  le  altre  nazioni.  A  darne  un  esempio  basti  il 
dire  che  quando  in  occasione  delFapertura  dell*  istmo  di  Suez  la  linea  di 
navigazione  A*ancese  dai  Mediterraneo  alle  Indie  minacciava  una  troppo 
forte  concorrenza  a  quella  inglese,  quesfultima  ricevette  in  una  sola 
volta  un  aumento  di  sovvenzione  di  100  000  lire  sterline. 

In  una  relazione  del  direttore  generale  delle  poste  inglesi  per  Tanno 
1879-80  erano  state  inscritte  le  seguenti  quote  di  sovvenzioni  postali: 

Per  la  linea  del  Brasile,  La  Piata  e  Chili  da  Southampton  L.st     4  878 

>  »  »              >            »        da  Liverpool.    .  »  5656 

»  »  delle  Indie  orientali,  Cina  e  Giappone    ...»    417325 

»  »     di  Aden-Zanzibar )►  10000 

»  y>     della  baia  della  Tavola-Zanzibar »  20000 

»  »     degli  Stati  Uniti  d'America »  57  447 

»  »  di  Halifax-Bermuda  e  San  Thomas    ....  »  17  500 

»  »     dell'Oceano  Pacifico )»  5706 

»  y>     delle  Indie  occidentali »  85 188 

»  »                         >                 »  991 

»  »  di  Liverpool  e  Puerto  Gabello  )  . 

»  »     di  Tampico  e  Santa  Marta       j 

»  »     di  Belize  e  Giamaica »  3  500 

»  »     di  Belize  e  Nuova- Orleans »  3080 

Altri  sussidi »  9253 

In  tutto  L.st  641  656 

corrispondenti  a  marchi  12833  120. 

In  questa  cifra  non  sono  calcolate  le  forti  sovvenzioni  pagate  dalle 
colonie  inglesi.  Da  un  rapporto  ufficiale  di  Sidney  rilevasi  che  perle  sole 
colonie  dell'Australia  esse  ascendono  a  207  500  lire  sterline. 

Per  quel  che  riguarda  gli  Stati  Uniti  d'America  è  stata  special- 
mente presa  in  considerazione  la  legge  in  vigore  dal  1872,  in  base  alla 
quale  le  navi  costruite  per  la  lunga  navigazione  ricevono  per  cinque 
anni  consecutivi  fino  a  10  dollari  per  tonnellata  di  sovvenzione  annua. 

Riguardo  poi  alle  sovvenzioni  ai  piroscafi  postali  gli  Stati  Uniti  pa- 
garono in  uno  di  questi  ultimi  anni  1 96  684  dollari,  pari  a  marchi  839  059. 

É  stato  posteriormente  preso  in  considerazione  un  emendamento 
presentato  da  un  membro  del  Senato,  secondo  il  quale  si  deve  consa- 
crare un  milione  di  dollari  per  la  creazione  dì  nuove  compagnie  di  nar 
vigazione  a  vapore. 
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Altre  importanti  disposizioni  destinate  a  proteggere  ed  incoraggiare 
la  marina  mercantile  americana  sono  contenute  nel  programma  esposto 
davanti  al  Senato,  nel  gennaio  u.  s.,  dal  segretario  di  stato  signor  Blaine. 

In  Italia  si  è  specialmente  colta  Toccasione  della  legge  fj[*ancese  per 
far  tornare  nuovamente  in  campo  la  quistione  degli  incoraggiamenti  da 
darsi  alla  marina  mercantile.  Allo  scopo  di  ovviare  alla  ineguaglianza 
di  condizioni  nelle  quali  si  troverà  la  navigazione  italiana  dopo  che  sarà 
andata  in  vigore  quella  legge,  venne  presentato  il  2  febbraio  scorso  un 
progetto  di  iniziativa  parlamentare  nel  quale,  come  nella  legge  francese, 
vengono  accordati  premi  alle  costruzioni  ed  alla  navigazione.  La  neces- 
sità, come  stanno  le  cose,  di  adottare  simili  temperamenti,  venne  anche 
riconosciuta  dai  membri  libero-scambisti  del  Parlamento,  a  condizione 
però  di  cercare  intanto,  per  mezzo  di  trattative  diplomatiche,  di  rime- 
diare all'offesa  che  la  legge  francese  reca,  se  non  alla  lettera,  allo  spi- 
rito dei  trattati  internazionali. 

Prima  però  di  venire  a  provvedimenti  definitivi  bisognerà  studiare 
quali  siano  le  condizioni  attuali  della  marina  mercantile  italiana  e  quali 
i  mezzi  più  acconci  ed  efficaci  ad  assicurarne  l'avvenire  e  promuoverne 
la  prosperità.  Studio  che  sarà  fatto  da  una  commissione  composta  di  5 
senatori,  5  deputati  ed  altri  5  membri  nominati  con  regio  decreto;  i  la- 
vori della  quale  devono  essere  portati  a  termine  entro  4  mesi.  Le  con- 
clusioni di  questa  commissione  serviranno  al  governo  di  norma  per  pro- 
porre i  provvedimenti  che  stimerà  opportuni. 

Le  sovvenzioni  postali  che  paga  V  Italia,  secondo  la  relazione  gover- 
nativa deiranno  1879,^ascendono  a  lire  8  254  995,  pari  a  marchi  6  603  996. 

L'Austria-Ungheria,  Belgio  e  Paesi  Bassi  pagano  per  tali  sovven- 
zioni rispettivamente  marchi  4  348  088, 661  497  e  265  200. 

La  Germania  paga  le  sue  linee  di  navigazioni  postali  in  proporzione 
del  peso  trasportato.  Le  sovvenzioni  attuali  ascendono  alla  cifra  tonda 
di  200  000  marchi. 

Resta  ora  a  vedere  se  di  fronte  agli  appoggi  governativi  che  ven- 
gono concessi  alle  altre  nazioni,  la  Germania  possa  con  qualche  proba- 
bilità di  buon  successo  sostenere  la  concorrenza. 

(Dal  tedesco.)  —  U.  R. 


ESAMI  DI  LAUEEA 


ALtLiJL    R.    SOXJOZ4A.    STJI»B3RIORH3    NATVAXjJBI 


A  compimento  deironorevole  incarico  avuto  di  rappresentare  co- 
desto superiore  dicastero  agli  esami  di  laurea  che  si  diedero  nel  p.  p. 
agosto  e  nel  corrente  mese  di  dicembre  presso  la  r.  Scuola  superiore 
navale  mi  pregio  riferire  a  Vostra  Eccellenza  suirentità  dei  progetti  pre- 
sentati ai  connati  esami,  sul  modo  con  cui  vennero  svolte  le  tesi  estratte 
a  sorte  dai  candidati  e  sulle  votazioni  dagli  stessi  ottenute;  aggiungerò 
inoltre  qualche  cenno  suirandamento  della  Scuola  e  sul  suo  materiale 
scientifico. 


Sessione  estiva  di  esami  di  laurea. 

Incomincierò  dal  dire  che  due  soltanto  furono  gli  allievi  che  si  pre- 
sentarono nel  p.  p.  mese  di  agosto  agli  esami,  cioè  il  signor  Edoardo 
lacoangeli,  aspirante  a  conseguire  la  laurea  di  professore  di  discipline 
nautiche,  ed  il  signor  Giuseppe  Rota  quella  di  ingegnere  navale  e  mec- 
canico. 

Gli  altri  allievi,  che  completarono  il  loro  corso  di  studi  nel  passato 
anno  scolastico,  non  essendo  riusciti  ad  ultimare  lo  studio  del  progetto  di 
laurea  da  essi  sorteggiato  che  verso  la  metà  del  prossimo  decorso  mese 
di  novembre,  non  poterono  presentarsi  agli  esami  di  diploma  prima 
del  3  dicembre. 

Il  progetto  redatto  dairallievo  Edoardo  lacoangeli  concerne  la  rap- 
presentazione della  zona  glaciale  boreale,  con  la  descrizione  del  viaggio 
della  Vega,  in  proiezione  gnomonica  polare. 

Ho  trovato  il  disegno  molto  chiaro  e  bene  eseguito  ;  la  relazione  che 
lo  accompagna  dimostra  che  chi  Tha  scritta  ha  studiato  profondamente 
le  condizioni  e  le  configurazioni  delle  spiagge  intorno  alle  quali  que- 
sto viaggio  ebbe  luogo;  la  descrizione  del  viaggio  é  fatta  poi  in  stile 
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veramente  eletto,  direi  anzi  elegante.  Questo  distinto  giovane  svolse 
pure  la  lezione  sulla  tesi  dì  astronomia  nautica,  toccatagli  in  sorte,  in 
modo  oltre  ogni  dire  soddisfacente.  La  Commissione  esaminatrice  ad 
unanimità  di  voti  lo  giudicò  meritevole  in  entrambi  gli  esami  (scritto 
ed  orale)  dei  pieni  voti  C^/70)  con  dichiarazione  di  lode. 

L'allievo  della  prima  sezione  (ingegneri  navali  e  meccanici)  Giu- 
seppe Rota  ha  presentato  alla  commissione  esaminatrice  un  progetto 
completo  di  piroscafo  per  servizio  postale  celere  tra,  Brindisi  ed  Ales- 
sandria d'Egitto,  capace  di  compiere  la  traversata  in  69  ore,  portando 
1000  tonnellate  di  corrispondenze,  colli  e  merci,  50  passeggieri  di  prima 
classe,  60  di  seconda  e  100  di  terza.  Il  progetto  presentato  ò  stato  stu- 
diato cosi  particolareggiatamente  in  tutte  le  sue  parti,  che  è  ben  raro 
che  in  uno  stabilimento  si  eseguiscano  disegni  d*assieme  in  numero  tanto 
considerevole  per  costrurre  lo  scafo,  le  macchine,  le  caldaie  ed  il  pro- 
pulsore. Oltre  ai  calcoli  di  spostamento  e  di  stabilità,  il  candidato  signor 
Rota  ha  presentato  : 

a)  I  disegni  ed  i  calcoli  occorrenti  per  riconoscere  gli  sforzi  mas- 
simi di  trazione  e  di  compressione  a  cui  sono  soggetti  i  materiali  di  cui 
lo  scafo  é  costrutto; 

b)  I  disegni  ed  i  calcoli  eseguiti  per  determinare  la  stazzatura 
della  nave. 

Coi  disegni  delle  macchine  vennero  pure  forniti  sia  i  diagrammi, 
con  cui  venne  studiata  la  distribuzione  più  conveniente  del  vapore,  sia 
quelli  coi  quali  furono  determinati  gli  sforzi  di  torsione  a  cui  è  soggetto 
Talbero  a  manivelle. 

In  una  chiara  e  ben  dettagliata  relazione  venne  poi  dal  prefato  can- 
didato esposto  il  metodo  da  lui  seguito  per  determinare: 

a)  Le  dimensioni  principali  del  piroscafo,  il  suo  spostamento,  la 
forza  delle  macchine  di  cui  dovrebbe  essere  dotato  per  soddisfare  alle 
condizioni  prescritte  nel  tema; 

b)  Le  dimensioni  delle  varie  parti  che  costituiscono  lo  scafo,  le 
macchine,  le  caldaie  e  il  propulsore. 

Il  Rota  svolse  pure  in  modo  soddisfacentissimo  le  tesi  toccategli  in 
sorte,  e  la  commissione  esaminatrice  lo  giudicò  meritevole  di  essere  di- 
cliiarato  ingegnere  navale  e  meccanico,  con  ^^/7o  nella  prova  scritta  e 
con  *V7o  ^^  quella  orale. 
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Sessione  aatnnnale  di  esami  di  laurea. 

A  questa  sessione  si  presentarono  tre  candidati  per  conseguire  il 
diploma  dMngegnere  navale  e  meccanico,  e  sono  il  signor  Ernesto  Croce 
e  i  due  ufiiziali  nel  reale  corpo  del  genio  navale,  signori  Marco  Giulio 
Faruffini  e  Vittorio  Ripa  di  Meana,  e  tre  candidati  per  ottenere  quello 
dMngegnere  idrografo,  e  sono  i  signori  Luigi  Fenech,  Edoardo  lacoangeli, 
Salvatore  Puglisi. 

Il  signor  Ernesto  Croce  ha  presentato  alla  commissione  esamina- 
trice un  progetto  completo  di  piroscafo  ad  elica  atto  a  compiere  le  at- 
traversate da  Genova  a  Buenos- Ayres  in  21  giorni  e  15  ore  (colla  velo- 
cità media  quindi  di  12  miglia  alfora),  portando  3250  tonnellate  di  cor- 
rispondenza, colli  e  merci,  50  passeggieri  di  prima  classe,  70  di  seconda 
classe  e  800  di  terza  classe;  questo  progetto  è  completo  in  tutte  le  sue 
parti,  come  quello  presentato  dal  signor  Giuseppe  Rota,  ma  mentre  è 
studiato  e  disegnato  in  modo  soddisfacente  per  la  promozione,  lo  è  però 
con  minore  accuratezza,  e  quindi  limitammo  la  votazione  sul  lavoro 
scritto  a  cinquantaquattro  voti  su  settanta  (^^Vo)- 

I  due  ufflziali  presentarono  ciascuno  il  progetto  di  un  avviso  rapido, 
capace  di  raggiungere  la  velocità  media  di  sedici  miglia  alFora,  portando, 
quello  progettato  dal  signor  Farufflni,  carbone  per  cinque  giorni,  e  l'al- 
tro, studiato  dal  signor  Ripa  di  Meana,  per  quattro  giorni.  Anche  que- 
sti due  progetti  furono  presentati  dai  prefati  ufflziali  completi  in  ogni 
parte  di  essi,  e  furono  corredati  di  ben  particolareggiata  relazione.  Studi 
ben  circostanziati  fecero  entrambi  per  determinare  le  macchine  motrici 
in  modo  che,  agendo  come  macchine  ad  alta  pressione,  imprimessero 
all'avviso  la  velocità  prescritta  di  16  miglia  all'ora;  e  lavorando  come 
macchina  compound,  quella  di  12  miglia,  riducendo  il  consumo  di  car- 
bone a  tre  quarti  di  chilogramma  per  cavallo  indicato.  Altro  studio  ben 
accurato  fecero  i  predetti  ullìziali  per  stabilire  le  dimensioni  da  darsi 
alle  varie  parti  dello  scafo  in  acciaio  perchè  possano  reggere  con  sicu- 
rezza agli  sforzi  di  flessione  a  cui  andrebbero  soggette  in  mare  agi- 
tato. Por  dimostrare  che  eravamo  stati  soddisfatti  del  progetto  presen- 
tato, la  commissione  esaminatrice  accordò  la  votazione  di  sessantuno 
settantesimi  (^ Vto)  ^^  signor  Faruffini  e  di  sessanta  settantesimi  {^^/jo)  al 
signor  Ripa  di  Meana. 

I  tre  candidati  agli  esami  di  ingegnere  idrografo  presentarono  cia- 
scuno un  lavoro  di  idrografia,  corredandolo  di  ben  ragionata  relazione 
a  giustificazione  dell'operato.  Gli  allievi  Fenech  e  Puglisi  costrussero 
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un  piano  idrografico,  rendendo  conio  sommario  delle  principali  opera- 
zioni fatte  sia  in  campagna,  sia  a  tavolino  ;  e  Tallievo  lacoangeli  disegnò 
la  carta  del  canale  marittimo  di  Suez,  accompagnata  da  una  relazione 
giustificativa  delle  operazioni  che  sarebbe  occorso  di  fare  in  campagna 
e  a  tavolino.  I  tre  lavori  furono  ben  studiati  e  Tesecuzione  dei  disegni 
è  pure  buona.  Abbiamo  giudicati  i  tre  candidati  meritevoli  di  promo- 
zione: 

11  signor  Edoardo  lacoangeli  con  settanta  settantesimi  C  V70)  (pieni 
voti  effettivi); 

Il  signor  Luigi  Fenech  con  sessantatrè  settantesimi  (^Vro)  (pieni 
voti  legali); 

Ed  il  signor  Salvatore  Puglisi  con  cinquantaquattro  settante- 
simi (W/70)- 

Tutti  i  candidati  svolsero  in  modo  soddisfacente  le  tesi  sorteggiate 
e  riportarono  le  seguenti  votazioni  nelfesame  orale: 

Per  ingegnere  navale  e  meccanico. 

Croce  Ernesto  Sessanta  settantesimi 

Farufi3ni  Marco  Giulio     Sessantatrè  settantesimi 
Ripa  di  Meana  Vittorio    Sessantaquattro  settantesimi. 

Per  ingegnere  idrografo, 

Fenech  Luigi  Settanta  settantesimi  e  lode 

lacoangeli  Edoardo  Settanta  settantesimi  e  lode 

Puglisi  Salvatore  Sessantotto  settantesimi. 

Dal  risultato  degli  esami,  e  dai  ben  elaborati  progetti  presentati  dai 
candidati  emerge  che  Finsegnamento  dato  nella  Scuola  è  buono,  che  si 
esige  che  Tallievo  approfondisca  lo  studio  del  tema  toccatogli  in  sorte, 
e  dimostri,  nello  svolgimento  dello  stesso,  che  ha  capito  le  teorie  inse- 
gnategli e  che  ne  sa  fare  una  ben  ragionata  applicazione. 

Passando  al  materiale  scientifico  debbo  dichiarare  che  lo  ho  tro- 
vato accresciuto  d*assai,  e  che  il  materiale  provvisto  0  costrutto  nelle 
ofilcine  della  Scuola  è  perfetto,  e  per  concetto  e  per  disposizione  delle 
Vivrie  parti,  e  per  mano  d*opera  e  per  qualità  di  materiale. 

La  ditta  Ansaldo  ha  fornito  alla  Scuola  uno  stupendo  modello  di  mac- 
china capace  di  sviluppare  da  80  a  100  cavalli.  Questo  modello  è  la  ri- 
duzione in  scala  minore  di  una  grande  macchina  marina,  che  potrebbe 
sviluppare  non  meno  di  2000  cavalli  indicati.  Esso  è  finito  nel  modo  più 
accurato  in  tutte  le  sue  parti  e  fornito  di  tutti  gli  accessori  di  cui  si  do- 
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tane  le  macchine  più  perfette;  la  disposizione  delle  varie  parti  é  stu- 
diata in  maniera  che  tutte  sieno  accessibili,  di  facile  visita  e  di  sollecita 
scomposizione.  Questo  modello  destò  Tammirazione  di  quanti  lo  esami- 
narono airesposizione  nazionale  di  Milano  nel  1881^  e  la  giuria  dichiarò 
la  ditta  costruttrice  Ansaldo  meritevole  del  diploma  di  onore. 

Nelle  officine  della  scuola  si  eseguirono  i  modelli  di  tutti  i  piroscali 
studiati  dai  candidati,  il  cui  progetto  venne  presentato  agli  esami  di 
laurea;  della  prora,  della  parte  centrale  e  della  poppa  di  una  grande 
piro-corvetta  e  di  molti  accessori  di  macchine  e  di  caldaie. 

Si  stanno  preparando  i  materiali  per  costruire  il  modello  ben  par- 
ticolareggiato della  parte  centrale  di  un  grande  piroscafo  mercantile  a 
scafo  di  ferro. 

Seguendo  questa  via,  fra  qualche  anno  la  Scuola  sarà  fornita  di 
un  ricco  materiale  scientifico,  e,  quel  che  più  monta,  costruito  in  Italia, 
ed  anzi  in  gran  parte  nelle  officine  stesse  della  Scuola. 

Mi  gode  Tanimo  di  poter  dare  a  V.  E.  le  migliori  informazioni  sul- 
Tandamento  di  questa  nostra  Scuola  superiore,  la  cui  istituzione  tanto 
onora  il  regio  governo  e  i  corpi  morali  fondatori  liguri. 

A  questo  mio  breve  rapporto  mi  pregio  di  annettere  copia  dei  temi 
e  delle  tesi  svolte  agli  esami  di  laurea  dai  suindicati  otto  allievi,  nonché 
le  votazioni  dagli  stessi  ottenute  negli  esami  di  corso  e  di  laurea,  e  frat- 
tanto colla  più  distinta  stima  mi  professo 


Genova,  4  dicembre  1882. 


A.  RiBOTY 

ex'ininistro  della  marina. 
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MISURE  MAGNEIÌCHL  ~  Riassumiamo  da  una  memoria  del  professor  Ciro 
Chistoni,  pubblicata  negli  Annali  delVufficio  centrale  di  Meteorologia. 
(voi.  IH,  1881,  parte  1}  i  risultati  ottenuti  da  misurazioni  magnetiche  che 
il  medesimo  ha  eseguito  in  Sicilia  nel  1881.  Chi  volesse  schiarimenti  e 
particolari  sulle  cautele  e  sui  metodi  tenuti  potrà  consultare  la  memoria 
originale. 

Per  la  misura  della  declinazione  e  della  intensità  orizzontale  del 
magnetismo  terrestre  egli  fece  uso  di  un  magnetometro  unifilare,  iden- 
tico a  quelli  usati  dalla  commissione  inglese  per  le  misure  magnetiche, 
strumento  detto  generalmente  del  modello  di  Kew,  e  che  trovasi  de- 
scritto in  quasi  tutti  i  trattati  dì  tisica  inglesi.  Con  esso  si  ottiene  la  de- 
clinazione esatta  entro  i  4'  e  la  intensità  orizzontale  entro  0,001  della 
unità  di  Gauss  (millimetro,  miiligramma,  secondo). 

Per  la  misura  dell* inclinazione  servi  T  inclinometro  n.  51  costruito 
dal  Dover,  col  quale  si  raggiunge  Tapprossimazione  di  V. 

Per  unità  di  forza  magnetica  fu  assunta  quella  di  Gauss,  la  quale 
uguaglia  la  forza  che  impartisce  alla  massa  di  un  milligrammo  Taccele- 
razione  di  un  millimetro  in  un  secondo  di  tempo  medio. 

Le  misure  prese  a  Catania  risultano  da  esperienze  fatte  in  due  sta- 
zioni (che  designeremo  rispettivamente  con  A  e  con  B)  distantì  fra  loro 
circa  100  metri,  affine  di  mostrare  quanta  sia  Tinfluenza  che  esercitano 
le  lave  dell*  Etna  sopra  Tago  magnetico. 

Le  tavole  seguenti  danno  la  declinazione  dei  luoghi  disposti  in  ordine 
di  longitudine,  e  la  inclinazione  e  la  componente  orizzontale  della  forza 
magnetica  della  terra  in  detti  luoghi,  sono  disposti  in  questo  secondo 
caso  in  ordine  di  latitudine^  Infine  si  trova  la  tavola  riassuntiva  dei  tre 
elementi,  cioè  declinazione,  inclinazione  ed  intensità  totale  della  forza 
magnetica  terrestre,  la  quale  ultima  viene  calcolata  dividendo  il  valore 
della  componente  orizzontale  pel  coseno  dell'angolo  di  inclinazione. 
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ORONAO^. 


LUOGO 


Beelinaxioiie. 


Longitudine 

Est 

da  Roma 


Declinasione 
occidoDtale 


Giorno  nel  quale 

si  fece 

la  misura 


Trspial 


003/ 


10o45',6 
10  47,9 
10  43,9 
10  46,5 


2  dicembre  1831 

Id. 

3  id. 
id. 


fsleras 


09  52' 


10«44',7 
10  45,3 
10  42,8 
10  43,5 


2ùnovembr.lS8l 
id. 

as       id. 

id. 


filrgeitl 


0O54' 


100  SS',? 
11  00,5 


8  dicembre  1881 

9  id. 


CsltsaiuetU 


1033' 


10»  46^,9 
10  45,3 
10  45,2 


12  dicembre  1881 

13  id. 
id. 


Catania. 


Siasione  A  .   . 
Stasione  B  .  . 


2034/ 


11°  14',5 
11  19,1 
11  19,4 
11  29,0 


16  dicembre  1881 

id. 

17  id. 
id. 


SlneiM 


20.36^ 


90  59',6 
10  01,1 
10  04,2 


21  dicembre  1881 
22-        id. 
23         id. 


McmIu. 


30  04' 


10«  24',8 
10  21,9 
10  23,8 


27  dicembre  1881 

28  id. 

29  id. 


Dalla  precedente  tabella  si  vede  chiaramente  che  in  Sicilia  la  de- 
clinazione non  segue  la  regola  generale  che  si  ammette  per  Tltaiia  e 
paesi  circonvicini,  cioè  che  vada  decrescendo  da  0.  ad  E.  Invece  si  trova 
un  massimo  di  declinazione  a  Catania,  che  è  uno  dei  luoghi  più  orien- 
tali deirisola,  ed  un  valore  abbastanza  importante  a  Qirgenti.  A  Calta- 
nissetta  la  declinazione  è  inferiore  a  quella  di  Girgenti,  maggiore  però 
di  quella  di  Palermo  e  di  Trapani. 
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La  ragione  di  questi  fatti  va  di  certo  cercata  nella  natura  vulcanica 
di  queir  isola.  Intanto  a  Catania  si  vede  la  potente  azione  delle  lave  del- 
TEtna,  azione  che  si  spinge  fino  a  Messina.  È  ben  vero  che  il  luogo  nel 
quale  fecesi  stazione  a  Catania  è  collocato  sopra  la  lava  del  1669,  la 
quale  è  molto  magnetica,  e  forse  Tanomalia  non  sarà  tanta  in  altri  luo- 
ghi vicini,  come  per  esempio  nella  piana  di  Catania;  ma  tuttavia  le 
osservazioni  precedenti  concorrono  a  mostrare  che  TEtna  ha  molta 
influenza  suilago  magnetico  e  che  sarebbe  assurda  qualunque  induzione 
che  si  volesse  fare  sulFandamento  delle  linee  magnetiche  nelle  sue  vi- 
cinanze. Tale  influenza  pare  che  si  spinga  Ano  a  Messina,  ma  di  certo  a 
Messina,  oltre  che  1*  Etna,  devono  avere  azione  anche  le  isole  vulcaniche 
di  Lipari. 

A  Girgenti  si  ottenne  un  secondo  valore  massimo  della  declinazione 
e  questo  andrebbe  d'accordo  colle  misure  del  P.  Perry,  che  nel  1874 
trovò  per  declinazione  a  Malta  12''  08,^4.  Questo  aumento  della  declina- 
nazione  ò  indubbiamente  dovuto  al  terreno  vulcanico  che  trovasi  nei 
dintorni  di  Sciacca  e  non  è  improbabile  che  anche  sotto  il  mare  vi  siano 
punti  che  esercitano  un*  influenza  sull'ago  magnetico.  Difatti  quel  tratto 
di  mare  compreso  fì*a  Girgenti,  Malta  e  Pantellaria  ha  sempre  manife- 
stato fenomeni  vulcanici  ed  è  là  appunto  che  comparve  Y  isola  Perdi- 
nandea. 
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SERVIZIO  DEI  FARI.  lOROCRAFICO.  DOGANALE  E  DI  SALVAIERTO  IN  AIERICA.  —  H  se- 
gretariodi  Stato  per  la  marina  degli  Stati  Uniti  dell*America  del  Nord, 
in  un  suo  rapporto  al  Congresso  si  dimostra  preoccupato  della  necessità 
di  provvedere  alla  utilizzazione  degli  ufficiali  di  vascello  di  grado  infe- 
riore in  tutti  i  rami  del  servizio  marittimo,  e  riconosce  la  necessità  di 
offrire  a  quel  valido  elemento  della  difesa  i  mezzi  per  addestrarsi  al 
proprio  mestiere  ed  abituarsi  airiniziativa,  quando  il  servizio  delle  navi 
da  guerra  vi  si  presta  cosi  poco  come  ai  nostri  giorni. 

Ecco  i  brani  del  suddetto  rapporto  che  si  riferiscono  airargomento  : 

Servizio  dei  fari  e  idrograiico*  —  Sono  al  presente  addetti  20  uffi- 
ciali di  vascello  al  servizio  dei  fari  e  61  ufficiali  di  vascello,  275  marinai 
al  servizio  idrografico.  Questi  due  rami  del  servizio  pubblico  sono  ma- 
rinareschi nella  loro  natura  e  nel  loro  scopo,  nò  hanno  attinenza  col 
ministero  delle  finanze  sotto  la  cui  dipendenza  si  trovano  attualmente. 

L'essere  stato  in  origine  assegnato  il  servizio  dei  fari  al  ministero 
delle  finanze  si  spiega  col  fatto  che  quando  fu  istituito  non  esisteva  mi- 
nistero di  marina.  Un  tempo  fu  amministrato  dal  direttore  delle  dogane 
ed  in  un  altro  dal  quinto  uditore.  Il  difetto  di  questo  ordinamento  con- 
dusse air  istituzione  del  consiglio  misto  attuale,  il  quale  rimane  senza 
ragione  plausibile  annesso  al  ministero  delle  finanze. 

Dei  20  ufficiali  assegnati  al  servizio  dei  fari  tre  sono  membri  del 
consiglio  direttivo.  Il  presidente  effettivo  del  consiglio  è  un  contr'ammi- 
raglio;  il  segretario  navale  un  comandante  della  marina,  il  quale  dirige 
Tufficio  del  consiglio  nell'assenza  del  presidente.  Il  comitato  esecutivo 
è  composto  del  presidente  effettivo,  del  segretario  navale  e  del  segre- 
tario del  genio  (ufficiale  superiore  del  genio). 
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Vi  sono  14  distretti  dei  fari  affidati  ciascuno  alla  sopraintendenza 
di  un  ufficiale  di  marina,  destinato  esclusivamente  a  tale  servizio,  ed  in 
tre  distretti  vi  sono  di  più  anche  degli  ufficiali  di  marina  come  assi- 
stenti-ispettori. Soltanto  la  costruzione  e  la  riparazione  degli  edifizi  e 
degli  apparecchi  è  sotto  la  sopraintendenza  di  ufficiali  del  genio,  la  mag- 
gior parte  dei  quali  adempie  a  questo  ufficio  incidentalmente  in  aggiunta 
ai  loro  servizi  ordinari. 

11  consiglio  dei  fari  ha  V  incarico  non  solo  dell*  illuminazione  delle 
coste,  ma  dello  stabilimento  e  manutenzione  di  tutti  gli  altri  aiuti  alla 
navigazione,  bastimenti-fanali,  marche,  boe,  segnali,  ecc.  Nessun  altro 
air  infuori  di  un  navigatore  pratico  può  essere  giudice  competente  dei 
bisogni  della  gente  di  mare  e  della  cura  e  distribuzione  di  tali  aiuti,  e 
il  solo  ministero  della  marina  può  fornire  il  personale  che  abbia  pe- 
rizia ed  esperienza  sufficiente  per  provvedere  alla  sicurezza  dei  basti- 
menti presso  la  costa. 

In  vista  degli  incarichi  attuali  e  delle  responsabilità  degli  ufficiali 
di  marina  e  del  carattere  strettamente  marittimo  del  servizio,  è  quindi 
desiderabile  che  Tamministrazione  dei  fari  passi  alla  marina. 

La  connessione  del  servizio  idrografico  delle  coste  colle  finanze  ò 
anche  più  remota  di  quella  dei  fari.  Il  suo  scopo  primitivo  era,  com*è 
manifestato  nello  statuto,  «  di  fare  un  rilievo  delle  coste  dello  Stato,  in- 
dicandovi le  isole,  gli  scogli,  le  rade  e  gli  ancoraggi,  fino  a  20  miglia 
al  largo.  )>  Le  leggi  seguenti  estesero  l'operazione  più  oltre  e  provvi- 
dero per  lo  scandagliamento  a  grandi  profondità  e  per  Tosservazione 
delle  correnti  e  per  far  conoscere  i  pericoli  della  navigazione  sulla  costa 
occidentale  degli  Stati. 

Per  i  50  anni  trascorsi  il  servizio  idrografico  ha  richiesto  e  rice- 
vuto Taiuto  della  marina.  Trenta  ufficiali  di  marina  airanno,  in  media, 
sono  stati  occupati  a  quei  lavori,  e  durante  gli  ultimi  dieci  anni  il  nu- 
mero è  andato  stabilmente  crescendo.  Attualmente  fra  gli  ufficiali  della 
lista  di  attività  232  sono  stati  in  vari  tempi  adoperati  in  tale  servizio. 
La  spesa  per  la  paga  e  mantenimento  del  personale  di  marina  addetto 
al  servizio  di  cui  parliamo  fu  nel  1881  di  220  931,64  dollari,  e  siccome 
la  spesa  direttamente  assegnata  dal  Congresso  per  tale  servizio  era  di 
dollari  567  507,06,  risulta  che  quasi  un  terzo  di  essa  fu  sostenuta  dadla 
marina. 

La  preparazione  delle  carte  e  dei  portolani  è  cosa  di  naturale  spet- 
tanza di  un  ufficio  marittimo  e  non  ha  relazione  cogli  affari  di  nessuna 
altra  amministrazione.  Come  è  ora  organizzata,  essa  è  eseguita  da  un 
ufficio  quasi  indipendente  dal  ministero  delle  finanze,  ma  larga  parte 
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del  lavoro  ò  fatta  da  officiali  di  marina  e  sostenuta  largamente  dai  fondi 
della  marina. 

In  vista  di  tali  considerazioni  è  logica  ed  opportuna  Tannessione  dei 
servizio  idrografico  airamministrazione  della  marina  e  sarebbe  vantag- 
gioso ad  entrambe. 

Serviiio  doganale  e  di  salTamento.  —  Il  servizio  dei  guarda-coste 
doganali  offre  un  campo  adattato  per  utilizzare  gli  ufficiali  di  marina, 
essendo  direttamente  nella  linea  della  loro  professione.  Essi  vi  sono 
idonei  sia  per  istruzione  come  per  esperienza,  e  se  vi  potessero  essere 
impiegati  senza  detrimento  deirattuale  corpo  marittimo  doganale,  ne 
risulterebbe  un  grande  e  permanente  beneficio  allo  Stato  ed  alla  marina. 

Il  servizio  dei  bastimenti  guarda-coste  è  strettamente  navale.  I  do- 
veri degli  ufficiali  non  vi  sono  diversi  per  genere  da  quelli  degli  ufficiali 
di  marina.  La  disciplina  vi  é  marittima,  per  quanto  vi  possa  esistere  di- 
sciplina navale,  in  fuori  deiramministrazione  militare  marittima. 

I  legni  guarda-coste  portano  un  armamento  di  uno  a  quattro  cannoni 
che  sono  forniti  dalla  marina,  gli  equipaggi  sono  provveduti  di  armi  por- 
tatili, ed  in  tempo  di  guerra  questi  bastimenti  sono  sempre  stati  requi- 
siti dalla  marina  militare. 

Alla  data  della  relazione  del  1881  vi  erano  36  bastimenti  della  ma- 
rina doganale.  Deducendo  gli  8  per  il  servizio  di  guardaporto  e  5  a  vela, 
rimangono  23  piroscafi,  dei  quali  15  ad  elica  di  131  a  40  tonnellate,  ed  8 
a  ruote  di  201  a  499  tonnellate.  Questi  23  bastimenti  che  possono  essere 
classificati  come  cannoniere  sono  buoni  perla  loro  classe  e  debbono  sem- 
pre essere  considerati  come  una  parte  valevole  delle  nostre  forze  navali. 

L*esperienza  acquistata  dai  giovani  ufficiali,  impiegati  nel  servìzio 
dei  legni  doganali,  coir  incrociare  sulle  nostre  coste  e  col  prestare  as- 
sistenza alle  navi  in  pericolo,  sarebbe  di  beneficio  diretto  e  grande  alla 
loro  professione  ed  al  paese  in  caso  di  guerra.  Essi  acquisterebbero  fa- 
migliarità colla  costa  e  conoscenza  del  pilotaggio  locale  che  non  é  pos- 
sibile ottenere  altrimenti.  Essi  si  impraticherebbero  nel  manovrare  pic- 
coli bastimenti  in  circostanze  difficili.  Impiegati  da  principio  nei  porti 
inferiori,  presto  si  famigliarizzerebbero  con  ciò  che  vi  può  essere  di 
nuovo  e  di  particolare  in  questo  ramo  del  servizio.  Il  cambiamento  pro- 
posto è  desiderabile  nell*  interesse  deireconomia.  Mentre  si  sta  per 
diminuire  il  personale  della  marina  da  guerra,  lo  Stato  mantiene  nella 
marina  doganale  34  capitani,  86  tenenti  e  65  macchinisti;  in  tutto  185 
ufficiali.  Si  hanno  cosi  due  scuole  navali  per  fare  T  ufficio  di  una 
sola.  L'accademia  navale  di  Annapolis  è  fornita  di  un  intero  corpo 
di  istruttori  e  di  ogni  mezzo  d'istruzione  per  385  allievi  ad  un  tempo; 
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mentre  si  ha  un'altra  scuola  a  New  Bedfonl  per  l'istruzione  degli 
allievi  della  marina  doganale,  la  quale  ha  lo  stesso  ufficio,  ma  entro  li- 
miti più  ristretti  e  con  mezzi  assai  imperretti.  Gli  allievi  della  marina 
doganale  ricevono  900  dollari  atinui  durante  il  loro  servizio  alla  scuola. 
Una  recente  disposizione  di  legge  ha  stabilito  che  solo  una  parte  d'ogni 
classe  promossa  nell'accademia  navale  entri  nel  servizio  della  nukrina, 
mentre  il  resto  riceverà  un  anno  di  paga,  e  sarà  rimandato  alla  vita 
privata.  Tutti  qnesLì  giovani  a  cui  il  governo  ha  dato  un'istruzione  gra- 
tuita, sono  adatti  alta  professione  dalla  quale  sono  cosi  esclusi,  e  col- 
l'aprire  loro  la  carriera  della  marina  doganale  il  governo  risparmìc- 
rebbe  in  un  sol  colpo  la  spesa  d*un  duplice  istituto. 

Per  mettere  in  armonia  tutti  gl'interessi  comuni  del  servizio  ma- 
rittimo doganale  con  quello  della  marina  da  guerra  bisognerebbe  che 
essi  fossero  riuniti  in  mano  dell'amministrazione  della  marina.  I  pie- 
coli  bastimenti  per  servìzio  dei  porti  che  si  adoperano  solo  per  tra- 
sportare gli  ispettori  delle  dogane  dovrebbero  soli  rimanere  alle  fi- 
nanze, dacché  il  loro  servizio  non  è  tale  da  richiedere  un  corpo  speciale 
dì  ufflziali;  ma  gli  incrociatori  guarda-coste  dovrebbero  dipendere  dal 
ministero  di  marina. 

I  bastimenti  guarda-coste  sarebbero  diretti  dalla  marina,  ma  do- 
vrebbero rimanere  assegnati  nei  vari  distretti  come  attualmente  e  di- 
pendere, per  quanto  si  riferisce  alla  sorveglianza  del  contrabbando,  dal 
direttori  delle  dogane. 

Gli  ufficiali  attuali  della  marina  doganale,  dovrebbero  diventare  un 
corpo  della  marina  da  guerra,  con  tutti  i  diritti  e  i  doveri  degli  altri 
ufficiali  di  marina,  ed  i  vuoti  che  si  faranno  nel  basso  gradatamente, 
dovranno  essere  riempiti  distaccando  dei  giovani  ufficiali  dì  vascello 
di  grado  corrispondente  per  il  servizio  a  bordo  dei  guarda-coste.  Non 
si  propone  di  togliere  gli  unciali  doganali  attuali,  né  di  diminuire  in 
nessun  modo  i  loro  privilegi  o  stipendi.  Al  contrario  essi  riterrebbero 
quanto  hanno  e  riceverebbero  in  aggiunta,  senza  esami  o  prove  di  sorta, 
il  benefizio  di  una  nomina  permanente  ad  ufficiali  militari.  I  vuoti  negli 
alti  gradi  seguiterebbero  sempre  ad  essere  riempiti  con  promozioni 
nel  corpo  e  gli  ufficiali  dì  vascello  dovrebbero  soltanto  sostituire  1  vuoti 
che  sì  formano  net  basso  della  lista.  I  doveri  di  quel  corpo  rimarreb- 
bero gli  stessi  e  si  provvederebbe  che,  per  qualsiasi  cambiamento  avesse 
a  succedere,  la  loro  posizione  non  ne  patisse,  ottenendo,  come  si  è  detto, 
il  vantaggio  di  avere  la  stessa  posizione  militare  permanente  degli  ulB- 
ciali  di  vascello  e  macchinisti  della  marina  da  guerra  e  lo  stesso  diritto 
di  passaggio  alla  lista  di  ritiro  per  età  o  inabilità. 
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Serrldo  di  salrftmenbi.  —  So  il  passaggio  della  marina  doganale 
alla  marina  militare  è  stimato  desiderabile,  esso  trascinerebbe  proba- 
bilmente seco  quello  di  salvamento  dei  natif^nghi,  questi  due  servizi 
èssendo  già  così  strettamente  attinenti,  e  la  tendenza  verso  un'unione 
ancora  più  stretta,  tanto  forte  che  essi  sarebbero  neccHaariamente  tra- 
sportati insieme.  Con  la  legge  del  1878  fu  stabilito  che  gli  ufllciaii  della 
marina  doganale  sarebbero  assegnati  come  ispettori  e  assistenti  ispet- 
tori del  servizio  di  salvamento.  Un  comandante  di  quel  corpo  à  il  so- 
praintondente  della  costruzione  del  materiale  di  salvamento,  I  basti- 
menti guarda-coste  cooperano  atti  vamente  ai  soccorso  dei  naufraghi  e 
sono  spesso  adoperati  per  d.ire  assistenza  allo  navi  in  pericolo. 

Se  il  governo  non  crede  poter  fornire  un  numero  di  navi  da  guerra 
bastevole  per  dare  occupazione  a  tutti  gli  ufficiali  di  marina,  conviene 
tuttavia  trarre  partito  di  essi  in  tutti  i  rami  del  servizio  pubblico  ai 
quali  sono  adatti.  Un  corpo  di  ufficiali  veramente  istruito,  quale  Io  ri- 
chiede la  guerra  moderna,  non  può  esaere  creato  in  un  giorno.  Se  il  per- 
sonale della  marina  ai  vuol  tenere  al  suo  attuale  punto  di  qualità  e  di 
numero,  esso  deve  essere  utilizzato  in  tutte  quelle  forme  del  servizio 
pubblico  a  cui  è  specialmente  idoneo.  Perciò  non  sembra  neppure  da 
mettere  in  quistione  che  i  due  servìzi  in  parola  debbano  essere  disim- 
pegnati dalla  marina.  Questo  trasferimento  non  produrrebbe  alcun  di- 
sturbo uè  danno  ed  aprirebbe  un  nuovo  campo  per  adoperare  degli 
ufQciali  già  a  disposizione  del  governo  e  la  cui  istruzione  professionale 
rende  atti  al  disimpegno  di  tati  servizi- 

OEtU  DIFESA  DEI  PORTI  PEH  «ESO  OELE  TORPEDINIERE.  —  Il  bombardamento  dì 
Alessandria  compiuto  dalla  flotta  inglese  provoca  involontariamente, 
tanto  ai  marinai  di  mestiere  quanto  agli  estranei,  la  domanda  se  aia  da 
temersi  che  le  coste  europee  possano  anch'esse  trovarsi  un  giorno  o  l'al- 
tro in  slmili  condizioni.  Un  giornale  prussiano  considera  la  quistione 
secondo  le  qualità  proprie  della  costiera  tedesca  e  riaponde  negativa- 
mente, poiché  troppi  e  straordinari  ostacoli  si  oppongono  allo  sbarco  o 
persino  all'avvicinamento  dello  navi  dì  grande  immersione  lungo  quella 
Spiaggia.  L'Austria  invece  non  possiede  ri  vantaggio  di  avere  unn  costa 
bassa  per  cui  le  navi  nemiche  possono  accostarsi  assai  da  vicino  a  quei 
punti  della  sua  spiaggia  che  non  sono  difesi  da  artiglierie  di  calibro 
eguale  a  quello  dei  cannoni  di  bordo. 

Però  anche  ii  diario  tedesco  stima  che  la  difesa  la  piii  sicura  e 
quella  che  infonde  maggior  fiducia  consiate  nella  propria  flotta,  la  quale 
all'avviso  dell'approssimarsi  del  nemico  deve  accorrere  ad  affrontarlo 
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in  alto  mare  ed  Impedirgli  il  blocco  e  l'attacco  dei  porti  con  l'offrirgli 
battaglia.  L'esempio  di  Tegetthoff  a  Lissa  servirà  indubbiamento  dt 
norma  in  simili  casi.  Quando  avvenga  tuttavia  che  una  forza  navale 
nemica  si  presenti  dinanzi  ad  un  porto  da  guerra,  la  difesa  dipenderà 
dalle  fortìflcazioni  di  questo  e  dal  loro  armamento.  Ma  il  massimo  va- 
lore della  difesa  dì  un  punto  fortificato  sarà  sempre,  sulla  costa  come 
nell'interno,  l'elemento  offensivo  della  difesa,  cioè  l'attacco  risoluto 
contro  il  nemico. 

Gli  egiziani  non  fecero  di  tutti  questi  mezzi  il  menomo  uso,  nà  in- 
vero potevano,  sprovvisti  com'erano  del  materiale  necessario.  Non  sa- 
rebbe quindi  il  ca^o  di  istituire  un  paragone. 

Fra  i  mezzi  più  potenti  di  difesa  Si  annoverano  le  torpediniere,  e  di 
questo  non  pare  che  l'Egitto  avesse  menomamente  pensato  aprovvedersi. 

Quand'anche  gli  Stati  che  hanno  una  costa  da  difendere,  dal  bom- 
bardamento d'Alessandria  null'altro  avessero  appreso  tranne  a  ram- 
mentare l'antica  massima  che  bisogna  preparare  e  provvedere  in  tempo 
di  pace  quello  che  può  essere  richiesta  in  furia  dalle  esigenze  della 
guerra,  es:ji  ne  avranno  tratto,  a  spese  altrui,  un  utile  ammaestramento. 

Il  Berlitier  Tagbtatt  pubblica  intanto  la  seguente  corrispondenza 
intorno  agli  acquisti  dì  torpediniere  fatti  dalla  flotta  tedesca  nello  scopo 
della  difesa  dei  porti: 

«  Di  fronte  alla  imponente  forza  navale  di  cui  dispongono- la  Russia, 
r  Inghilterra  e  la  Francia  0a,  Russia  possiede  oltre  a  100  torpediniere 
costruite  in  grart  parte  dalla  società  Vulkan  vicino  a  Stettino,  e  l' In- 
ghilterra ne  ha  fbrae  il  doppio)  anche  la  nostra  flotta  comincia  a  prov- 
vedere ai  bisogni  più  indispensabili  per  opera  dello  stabilimento  sul 
Weser.      . 

»  Quello  stabilimento  ha  già  allestito  per  la  nostra  flotta  sei  di. 
questi  ingegnosi  battelli  esci  altri  sono  tuttavia  in  costruzione,  poiché 
nel  quadro  per  la  fondazione  della  flotta  tedesca  se  ne  indica  per  ora 
solamente  dodici,  per  i  quali  furono  già  assegnati  2400000  marchi  dal 
Consiglio  dell'  impero.  È  desiderio  universale  che  allorquando  il  governo 
dell'  impero  sia  per  presentare  una  domanda  di  nuovi  crediti  per  sop- 
perire a  quello,  scopo  (lo  che  potrebbe  facilmente  avvenire  in  occa- 
sione della  prossima  discussione  del  bilancio  della  marina)  esso  trovi 
nella  Camera  la  più  premurosa  accoglienza,  visto  che  i  numerosi  espe- 
rimenti intrapresi  sinora  dalle  altre  potenze  marittime  hanno  posto  in 
chiaro  la  grande  importanza  di  questo  moderno  materiale  galleggiante, 
e  che  è  nostro  dovere  di  trarre  proStto  senza  indugio  dai  risultati  ot- 
tenuti con  gravi  speso  dalle  altre  flotte. 


346  CRONACA. 

>  Lo  torpediniere  saranno  di  potente  ausilio  al  nostro  sistema  delki 
difesa  dei  porti,  e  costituiranno  in  esso  la  parte  più  importante  delPele- 
mento  mobile,  a  fianco  delle  fortificazioni  permanenti,  le  quali  compren- 
dono i  forti  staccati  e  le  batterie  di  costa.  L'attacco  di  un  porto  fortifi- 
cato, ora  che  i  mezzi  di  difesa  si  vanno  tanto  moltiplicando,  diventa  una 
operazione  cosi  difficile  e  cosi  arrischiata,  che  una  fiotta  nemica  non 
oserà  impegnarvisi  ad  occhi  chiusi  fuorché  nel  caso  in  cui  delle  consi- 
derazioni speciali  superassero  qualunque  riguardo  di  economia  e  di 
prudenza. 

»  Ma  simili  casi  avverranno  oggidì  ben  di  rado,  o  forse  mai,  dacché 
per  il  valore  colossale  che  rappresentano  le  fiotte  odierne,  e  con  la 
breve  durata  che  possono  ormai  avere  le  guerre  sul  mare,  una  perdita 
considerevole  di  materiale  equivale  ad  una  irrimediabile  sconfitta.  La 
fiotta  nemica  quindi  eleggerà  di  bloccare  il  porto  o  distruggere  le  sue 
opere  di  difesa,  nonché  il  materiale  galleggiante. 

»  Spetterà  invece  a  questo  materiale,  ed  in  ispecial  modo  alla  flot- 
tiglia delle  torpediniere,  di  tenere  la  fiotta  nemica  a  tale  distanza  dal 
porto  che  non  possa  recar  grave  danno,  e  costringerla  col  mezzo  di 
continui  attacchi  a  restare  sempre  sotto  vapore,  il  considerevole  con- 
sumo ch'essa  dovrà  fare  di  carbone,  la  diflìcoltà  di  riprovvedersi  del 
bisognevole  e  di  fare  le  necessarie  riparazioni  alle  macchine,  ecc.,  sa- 
ranno svantaggi  equivalenti  ad  altrettante  avarie  per  Tav versarlo,  li 
difensore  dovrà  altresì  star  sempre  a  guardia  della  bocca  del  proprio 
porto,  assalire  e  distruggere  le  torpediniere  nemiche  che  si  avvicinas- 
sero per  fare  delle  ricognizioni  o  per  forzarne  inosservate  V  ingresso,  e 
spiare  l'occasione  di  tentare  un  contr'assalto  appena  si  accorgesse  che 
queste  piccole,  ma  continue  perdite  avessero  stancato  e  disanimato  lo 
assalitore. 

^  La  flotta  nemica  che  si  sia  avveduta  della  inanità  de'  suoi  sforzi 
sarà  costretta  a  tenersi  lontana  dal  porto  co' suoi  fuochi  sempre  accesi 
per  essere  pronta  a  muoversi.  Stremata  di  carbone  e  incapace  di  pro- 
curarsene, scoraggita  per  aver  perduto  la  speranza  di  ottenere  il  suo 
intento,  essa  non  solo  finirà  col  non  dare  l'attacco,  ma  smetterà  anche 
il  semplice  blocco,  e  tuttociò  sarà  essenzialmente  frutto  del  bene  ac- 
concio uso  delle  torpediniere  fatto  dal  difensore.  » 

LE  FLOTTE  RUSSA  E  GERMANICA.  —  La  Germania  fino  dal  1870  tende  con 
tutte  le  forze  a  divenire  una  potenza  navale  di  primo  ordine.  Oltre  le 
gravi  spese  contratte  per  la  costruzione  di  arsenali  e  per  la  forti flca- 
zione  dei  porti  sul  Baltico  e  sul  Mar  del  Nord,  negli  ultimi  cinque  anni 
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spese  una  aummadi  258  milioni  di  marchi  perrincremento  della  fiottaci). 
Col  mezzo  di  questi  proTTedimenti  la  Germania  ha  finalmente  preso  nel 
Baltico  una  posizione  tale  da  non  temere  i  suoi  vicini  russi. 

Date  lo  migliori  circostanze,  la  Russia  non  può  armare  più  di  17  co- 
i-azzat^  delle  quali  una  sola,  Pietro  il  Grande,  può  gareggiare  colle 
moderne  navi  da  guerra  direse  da  grosse  corazze  e  armate  con  potenti 
cannoni.  La  Germania  possiede  16  corazzate  delle  quali  5  possono  en- 
trare in  lizza  col  Pielroil  Grande,  e  la  maggior  parte  delle  rimanenti 
è  meglio  costruita  di  quelle  russe.  I  131  cannoni  della  flotta  corazzata 
russa  possono  numericamente  competere  coi  129  della  fiotta  germanica, 
ma  non  già  pel  valore,  poiché  quest'ultima  fra  tutti  1  suoi  cannoni  ne 
possiede 56di  grosso  calibro,  mentre  !a  Russia  no  annovera  solamente  14. 

Rispetto  alla  velocità  soltanto  3  corazzate  russe  raggiungono  le  14 
miglia  all'ora,  mentre  la  Germania  ne  numera  li  che  raggiungono  e  su- 
perano anche  questa  velocità.  La  minima  velocità  delle  navi  corazzate 
germaniche  è  di  11  miglia  all'ora,  mentre  12  delle  gorazzate  russe  hanno 
im  cammino  di  molto  inferiore,  che  qualche  volta  non  raggiunge  le  8 
miglia  all'ora.  Per  ultimo  solo  4  corazzate  germaniche  furono  costruite 
prima  del  1870,  mentre  delle  navi  russe,  13  ne  furono  costruite  prima  di 
questa  data. 

In  fatto  di  incrociatori  la  Germania  è  anche  superiore  alla  Russia 
poiché  ne  possiede  28  contro  i  21  dell'altra;  dei  quali  4  raggiungono  la 
velocità  di  16  miglia  all'ora  mentre  un  solo  dogli  incrociatori  russi  può 
avere  un  tale  cammino;  la  velocità  di  l>  miglia  è  raggiunta  da  3  incro- 
ciatori germanici  e  da 2  russi,  quella  di  14  miglia  da  12  incrociatori  ger- 
manici e  da  5  russi  e  cosi  di  seguito,  di  guisa  che  la  Germania  mantiene 
una  superiorità  continua  sulla  Russia. 

Oltre  a  ciò  la  Germania  possiede  13  navi  specialmente  costruite  per 
operare  sbarchi  sulle  coste  nemiche,  mentre  la  Russia  non  ne  possiede 


L'unico  vantaggio  che  la  Russia  ha  sulla  Germania  è  rispetto  alle 
torpediniere,  dacché  la  prima  ne  possiede  100  e  la  seconda  soltanto  18. 

Questo  inconveniente  è  ammesso  generalmente  in  Germania,  ma  vi 
provvederanno  certamente;  e  se  ciò  non  fu  ancor  fatto  deve  probabil- 
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nient«  attribuirai  alla  cifooataoza  che  una  flotta  torpedioìera  può  ea> 
sere  tanto  rapidamente  improrviiata,  tenendo  conto  della  rapida  suc- 
cesBione  dei  perfez  Iona  menti  in  questo  dipartimento  della  flotta,  daaverla 
in  un  dato  momento  sempre  disponibile. 

Osservando  im parzialmente  queste  due  nazioni  si  vede  che  la  Ger- 
mania, la  quale  dodici  anni  ta  era  una  potenza  marittima  di  quarto  or- 
dine, al  giorno  d'oggi  ó  divenuta  rivale  ed  in  gran  parte  superiore  alla 
Russia.  Oltre  ai  vantaggi  già  citati  conviene  aggiungere  che  la  Germa- 
nia possiede  ciò  che  la  Russia  non  ha,  una  bella  marina  mercantile. 
(Army  and  Navy  Qasette). 

UVIGLIOIIIGIESE-  — In  un  discorso  tcnutoaBirkenhead  il  signor  Brassey 
ha  parlato  sullo  stato  del  naviglio  inglese.  Dopo  aver  Tatto  gli  elogi  del 
personale  della  flotta  per  la  brillante  condotta  e  per  i  servigi  resi  du- 
rantela  recente  guerra  in  Egitto,  ed  avere  encomiato  altamente  l'abi- 
lità e  la  salacità  colla  quale  il  primo  lord  dell'ammiragliato  ed  il  suo 
consiglio  hanno  diretto  ed  amministrato  la  flotta  in  taln  emergenza, 
passa  alla  discussione  del  programma  navale  ed  osserva  che  parlando 
in  altre  occasioni  sul  medesimo  soggetto  ha  sempre  insistito  sull'  ìntima 
connessione  che  deve  esistere  fra  il  naviglio  combattente  e  la  flotta 
mercantile,  poiché  i  suoi  cantieri  di  costruzione  si  possono  considerare 
come  altrettanti  arsenali  supplementari;  ì  suoi  potenti  piroscafi  pos- 
sono agevolmente  essere  trasrormati  in  incrociatori  o  trasporti;  i  suoi 
marinari  e  fuochisti  costituiscono  un'  inesauribile  riserva  per  il  perso- 
nale della  flotta  da  guerra. 

<  Fintantoché,  egli  dice,  non  potremo  fìire  completo  assegnamento 
sulla  flotta  mercantile  per  aiutarci,  Bari  assurdo  l'accettare  la  respon- 
sabilità di  proteggere  il  nostro  commercio  col  bilancio  attuale  o,  vera- 
mente, con  qualunque  altro  bilancio  che  il  Parlamento  fosse  indotto  a 
votare.  L'ultima  guerra  fu  una  splendida  prova  dell'aiuto  che  può  dare 
un  naviglio  mercantile.  In  poco  piò  d'un  mese  46  472  fra  ufficiali  e  soldati 
e  17  522  fra  cavalli  e  muli  furono  trasportati  in  Egitto  e  a  Cipro  da  vari 
porti  del  Mediterraneo,  dall'India  e  dall'Inghilterra;  !a  rapidità  di  tali 
movimenti  non  fu  mai  superata  né  tampoco  eguagliata  nella  storia  delle 
guerre  e  contribuì  non  poco  al  buon  successo  della  campagna.  » 

L'oratore  tocca  poscia  rapidamente  dell'andamento  dell'ammini- 
strazione navale  nelle  passate  gestioni  Ano  alla  nomina  del  ministero 
attuale,  e  dimostra  che  la  mira  principale  di  quest'ultimo  non  fu  già  di 
sprecare  il  bilancio,  ma  bensì  di  utilizzare  nel  modo  migliore  le  somme 
che  il  Parlamento  gli  aflJdava;  fa  vedere  che  cercò  con  ogni  mezzo  di 
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eoncentrare  tutti  gli  assegnamenti  sugli  elementi  della  potenza  navale 
e  specialmente  si  adoprò  a  tutta  forza  onde  accrescere  e  sollecitare  le 
costruzioni.  Il  risultato  di  tali  sforzi  può  apparire  evidente  dalla  se- 
guente breve  statistica. 

Escluse  le  spese  per  i  trasporti  che  ora  ammontano  a  50  milioni  di 
franchi,  la  spesa  del  1879-80  comparata  a  quella  del  1882-83  risulta  come 
segue:  1879-80,  spesa  204  900  000  lire;  costruzioni  in  tonnellate  di  peso 
di  scafo:  corazzate  tonnellate  7427;  non  corazzate  tonnellate  7800. 

1882-83,  spesa  207225  000  lire;  costruzioni  in  tonnellate  di  peso  di 

'  scafo  :  corazzate  tonnellate  1 1  466  ;  non  corazzate  tonnellate  8675.  Con 

un  aumento  di  soli  2  325  000  lire  nel  bilancio  si  ottenne  un  aumento  di 

non  meno  di  400  tonnellate  di  navi  corazzate  e  di  quasi  900  tonnellate 

di  navi  non  difese  da  corazza. 

Questo  soddisfacentissimo  risultato  non  fu  già  ottenuto  servendosi 
di  somme  destinate  alla  principale  forza  del  naviglio  che  è  il  personale; 
è  bensi  vero  che  nell'anno  trascorso  si  ridusse  l'effettivo  dei  soldati  di 
fanteria  marina  da  1300  a  12  400,  ma  d'altro  canto  si  sono  aggiunti  240 
fra  marinari  e  mozzi.  Furono  anche  aumentate  le  paghe  degli  ufficiali 
e  sott'ufficiali  di  fanteria  marina,  ed  accresciuti  i  supplementi  a  tutti 
coloro  che  sono  classilicati  come  istruttori. 

Né  tampoco  furono  trascurate  le  riparazioni  ;  esse  tendono  soltanto 
sempre  piò  a  divenire  meno  costose.  Compilati  dei  nuovi  regolamenti  ba- 
sati" in  gran  parte  suiresperienza  della  marina  mercantile,  s'ottenne  il 
desiderato  risultato  d'accrescere  la  durata  delle  caldaie  delle  navi  da 
guerra.  Si  cominciò  ad  ottenere  il  vantaggio  della  costruzione  composita^ 
quello  cioè  di  accrescere  la  durata  e  la  potenza  delle  navi  non  coraz- 
zate. In  quanto  poi  alla  diminuzione  del  costo  delle  riparazioni  alle  grandi 
navi  da  battaglia  i  lords  dell'attuale  ammiragliato  sono  molto  tenuti  ai 
loro  predecessori. 

Passando  dalla  quantità  di  costruzioni  navali  in  corso  alla  loro  qua- 
lità l'oratore  asserisce  che  egli  ha  sempre  vigorosamente  resistito  alle 
ripetute  domande  d'aumentare  le  dimensioni,  domande  che  in  gran  parte 
erano  provocate  da  uno  spirito  di  rivalità  coi  costruttori  navali  ita- 
liani, ma  però  egli  riconobbe  i  vantaggi  prodotti  dall'aumento  delle  ye« 
lecita  delle  navi,  dall'accrescimento  nella  potenza  delle  artiglierie  e 
della  resistenza  delle  corazze  e  solo  s'oppose  al  concentramento  dell'  in- 
tero potere  della  flotta  in  poche  navi  colossali  che  non  potrebbero,  a 
causa  «  dell'esagerazione  spinta  al  massimo  tanto  nella  grandezza  quanto 
nel  costo,  essere  rese  perfettamente  sicure  contro  i  rischi  della  naviga- 
zione e  del  combattimento  »  e  per  ciò  giudicò  più  ovvio  starsene  alle 
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eccellenti  qualità  combattenti  che  i  costruttori  seppero  riunire  nel  Cot- 
lingwood. 

Le  navi  di  questo  tipo  sono  protette  da  corazze  composite  di  457 
millimetri  di  grosaetzn;  portano  cannoni  da  60  tonnellate  in  due  torri  in 
barbetta  ed  un  armamento  relativamente  potente  d'artiglierie  leggiere 
nella  batteria  scoperta;  norniitlmente  raggiungono  la  velocità  di  15  mi- 
glia e  servendosi  della  massima  pressione  possono  comodamente  arri- 
vare alle  16;  il  loro  dislocamento  è  di  9(500  tonnellate  ed  il  loro  costo 
(li  13  milioni  e  mezzo  dì  lire.  VJn/lexible,  con  un  maggiore  dislocamento 
di  sole  2280  tonnellate,  non  costò  meno  di  20  milioni  di  lire  e  la  sua  ve- 
locità fu  di  sole  13  miglia  ed  un  quarto;  è  pur  vero  che  il  suo  armamento 
ò  di  cannoni  da  81  tonnellate  e  che  i  suoi  fianchi  sono  difesi  da  piastre 
lidia  grossezza  di  608  millimetri,  ma  questi  vantaggi  che  ha  sul  Jiodii«y 
ed  il  Collhìgwood  sono  annientati,  o  quasi,  dal  sacriflzlo  del  numero. 

«La  spesa  necessaria  a  costruire3/«^ej^i6Ie»  sarebbe  più  che  suf- 
ficiente a  produrre  5  navi  del  tipo  Rodney.  » 

La  medesima  viti  fu  seguita  da! l'ammiragli:» to  anclie  in  ciò  che  si 
riferisce  al  naviglio  non  corazzato.  Fu  riconosciuta  la  necessità  dì  for- 
nire alla  flotta  delle  navi  rapidissime  e  con  tale  intento  furono  messi  in 
cantiere  degli  incrociatori  dotati  della  velocità  costante  di  16  miglia 
(tipo  Leander),  ma  non  sì  reputò  opportuno  di  ripetere  il  tipo  Iris,  cre- 
dendo che  un  aumento  di  2  miglia  nella  velecità  non  sia  un  adeguato 
compenso  per  un  aumento  di  spesa  da  4a5  milioni  e  mezzo  circa  di  lire. 

Furono  pure  messi  in  cantiere  2  incrociatori  corazzati  che  potranno 
riunire,  al  vantaggio  di  proteggere  il  commercio,  quello  di  unagraude 
superiorità  nella  potenza  di  combattere. 

Per  la  polizia  dei  mari  fu  adottato  un  tipo  (secondo  ÌI  quale  7  navi 
attualmente  sono  in  costruzione)  d'un  dislocamento  di  1420  tonnellate  e  la 
cui  velocità  sarà  di  sole  11  miglia  all'ora,  invece  di  13,  ma  osservando 
che  anclie  13  miglia  non  sono  sufficienti  per  una  ben  intesa  protezione 
del  commercio  e  per  il  servizio  consueto  della  fiotta,  si  giudicò  che  la 
diminuzione  dì  due  miglia  nella  velocità  sia  largamente  ricompensata 
dalla  diminuzione  nella  spesa.  VH<'roìne  costà  infatti  1  550  000  lire  men- 
tre per  la  Cordeitó  si  spesero  2 575 000  lire. 

Sir  Tommaso  Brassey  entra  poscia  in  questioni  politiche  che  escono 
dal  nostro  argomento.  M.  B. 

NUVIGin  FRANCESE.  (Bilancio  del  iS83).  —  In  occasione  della  discus- 
sione dei  bilanci  della  marina  nel  Parlamento  francese,  VArmy  and 
Naoy  Gazelte  fa  le  seguenti  osservazioni  : 
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L'agitazione  sorta  in  Francia  per  indurre  il  ministero  della  marina 
ad  attenersi  strettamente  al  programma  di  costruzioni  navali  redatto 
nel  1878,  raggiunse  il  colmo  nella  Camera  dei  deputati  allorchò  venne 
presentato  il  bilancio  ordinario  della  marina.  Dalla  vivace  discussione 
che  ne  segui  scorgiamo  che  in  Francia  si  osteggia  il  programma  variato 
dell'attuale  ministero,  nel  modo  steaso  che  si  fa  netringbilterra  riguardo 
ai  lavori  eseguiti  dalla  direzione  delle  costruzioni.  Ciascuna  delie  due 
nazioni  spia  colla  massima  attenzione  gli  srorzi  tentati  dall'altra,  ed  en- 
trambe sombrano  entrate  in  apprensione  pei  rapidi  progressi  compiutj 
dall'Italia. 

In  Inghilterra  l'ammiraglio  della  flotta  sir  Tommaso  Symonds  di- 
scredita il  naviglio  inglese  collo  stesso  fervore  coi  quale  il  signor  Qranct 
tenta  d'impicciolire  la  potenza  dì  quello  della  Francia,  mentre  dall'altro 
canto  le  autorità  navali  superiori  in  entrambi  questi  paesi  s'adoperano 
con  ogni  possa  per  rassicurare  i  rispettivi  concittadini,  affermando  che 
mai  come  oggi  la  flotta  da  guerra  sì  trovò  in  condizioni  migliori.  In  en- 
trambi i  modi  di  vedere  v'ha  del  vero.  La  flotta  inglese  è  più  forte  ora 
che  non  lo  fosse  50  anni  fa,  come  fece  giustamente  testé  osservare  il 
contr 'ammiraglio  sir  William  Hcwott  a  Bombay:  allora  avevamo  navi 
di  legno,  ora  possediamo  corazzate;  allora  il  vento  era  il  solo  propul- 
sore, adesso  invece  abbiamo  il  vapore;  dai  cannoncini  di  quei  di  siamo 
giunti  ai  cannoni  da  100  tonnellate,  e  fin  qui  non  v'  ha  nulla  da  dire.  Ma 
quello  che  noi  da  anni  abbiamo  sostenuto,  e  che  anche  oggidì  sosteniamo, 
si  è  che,  considerando  le  circostanze  mutate,  la  flotta  inglese,  parago- 
nata con  quella  della  Francia,  non  è  forte  abbastanza  per  i  tanti  bisogni 
dell' impero  britannico,  od  onta  dei  discorsi  ■  color  di  rosa»  pronunziati 
da  sir  Tommaso  Brassey  eda altri  lords  dell'attuale  ammiragliato;  poiché 
quando  si  pensa  che,  per  quello  che  riguarda  i  generi  alimentari,  il  Re- 
gno Unito  dipende  interamente  dall'estero,  converrà  ammettere  che  una 
volta  impedita  da  una  flotta  nemica  l'entrata  del  grano  in  paese,  il  go- 
verno sarebbe  forzato  a  chiedere  la  pace  una  quindicina  di  giorni  dopo 
la  dichiarazione  di  guerra,  per  ri  vette  vagliare  il  paese  ed  impedire  spaiv 
gimento  di  sangue  e  rivoluzioni  inteme. 

Questo  è  quanto  comincia  soltanto  ora  a  comprendere  il  governo 
inglese;  ma  i  preparativi  attualmente  fatti  da  11 'ammiragliato  per  armare 
navi  mercantili  non  sono  adeguati  alle  necessità  del  caso  ;  conviene  di 
più  notare,  e  tutti  da  molto  tempo  sono  persuasi  di  tale  assioma,  che  le 
trasformazioni  vengono  alla  fine  a  costare  più  dell'articolo  genuino;  ed 
appunto  in  questi  giorni  si  sollevò  in  Francia  del  malumore,  poiché  il 
.miuìstro,  invece  di  attenersi  fedelmente  al  programma  del  1879,  s'oc- 
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oupava  a  trasrormare  le  vecchie  corazzate  a  scaro  di  legno,  armaDdole 
con  artiglierie  di  ud  peso  superiore  a  quello  per  il  quale  esse  ftirono 

costruite,  ciò  che  indebolì  talmente  la  loro  struttura,  che  fìirono  dichia- 
rate inabili  a  tenere  il  mare.  In  Francia  si  sostenne  però  che  tali  navi 
furono  riconosciute  efficaci  dall'ammiraglio  Sjmonds,  mentre  realmente 
esse  non  lo  sono  affatto;  il  ministro  d'altro  canto  spera  di  utilizzarne 
una  gran  parte  per  servire  dn  incrociatori,  e  poco  tempo  {&  ne  armò 
parecchie  per  formare  una  squadra  d'evoluzione. 

Nella  recente  discussione  sul  bilancio  della  marina  francese  il  si- 
gnor Granet  assale  vivacemente  il  ministero.  Anzitutto  egli  deplora  la 
formazione  di  squadre  con  navi  di  ineguale  potenza  che,  per  usare  le 
sue  parole,  «  vale  lo  stesso  che  legarsi  una  palla  ad  una  gambai  »  po- 
scia procede  ad  esaminare  lo  stato  attuale  del  naviglio.  Parlando  della 
Dév'islation,  nave  corazzata  con  lo  scafo  di  ferro  ed  acciaio,  difesa  da 
piastre  di  38  centimetri,  egli  asaorisce  che  quella  nave  non  (U  armata 
come  era  stato  da  prima  stabilito.  «  Noi  abbiamo,  egli  osserva,  il  Re- 
doutable  con  pi&stre  da  S-t  centimetri,  il  Friedland  con  piastre  da  22 
centimetri,  e  VAmiral  Duperré,  che  ancora  non  ha  ricevuto  i  suoi  can- 
noni, con  piastre  da 55  centimetri.» 

Il  signor  Qranet  continua  dicendo  che  nessuna  delle  navi  di  prima 
classe  soddisfa  alle  condizioni  volute  dal  programma  del  1879;  VOcéan, 
il  Suffren,  il  Trident,  il  Colbert  ed  il  Marengo  hanno  tutte  lo  scafo  di 
legno  e  dovranno  essere  radiate  dalla  lista  attiva  nel  ISSÒ.  Lo  stesso 
dicasi  per  le  navi  di  seconda  classe. 

«  Abbiamo  il  Turenne,  il  Bayard,  la  Galissonnière  e  la  Victorieuse, 
ma  tutte  le  altre  navi  di  questa  classe  sono  del  tipo  dell'Alma  e  saranno 
condannate  e  radiate  dalla  listaattivanet  1885.  Rispetto  ai  guardacoste, 
nessuno  di  essi,  eccettuati  la  Tempéle,  il  Tonnerre  ed  il  Fulminanl, 
SOQoinconformitàdel  programma  del  1879;  passando  ai  rapidi  incrocia- 
tori troviamo  una  deQcienza  ancora  pii'i  grande  :  ne  possediamo  solo  5. 
il  Tourville,  il  Duquesne,  il  Daguay-  Trouin,  Vlphigénie  e  la  Nayade; 
in  ogni  classe  quindi  vi  trovate  in  cattive  condizioni.  Riguardo  poi  alle 
navi  in  costruzione,  abbiamo  attualmente  in  cantiere  11  corazzate  dì 
prima  classe  ed  altri  bastimenti  di  minore  importanza.....  >  e  qui  il  sì- 
gnor  Granet  dimostra  che  t  lavori  progrediscono  troppo  lentamente,  e 
cita  ad  esempio  ì' Indomptable,  che  fu  messo  sullo  scalo  nel  1877,  e  la 
Formidable,  che  l'anno  scorso  fii  data  come  progredita  di  "/,ee  verso 
l'allestimento  e  "attualmente  si  trova  solo  ai  **/ioe. 

Egli  nota  anche  parecchi  errori  su  ciò  che  sì  riferisce  all'artiglieria 
e  cita  l'esclamazione  di  unammiraglio,chedisse:  Jnosfr»  cannoni  sono 
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La  s^aadra  perMaM«Mle  della  Marina  naaiaaa  (dal  i573  ài  1644), 

per  il  padre  Ai3erto  Guglielmotti.  —  Roma,  1882;  C.  Voghera, 
editore. 

La  competenza  dell'autore  sopra  tatto  ciò  che  si  riferisce  a  cose  di 
marinerìa  e  specialmente  della  marina  dei  tempi  di  mezzo  è  a  tutti  nota. 
Ciò  mi  esime  dair  introduzione  consueta  di  qualunque  articolo  bibliogra- 
fico che  consiste  nel  presentare  lo  scrittore  ai  lettori,  esporre  i  pre- 
cedenti del  medesimo,  le  opere  da  esso  date  alla  luce  ed  altre  infor- 
mazioni consimili.  Salto  dunque  questi  convenevoli  di  rubrica  e  passo  ad 
esaminare  il  VII  volume  testé  venuto  in  luce  della  Storia  della  marina 
pontificia,  modesto  titolo  dell'opera  intiera  che  compendia  la  vita  na- 
vale mediterranea  dal  728  dopo  G.  C.  fino  al  1807. 

In  questo  volume  si  illustra  la  squadra  permanente  di  dieci  galere, 
creata  da  queir  intelligentissimo  papa  che  fu  Sisto  V  e  che  durò  fra 
diverse  vicende  per  circa  cinque  lustri.  Era  sua  missione  il  tenere 
sgombro  il  mar  Tirreno  dalle  audaci  navi  piratiche  dei  musulmani  du- 
rante i  sei  mesi  di  buona  stagione  nei  quali  la  comodità  della  naviga- 
zione alimentava  il  commercio  marittimo  e  per  conseguenza  le  imprese 
dei  predoni.  Quella  squadra  svernava  a  Civitavecchia,  dove  fu  impian- 
tato un  vero  arsenale  con  scali  per  costruire  e  riparare  gli  scafi,  ma- 
gazzini per  gli  accessori  delle  galere  e  dei  locali  per  rinchiudervi  le 
ciurme.  Il  personale  a  piede  libero  fu  scelto  fra  i  marinai  del  luogo,  ì 
remi  guerniti  di  turchi  prigionieri,  buonevoglie  e  condannati  dai  tribu- 
nali papali.  Noto  l'imparzialità  dell'autore  che  fra  questi  cita  come  re- 
miganti nell'armamento  del  1588  tre  prelati  puniti  da  Sisto  V,  che  non 


*  La  Riviita  Marittima  farà  cenno  d!  tutte  le  nuove  pubblicaiioni  concernenti  Parte 
militare  navale  antica  e  moderna,  Tindastrìa  ed  il  commercio  marittimo,  la  geografia,  { 
viaggi,  le  scienze  naturali,  ecc.,  quando  gli  autori  o  gli  editori  ne  manderanno  una  copia 
alla  Diresione. 
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scherzava,  per  abaso  d'ufficio  nella  spedizione  delle  lettere  apostoliche, 
e  furono  il  Bellucci  cameriere  segreto  e  canonico  di  S.  Pietro,  il  Oual- 
terucci  segretario  per  le  lettere  latine,  e  il  Diotallevi  sostituto  dei  brevi. 
A  comandare  le  galere  furono  chiamati  quei  capitani  che  più  si  erano 
segnalati  alla  battaglia  di  Lepanto  sotto  gli  ordini  di  Marcantonio  Co- 
lonna; il  comando  generale  fu  dato  al  Lercari,  gentiluomo  genovese  ed 
ammiraglio  espertissimo. 

Ma  in  un  governo  eminentemente  personale  come  quello  di  Roma, 
gli  ordinamenti  più  savi  non  potevano  aver  maggior  durata  del  regno 
di  chi  li  aveva  imposti  :  malgrado  che  il  previdente  papa  Foretti  avesse 
decretata  una  tassa  speciale  per  la  manutenzione  della  squadra,  tassa 
intitolata  delle  galere  di  Civitavecchia,  che  come  al  solito  non  fu  mai 
tolta  nemmeno  quando  la  marina  pontificia  cessò  di  esistere,  la  squadra 
permanente  ebbe  per  Tanzidetto  motivo  diverse  vicende  che  possono 
riassumersi  in  tre  principali.  La  prima,  alla  creazione,  Ai  quella  gloriosa 
quando  ogni  crociera  era  segnalata  da  combattimenti  e  da  prede,  e  il 
luogotenente  generale  per  dovere  e  per  illustrare  il  proprio  nome  con- 
duceva in  persona  la  piccola  armata.  La  seconda  fase  fu  prettamente 
un  affare,  un  contratto  fra  la  Camera  apostolica  e  un  privato,  che  per 
una  certa  somma  si  accollava  il  mantenimento  della  squadra  e  la  cam- 
pagna d*estate.  Siccome  il  prezzo  pattuito  era  appena  sufficiente  alle 
spese  ordinarie,  chi  assumeva  V  impresa  per  guadagnare  qualche  cosa 
doveva  far  prede  e  buoni  noli,  perciò  dirigeva  personalmente  le  Spe- 
dizioni. 

Neirultima  sua  fase  la  squadra  fu  semplicemente  un  pretesto  per 
dare  a  qualche  parente  del  pontefice  regnante  una  delle  grandi  cariche 
dello  Stato,  alla  quale  erano  annessi  onori  quasi  sovrani  senza  rischio 
veruno.  Sparite  quasi  del  tutto  le  flotte  barbaresche,  il  suo  ufficio  fu  solo 
il  trasporto  delle  sete  dalla  Sicilia  nel  Genovesato,  quello  delle  grasce 
in  tempo  di  carestia,  o  fu  adoperata  per  i  viaggi  delle  persone  di  gran 
conto  che,  in  tempi  di  vìe  trasandate  e  malsicure  per  giunta,  preferi- 
vano quel  mezzo  all'altro  più  scomodo  della  cavalcatura. 

Su  questo  argomento  Tautore,  con  la  purezza  di  lingua  che  gli  è 
propria,  ha  descritto  la  vita  sui  generis  delle  galere  di  quei  tempi  ;  col- 
Taiuto  di  documenti  delFopoca,  pazientemente  cribrati  negli  archivi 
pubblici  e  privati,  ci  fa  conoscere  i  prezzi  dei  generi,  le  paghe  della 
gente,  i  ruoli  d'equipaggio,  la  nomenclatura  di  quanto  fa  parte  dell'ar- 
roamento  delle  galere,  la  quantità  e  la  qualità  del  vitto,  Tarruolamento 
e  i  suoi  patti,  il  servizio  di  bordo,  e  perfino  le  gherminelle,  che  per  que- 
stioni di  precedenza  e  di  saluti  fra  le  marine  delle  diverse  nazioni,  do- 
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vevano  adoperare  i  capitani  onde  risparmiare  un  colpo  in  una  salva 
resa,  e  fruire  dei  vantaggi  annessi  al  primato,  cioè  del  vento,  del  passo, 
del  comando,  dell'ormeggio  e  simili.  Segno  dei  tempi:  siamo  nel  sei- 
cento dove  il  culto  della  forma  è  tutto,  Tetichetta  fa  legge  e  il  man- 
carvi è  questione  di  Stato. 

Quando  il  Guglielmotti  descrive  le  manovre  tattiche  e  marinare- 
sche, lo  fa  in  modo  oltremodo  preciso  ;  un  uomo  di  mare  non  potrebbe 
dir  meglio:  citerò  un  brano  che  è  veramente  una  pittura.  La  squadra 
papale  è  stata  sorpresa  fì*a  capo  Roux  e  V  isola  Santa  Margherita,  sulla 
costa  di  Provenza,  da  un  temporale  da  greco-levante  che  ingrossava 
il  mare  di  maniera  che  vento  e  corrente  tiravano  in  terra  le  contra- 
state galere: 

« il  Pucci  dette  segno  alla  squadra  di  rendere  il  bordo  verso 

Marsiglia.  Virò  la  Capitana  agevolmente,  che  si  trovava  sopravvento  e 
più  larga  a  mare;  virarono  nelle  stesse  acque  mano  mano  le  altri  ga- 
lere che  la  seguivano.  Ma  la  Pisana,  ultima  sottovento  e  più  presso  alla 
terra,  non  poteva  ormai  più  volgere  né  in  poppa,  né  in  prora,  senza  ac- 
costarsi più  presto  agli  scogli,  dove  il  flutto  la  traeva.  Tutti  da  presso 
e  da  lungi,  vedevano  la  distretta:  e  ninno  poteva  soccorrere.  Chiunque 
le  si  fosse  accostato  avrebbe  perduto  sé  stesso,  senza  giovare  altrui.  In 
quella  sorge  la  confusione,  cade  la  disciplina,  e  già  taluno  accenna  di 
gettarsi  al  nuoto  nel  mare,  quantunque  ciascuno  veda  difficilissima  la 
prova  fra  le  rupi  flagellate  dai  marosi.  Se  non  che  con  rapide  parole  e 
pochi  cenni,  altri  propone  Testremo  rimedio:  virare  sulle  ancore  e  pog- 
giare col  trinchetto.  Il  veterano  comandante  Muzio  Frangipani  rimette 
Tordine.  Risquittisce  il  fischietto  del  cernito  ;  e  la  nota  voce,  alta  e  vi- 
brata, proclama  i  comandi  preventivi  :  Silenzio!  Pronti  a  virare  in  prua! 
Pronti  due  ferri  a  dar  fondo!  Pronti  a  far  vela  di  trinchetto  !  Timoniere, 
orza  alla  banda!  Spallier  di  sinistra,  passavoga!  Spallier  di  man  dritta, 
sciascorre  ! 

»  Come  la  ciurma,  arrancando  di  forza,  comincia  dal  traverso  a 
dare  un  po'  verso  il  largo,  così  di  presente  grida  il  comito  :  Fondo  ai 
ferri!  e  le  due  ancore  piombano  a  mare.  I  calumi,  già  abbattuti,  in  men 
che  si  dice,  portano  la  prua  al  vento:  e  la  galea  sta  dritta  come  una 
riga  sulla  carta.  Ripreso  animo  e  fiduciosi  della  buona  abbattuta,  ta- 
gliano con  un  gran  colpo  di  scure  la  gomena  destrale.  Spiegano  il  trin- 
chetto. E  la  Pisana,  trionfalmente  poggiando,  esce  dal  pericolo,  fila  per 
occhio  la  gomena  sinistrale,  scorre  avanti,  e  raggiunge  a  salvamento 
le  conserve,  quantunque  nello  sforzo  della  girata  le  sia  caduta  a  pezzi 
la  penna.  y> 
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Che  schietto  sapore  marinaresco  in  queste  poche  ft*asi  che  dipin- 
gono al  vero  una  manovra  arditissima,  unica,  o  quasi,  nei  fasU  navali, 
tanto  che,  come  annota  Fautore,  essa  è  citata  come  solo  esempio  ri- 
masto  dairerudito  ammiraglio  Fincati,  nel  suo  Manovriere  stampato  a 
Genova  nel  1864  ! 

Nò  mancano  allusioni  che,  quantunque  dirette  ad  uomini  del  dicias- 
settesimo secolo,  sarebbero  pur  appropriate  benissimo  anche  nel  deci- 
monono, per  similitudine  di  circostanze.  I  contrari  alla  squadra  perma- 
nente, ognivolta  che  un  papa  novello  cingeva  il  triregno,  tornavano 
alla  carica,  e  l'autore  li  definisce  : 

€  Gente  di  corta  veduta,  cui  non  è  dato  discernere  nelle  spese  lo  ste- 
rile dal  fruttifero,  nò  il  superfluo  dal  necessario;  ma  solo  di  flccare  il 
perno  deireconomia  politica  nel  non  pagare.  Costoro,  dandosi  l'aria  di 
gran  senno  e  di  maggiore  zelo,  presa  pur  rimbeccata  senza  addarsene 
dai  maligni  e  dai  gelosi,  facevano  conto  d*  ingraziarsi  nel  nuovo  governo, 
biasimando  Tantico.  Dicevano  aperto  alla  marina  Tabisso  delle  finanze. 
Perchò  tante  armi,  sclamavano:  a  chi  guerra?  Non  siamo  noi  in  pace 
con  tutti?  Naviglio  di  linea,  squadra  permanente,  marinari  e  soldati  in 
battaglia.  Chiudasi  una  volta  la  disorbitante  e  spaventosa  voragine  dei- 
Tarmata  navale,  o  almeno  se  ne  riformi  la  sontuosità.  » 

Non  sono  forse  le  frasi  stereotipate  dei  nemici  del  bilancio  navale, 
quando  dopo  il  1866  pareva  loro  che  1*  Italia  dovesse  fare  a  meno  della 
sua  marina  militare?  Eppure  leggonsi  in  un  opuscolo  di  quei  tempi  in- 
titolato :  Testamento  politico  di  un  accademico  fiorentino,  e  le  funeste 
conseguenze  del  loro  successivo  trionfo  dovrebbero  pur  servire  di  le- 
zione ai  pedissequi  dei  tempi  odierni  ! 

Ma  cessiamo  la  digressione  molesta  per  tornare  a  cose  più  liete. 

Siamo  a  Civitavecchia  nel  1597  durante  le  feste  che  ebbero  luogo 
per  onorare  la  visita  fatta  da  Clemente  VII!  al  suo  naviglio.  L*autore, 
sulle  traccio  di  una  relazione  del  cardinal  Baronie,  narra  di  un  nano  di 
corte  chiamato  Mastradamo  che,  mentre  essendo  a  bordo,  ringhiava 
come  un  botolo  alle  gambe  di  un  robusto  marinaro,  fu  da  quello  gher- 
mito a  mezza  vita  e  lanciato  ai  remiganti  del  lato  dritto  che  palleggian- 
dolo con  le  braccia  levate  di  banco  in  banco,  gli  fecero  fare  il  giro  della 
galera  e  lo  posarono  infine  di  poppa  a  sinistra,  fra  le  infinite  risa  degli 
eminentisslmi  spettatori. 

Questo  scherzo  triviale  non  avrebbe  fermata  la  mia  attenzione  se 
nel  capitolo  LXIII  della  2*  parte  del  Don  Quijote,  dedicata  al  conte  di 
Lemos  colla  data  del  30  ottobre  1615,  il  Cervantes  Saavedra  non  raccon- 
tasse alcunché  di  simile  come  avvenuto  a  Sancho  Panza  nel  visitare  col 
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8110  padrone  la  capitana  di  Spagna  nel  porto  di  Barcellona.  Perfino  i  par- 
ticolari sono  identici.  É  lo  sqpalliere  di  mandritta  che  afferra  li  buon 
scudiero,  lo  passa  al  banco  appresso  e  <  le  fuò  dando  y  volteando  sobre 
los  brazos  de  la  chusma  de  banco  en  banco  con  tanta  priesa,  que  el  pohre 
Sancho  perdio  la  vista  de  los  ojos,  y  no  pararon  con  el  volo  sin  alas 
basta  Yolverle  por  la  siniestra  banda  y  ponerle  en  la  pepa.  » 

La  stessa  burla  in  marine  ed  epoche  differenti,  il  ohe  mostra  che 
doveva  essere  tradizionale  sulle  galere  ed  avere  una  comune  orìgine, 
non  potrebbe  forse  rimontare  alle  navi  a  remi  deirantichità  e  provenire 
da  qualche  strano  rito  dMniziazione  fatto  subire  agli  adepU  deirarte 
marinaresca? 

Ma  il  Don  Quijote  mi  offre  l'occasione  di  fare  una  critica  al  Gugliel- 
motti. Nelle  prime  pagine  delia  Squadra  permanente  si  parla  della  ri- 
presa di  Tunisi  fatta  da  Sinan  e  Lucciali,  almiranti  turchi,  malgrado 
vi  fossero  a  difesa  ottomila  cristiani.  Il  Puerto  Carrero,  difensore  della 
Goletta,  è  definito  dall'autore  inesperto  e  rozzo  di  milizia,  e  non  saper  di 
meglio  che  di  urlare  tutto  il  giorno  per  chiedere  l'altrui  soccorso:  dice 
della  guarnigione  essere  senza  capo,  senza  ordine,  senza  energia  e  che 
dopo  quattro  giorni  si  lasciò  prendere  d'assalto.  Elogia  invece  il  capi- 
tano generale  Gabrio  Serbelloni  che  soggiacque  allo  sforzo  nemico  col 
forte  da  lui  stesso  progettato  Tanno  avanti  nello  stagno  di  Tonisi  e  il 
cui  muro,  appena  cominciato  al  rompere  delle  ostilità,  non  passava  una 
picca  di  altezza. 

Parmi  più  imparziale  il  Cervantes  che  nella  parte  1*  del  suo  capo- 
lavoro al  capitolo  XXXIX,  parlando  di  Gabrio  Cervellon  (sic)  gentiluomo 
milanese,  lo  chiama  grande  ingegnere  e  valentissimo  soldato,  ma  a  scusa 
dell'esito  infelice  di  quella  guerra  aggiunge  ciò  che  in  linguaggio  forense 
si  chiamano  le  circostanze  attenuanti. 

€  Assediarono  la  Goletta  75  000  soldati  turchi  e  più  di  400  000  fra 
mori  ed  arabi  del  deserto,  che  solo  a  pugni  di  terra  lanciati  sui  forti,  li 
avrebbero  potuti  seppellire  in  breve  ora.  La  Goletta  ritenuta  fino  allora 
per  inespugnabile  non  si  perde  per  colpa  dei  suoi  difensori  i  quali  fecero 
tutto  quanto  dovevano  e  potevano,  ma  bensì  perché  l'esperienza  mostrò 
ai  turchi  la  facilità  colla  quale  potevano  alzar  baluardi  in  quelle  deserte 
arene,  dove  per  lo  più  si  trova  l'acqua  a  due  palmi  ed  essi  non  l' incon- 
trarono a  due  vare;  e  cosi  con  molti  sacchi  di  sabbia  alzarono  ripari 
tanto  alti  che  dominavano  i  bastioni  della  piazza  e  tirando  a  cavaliere 
sui  medesimi,  nessuno  poteva  resistere  ed  accudire  alla  difesa.  Fu  opi- 
nione generale  che  non  si  dovevano  i  nostri  rinchiudere,  ma  aspettare 
invece  il  nemico  in  aperta  campagna  al  suo  sbarco  :  coloro  che  cosi  di- 
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COBO,  parlano  con  poca  esperienza,  giacché  se  alla  Goletta  e  nel  forte  di 
Tunisi  Ti  erano  appena  settemila  soldati,  «ome  in  cosi  piccolo  numero, 
per  valorosi  che  fossero,  potevano  uscire  all'aperto  e  dar  di  cozzo  contro 
agli  innumerevoli  loro  nemici?  Don  Fedro  de  Puertocarrero,  che  fece 
quanto  gli  fu  possibile  per  difendersi,  fu  preso  prigioniero  e  se  ne  accorò 
talmente  che  dal  dolore  morì  nel  viaggio  per  Costantinopoli  dove  lo  con- 
ducevano in  catene.  » 

Se  Fautore  vuole  il  vero  colpevole  del  1674,  e  se  pure  ne  rimane 
traccia,  lo  cerchi  nei  documenti  della  tortuosa  politica  del  solitario  del- 
l' Escuriale;  la  ragione  dell'abbandono  di  Tunisi  la  cerchi  nella  gelosia 
che  Filippo  II  nutriva  pel  fratello  Don  Giovanni  d'Austria,  al  quale  non 
voleva  procacciare  allori,  e  in  quella  per  la  repubblica  veneta  che  una 
vittoria  decisiva  sui  turchi  avrebbe  resa  arbitra  del  Levante.  Capo  del- 
l'armata cristiana,  e  ben  servito  dai  Doria,  che  ambirono  ad  essere  mi- 
gliori sudditi  che  valenti  strateghi,  con  campagne  estive  tiepidamente 
condotte  diede  agio  ai  discendenti  di  Maometto  II  di  riparare  i  danni 
di  Lepanto,  e  quando  nel  secolo  decimosettimo  questi  si  sentirono  in 
forza  per  nuovamente  aggredire  i  possessi  veneziani  in  Candia  e  nel- 
l'arcipelago, pagarono  la  Spagna  del  servigio  reso,  coU'annientare  la 
fiera  repubblica  dell'Adriatico. 

Queste  ultime  imprese  le  leggeremo  fra  poco  nel  volume  Vili  del 
Guglielmotti,  intitolato:  La  squeidra  ausiliaria  a  Candia  ed  alla  Marea 
dal  i644  al  1699. 

L.  P.  Vecchi. 
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De  Luoa  Roberto,  Gbeket  Francesco,  Capitani  di  coryetta,  promossi 
Capitani  di  fregata. 

Marselli  Luigi,  Tenente  di  vascello,  promosso  Capitano  di  corvetta. 

RiCHKBi  Vincenzo,  Bemotti  Fausto,  Cantelli  Alberto,  D* Agostino 
Giovanni,  Sottotenenti  di  vascello,  promossi  Tenenti  di  vascello. 

Bazzetti  Enrico,  Bernabò  Brea  Bbgolo,  Brovedani  Giuseppe,  Com- 
missari di  1*  classe,  promossi  Commissari  capi  di  2*  classe. 

Barile  Pasquale,  Inyernizio  Giuseppe,  Solari  Gustavo,  Buca  Deme- 
trio, Torri  ANO  Pietro,  Commissari  di  2*  classe,  promossi  Commis- 
sari di  1*  classe. 

Squillace  Francesco,  Lanza  Leopoldo,  Guida  Vincenzo,  Allievi  com- 
missari, promossi  Commissari  di  2*  classe. 

BiSPOLi  Giuseppe,  Capo-fnriere  di  2"  classe,  nominato  Allievo  commis- 
sario. 

Carfora  Vincenzo,  Sottotenente  di  vascello,  sbarca  dalla  PàUHro  ed  im- 
barca sulla  M,  Adelaide, 

Marcello  Gerolamo,  Sottotenente  di  vascello,  imbarca  sulla  Palestre, 

ScHELiNi  Carlo,  Tenente  di  vascello,  sbarca  dalla  cisterna  Verde, 

De  Cosa  Ferdinando,  Tenente  di  vascello,  sbarca  ùaU'' Esploratore  (disp.) 
ed  imbarca  sulla  cisterna  Verde, 

De  Libebo  Albebto,  Tenente  di  vascello,  imbarca  %v\V Esploratore  (disp.). 

LuciFEBO  Alfbedo,  Canetti  Giuseppe,  Sottotenenti  di  vascello,  sbarcano 
dalla  Caracciolo  ed  imbarcano  sulV Archimede , 

PRIANI  Giuseppe,  Tenente  di  vascello,  sbarca  à^V Archimede  ed  imbarca 
sulla  Caracciolo, 

Tallarigo  Garibaldi,  Sottotenente  di  vascello,  sbarca  dalla  M,  Adelaide, 

Grenet  Francesco,  Capitano  di  fregata,  Flores  Edoardo,  Buggiero 
Vincenzo,  Penco  Nicolò,  Bixio  Tommaso,  Tenenti  di  vascello,  Ga- 
briel Giuseppe,  Capo  macchinista  di  1*  classe,  Boccaccino  Antonio, 
Sotto-capo  macchinista,  VoN  Sommer  Guelfo,  Medico  di  1*  classe, 
Lebotti  Antonio,  Commissario  di  2*  classe,  imbarcano  sul  lìavio 
Gioia, 

Masselli  Luigi,  Capitano  di  corvetta,  sbarca  dalla  Castelfidardo, 
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Bkbaudi  Aoonixo,  Tenanto  di  Tatcello,  ImbKoa  ■iUt>  Ctut^fiiardv. 

Isola  Albebto,  Tenente  di  ruoello,  Dk  Fiobi  Fehdbiavdo,  C^po  mai)- 
chlniala  di  1*  oImbs,  Peisano  Qiusktps,  CommluATio  di  1*  oUmb, 
inibarMiio  ni  P.  Awedee. 

La  ToiBs  ViTTOUO,  Capitano  di  franta,  LAUOn  Enauno,  3otb>tenaDta 
di  Taioello,  itMToano  dal  S.  Martina. 

Raooio  Mabc'Antosio,  Capitano  di  fregata,  Imbaioa  mi  S.  Xartina. 

Incosonato  Edoabdo,  Tenente  di  TaaoeUo,  Qkko  Ignazio,  OomniMaiio 
di  !'  claMe,  ibaroano  dalla  TerrMU. 

BoxNRFOi  AuKBDo,  GoHPABiiTTi  Saltatobb,  Tenenti  di  rawello,  Bar- 
BAcABACCIOI^  ViHOXNEO,  Commiasarlo  di  S*  nlaue,  imbarcano  aoll» 
TtrribiU. 

BoBOSTBOH  LuiOI,  Tenente  di  raaoello,  abarca  dalla  Staffetta. 

Albbsxi  Uiceble,  Tenente  di  raaoollo,  Imbarca  mllft  Sti^Jetta. 

Labxaito  Fkdkbico,  Capitano  di  Taicello,  Qitaltkbio  Esbico,  Capitano 
di  fregata,  Fbbbacciù  Filibbbto,  Capitano  di  oorratta,  KicoTTT  Gio- 
VANni,  Db  aBBooBTo  ALEBa&KDBo,  Strano  Ebkbbto,  Fischia  Gnnjo, 
Tenenti  di  tabobIIo,  Cobsi  Cauillo,  Haoliaso  Qkbolaho,  Scotti 
Cabu),  Paibib  Giovanni,  Sottotenenti  di  TMoello,  Guabienti  Alkb- 
BAHDBO,  Gnardl  amar  ina,  Bquiii.acb  Cablo,  CommltMilo  di  I*  claMOt 
Calcaono  Macabio,  Hedioo  di  1*  olawe,  Cappdgoino  Luisi,  Sotto- 
capo maooliìiiista,  ebaroano  dal  C,  Cnltmhe. 

Gaoliabdini  AxmNio,  Tenente  di  TaaoeUo,  Imbarca  ni  C.  Colamhe. 

Uakfbedi  QnTBBPPK,  Capitano  di  Tascello,  morto  a  Speiia  il  18  gennaio. 

FBLI.TONB  DI  Pbbbaho  Bbnbbto,  Capitano  di  fregata,  morto  a  GenoTa  il 
IB  gennaio. 

BmoNETTi  Enbico,  Guardiamarina,  aboroa  dalla  Rom»  ed  à  ooUocato  in 
aspettativa  per  motivi  di  aalnte. 


STATI  MAGGIORI  DELLE  REGIE  NAVI  ARMATE 


NOTIZIE  SULLE  NAVI  MEDESIME 


Squadra  pennanente. 


stato  Maggiore  del  Cornando  in  Capo, 
vite  AmmìraglUi,  Di  Satot  Bon  Simone,  ComandaDte  in  Capo. 
Capitano  di  rateellii,  Denti  Giuseppe,  Capo  di  Stato  Maggiore. 
Tenente  di  vateello,  Bettolo  OioTanni,  Begretario. 
Tenente  di  tateello,  Bemottà  Fausto,  Alotaote  di  bandiera. 
Medico  capo  di  S.  elatte.  Baisi  Biooardo,  Medico  Capo-Sqnadxft. 
Cairtmittario   Capo   di  S.   ciotte,   NLkolassi    Federico,   Commissario   Capo- 
squadra. 

Stato  Maggiore  della  5°  Divisione. 

Cantr' ammiraglie,  Orengo  Paolo,  Comandante. 

Tenente  di  vatoello,  Sorreotino  Giorgio,  Segretario. 

Tenente  di  vatoello,  Lamberti  Eugenio,  Aiutante  di  bandiera. 


Ronu  (Ooraszata).  (Nave  ammiraglia  del  Comandante  in  capo).  Armata  a 
Spella  il  1°  gennaio.  —  A  Spezia. 


Cacano  di  vateello,  Tori  Carlo,  Comandante  di  bandiera. 

Capitano  di/regata,  Castelluocio  Ernesto,  Comandante  in  2". 

Capitano  di  oortetia.  Gallino  Franoesoo. 

Tenenti  di  taieelio,  Baouo  Felice,  Pardini  Fortunato,  Avallone  Carlo,  Negri 

Cario. 
Sottotenenti  dinateello,  Pastorella  Alberto,  Hoaenigo  Alrlse,  BeTilaoqnaVin- 

oenio,  Cntinelli  Emaaaele,  Iioreochio  Stanislao, 
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Ouardienarina,  DÌ  Giorgio  Doiuto,  Anlit  Culo,  D'Bttrkda  BodoUo,  P»- 

roldo  Amed«o,  Filipponi  Ernesto. 
Cvmmittarie  di  i.  ùla4»t,  Bftleftriuo  Domenioo. 
AUieto  Cùnmittarv),  Puiiio  Q-iorkiiDi. 
Meàioe  di  /.  clatue.  Coletti  FTanoesco. 
Mtdieo  ii  S.  elatte,  Qandolfo  Nicolò. 
Ci^o  nuteohinitta  di  t.  elatte.  De  Fiorì  Ferdinando. 
Sotte-eape  waechi»iita,  Cilu«ll>  Qluaeppe . 

Pftlestro  (CoTuntta).  (Nave  Mnmirtglla  del  Comandante  la  2*  DiTÙionc). 

Armata  a  Napoli  U  35  mano  1683.  —  A  Spesa. 
Stato  Maggiore. 
Capitano  di  rataello.  Do  Negri  Oio.  Alberto,  Comandante  di  bandlar». 
Capitane  di  fregata,  Honteee  Fianoesoo,  Comandante  in  2". 
Capitana  di  corretta.  De  Simone  Laigl. 
Tmunti  di  vaicello,  Casaanello  Qaelano,  Olirari  Antonio,    Papa  Giuseppe, 

Viotti  Oio.  Battista,  CaBella  Qioranni. 
Sottotenenti  di  vatcello,  Cito  Luigi,  Marcello  G«n>lamo. 
Guardienarìna,  Cali  Alfredo,  Bellenl  SUtIo,  Fabbrinl  Tinoenio,  Bogrgiero 

Giuseppe,  Borrello  Eugenio,  Blando  Glaoomo, 
Cm^nUtariv  di  t.  elatie,  Calcagno  Carlo. 
Allievo  Commiiiario,  Mansi  Baffaele. 
M«dicc  di  1.  ciotte,  D'Orso  Qfinnaro. 
Medìec  di  S.  elatte,  Hoiabito  Saverio. 
Cape  Tnaeohinitta  di  f.  elaite,  GiaimU  Antonio. 
Capa  macekiniita  di  S.  elatte,  Persloo  Faaqnale. 

Dandolo (Coranata  a  torri).  Armata  aSpeaia  l'II  aprile  1682.  —  A  Spesia. 

SiaU)  Sfaggiore. 
Capitane  di  ratccHa,  Aoton  Emeriok,  Comandante. 
Capitana  di  /regata,  Cobianolii  Filippo,  Comandante  in  2". 
Cetano  di  cervetta,  Coltelletti  Napoleone. 

Tenenti  di  rateella,  Delfino  La^i,  Cbionio  Angelo,  De  Filippia  Onofrio,  Su- 
sanna Carlo,  Agnelli  Cesare,  De  Benedetti   Oiaseppe. 
Sottotenenti  di  ratccllo.  Garelli  Aristide,  Priero  Alfonso,  Hamoli  Angelo, 

Mengoni  Baimondo,  Manzi  Domenico. 
Ingegnere  di  /.  olatte,  Martoretli  Giacomo. 
Capo  maeekinitta  principale.  Cerale  Giacomo. 
Capo  maechitUita  di  i.  ciotte,  OofQ  Emanuele, 
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Ci^o  macchinala  di  S.  alait»,  UoBca  Defeodente. 
Setto-B<^Ì  maechiniiti,  Genardini  Arohimede,   AttAnuio  Napoleone,  Conte 

Michele,  Anitute  Salvatore,  Tortora  Faoqiiale. 
Medico  di  f.  elaite,  Abbamondi  Iiuìgi. 
Medico  di  S.  ciotte,  Giovannitti  Oinaeppe. 
Committaric  di  f.  elatte,  Biohiordi  Federioo, 
Allievo  Ctrnmitiarie,  Valente  PaaqDnle. 

ijicon*  (Cortuiata).  Annata  a  Speda  II  1°  aprile  1682.  —  A  Speiia. 
Stato  Maggiore. 

Capuano  di  vatcello,  Buggero  Giuseppe,   Comandante. 

Capitano  di /regata.  De  Negri  Emannola,  Comandante  in  2°. 

Tenenti  di  vateello,  Baxzetti  Michele,  Bregante  CoBtantino,  Fono  Gio.  Bat- 
tista, Spezia  Paolo,  Piana  Otaoomo,  Ferro  Alberto. 

SottoteHcnti  di  tateello,  Tubino  Gio.  Battista,  Bnbin  Ernesto,  Tritari  Ea- 
genio,  Lovatelli  Giovanni,  Capomama  Oaglielmo. 

Ouardiemarirui,  Boberti  Lorenso,  Hannaordi  Emilio,  Stampa  Ernesto,  Cenni 
Giovanni,  Cacace  Arturo. 

Coatmitiario  di  t.  elatte,  Hcsoorda  Giorgio. 

Altiere  Committarie,  Silvagni  Arturo. 

Medico  di  t.  elatte,  Gonfalone  Angelo. 

Medico  di  e.  elatte.  Costa  Otaseppe. 

Ci^o  viaockinitta  di  g.  olatie,  Chemin  Haroo. 

Setto-capo  maeehinltta.  Amante  Federico. 

Formidabile  (Corauata).  Armata  a  Veneiia  il  26  mano  18S2.  —  Ad  Ales- 
sandria. 

Staio  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Uorra  Saverio,  Comandante. 

Capitano  di  eonetta,  Cog-liolo  Pietro,  nifloiala  al  dettaglio. 

Tenenti  di  eatceUe,  Sasso  Francesoo,  Boecardi  Giaseppe,  Massa  Marco,  Ha- 

Btellono  Pasquale,  Inoua  Gaetano. 
Sottotenente  di  vateello,  Bonainl  Arturo. 
Guardiemarina,  Moro-Lin  Francesco,  BesioArtnio,  Bravetta  Ettore,  Zavaglla 

Alfredo,  Bonino  TeoBlo. 
Cammittario  di  S.  elatte,  Corbo  Baffaele. 
Mtdieo  di  i.  ciotte,  Tommasi  Marcelliano. 
Capo  maeehinitta  di  S.  elatte.  Cerniti  Felloe. 
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Bapido  (Attìbo).  Armato  a  Speiia  il  l''  mano  1882.  —  A  Spezia. 

Slato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata.  Centurione  Gialio,  Comandante. 

Teihente  di  vasoelln,  CarneTali  Anj^elo,  Ufficiale  al  dettaglio. 

SattateneHti  di  vageello,  Lamberti-Bocconi  Gerolamo,  Bianco  di  8.  Secondo 

Domenico,  Martinotti  Oinsto,  Ferrara  Edoardo. 
CammiMario  di  2,  elasM,  Costantino  Alfredo. 
Medico  di  2,  elaese,  Petrillo  Leonardo. 
Capo  maeehinieta  di  2,  eUuse,  Baapolini  Pietro. 

A»  Barbarico  (Atyìbo).  Armato  a  Venezia  il  22  marzo  1882.  —  A  Spezia. 

St(Uo  Maggiore. 

Capitano  di  f regata j  Pico  Antonio,  Comandante. 

Tenente  di  vatcello,  Graffagni  Lnigi,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  di  vMoello,  Marocco  Gio.  Battista,  KotcUÌz  Carlo,  Pagano  Carlo. 

Commissario  di  2,  olaste^  Tarda  Gioranni. 

Medieo  di  2.  classe^  Bene  Tento  Raffaele. 

Sotto-eapo  maechinistat  Sangainetti  Giacomo. 


Navi  aggregate  alla  Squadra. 

Verde  (Cisterna).  Armata  il  21  aprile  1881  a  Napoli.  —  A  Spezia. 

Siato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  De  Cosa  Ferdinando,  Comandante. 

Cristoforo  Colombo  (Incrociatore).  Armato  a  Venezia  il  1®  marzo  1880.  — 
Parte  da  Aden  il  26  dicembre,  il  31  arrira  a  Snez,  il  3  gennaio  a  Port- 
Said  e  il  13  a  Venezia  OTe  passa  in  disponibilità  il  19. 

Vettor  Pisani.  Armata  a  Venezia  il  V  marzo  1882.  —  Il  25  dicembre 
arriva  a  Valparaiso. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Palumbo  Giuseppe,  Comandante. 

Capitano  di  corvetta,  Caniglia  Buggiero,  Comandante  in  2^. 

Tenenti  di  vascello.  Serra  Enrico,  dùerohia  Gaetano,  Schiaffino  Claudio, 

Marcacci  Cesare. 
Sottotenenti  di  vascello^  Pesoetto  Ulrico,  Bertolini  Giulio. 
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OuardiewiariHa,  Tononi  Franoesoo,  Pandolfinl  Boberto,  Pericoli  Riooardo, 

Parenti  Paolo,  Cagni  Umberto. 
Medico  di  4.  elaue^  Milone  Filippo. 
Medico  di  2,  eloMe,  Boocolari  Antonio. 
Commiss€irio  di  £,  elasio,  Chiocsi  Franceeco. 
Ci^  9Uieehiniita  di  2,  eltua»^  Znppaldi  Carlo. 

Caracciolo  (Conretta).  Armata  il  16  noyembre  1881  a  Napoli.  —  Parte  dal 
Callao  il  2  dicembre,  arrira  ad  Ancon  il  8,  a  Chimbote  il  9,  a  Paca- 
smaio  il  13,  a  Gnajaqnil  U  25. 

SiaJto  Maggiore. 

CofUnmo  di/regata^  De  Ameiaga  Carlo,  Comandante. 

Capitano  di  e&rvotta,  (Heta  Catello,  Comandante  in  2*. 

Tenenti  di  voioello,  Denaro  Francesco,  Bosei  Giuieppe,  Santarosa  Pietro^  Ma- 

nassero  Deodato,  Priani  Giuseppe. 
Sottotenenti  di  vascello,  Bonca  Gregorio,  Merlo  Teodoro. 
Medico  di  1,  classe,  Calabrese  Leopoldo. 
Medico  di  2.  classe,  Bho  Filippo. 
Commissario  di  2,  classe,  Bonncci  Adolfo. 
Capo  macchinista  di  2,  elasse,  Mnratgia  Baffiiele. 

Archimede  (Corretta).  Armata  a  Napoli  il  l""  giugno  1879.  —  Al  Callao. 

Staio  Maggiore. 

Capuano  di  fregata,  Cafaro  Gioranni,  Comandante. 

Tenenti  di  vascello,  Ghigliotti  Effisio,  Ufficiale  al  dettaglio,  Buonaocorsi  Ge- 
rolamo. 

Sottotenenti  di  tasocllo.  Verde  Felice,  Mirabelle  GioTanni,  Lucifero  Alfredo, 
CanetU  Giuseppe. 

Commissario  di  2,  elasse.  Barile  Pasquale. 

Medico  di  2,  classe,  Greco  Bruno. 

Sotto-capo  macchinista.  Mauro  Pio. 

Stazione  navale  del  Piata. 

Comandante  provvisorio  della  stazione,  Giustiniani  Stefono,  Capitano  di  fregata. 
Scilla  (Cannoniera).  Armata  a  Napoli  il  10  agosto  1879.  —  A  Montevideo. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Giustiniani  Stefano,  Comandante. 
Tenenti  di  vascello,  Fabrizi  Fabrisio,  Ufficiale  al  dettaglio.  Incoronato  Luigi. 

25 
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SetteicnefUi  di  tHueelle^  Cantelli  Alberto,  Borea  Baf&ele,  Bicaldone  ottono. 

Commiitario  di  2.  ela4$ey  Galante  Oinlio. 

Medico  di  9,  tla»9By  Karohi  Oinaeppe. 

Cofc  iMUiokiniiUk  di  8,  elaue,  Bernardi  Oio.  Antonio. 


Navi-Scuola. 

Karia  Adelaide  (Fregata).  (NaTe-Sonola  d'Artiglieria).  Armata  a  Spesia  il 
1"*  agosto  1874.  —  A  Spesia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  vateello.  De  Ligaori  Cesare,  Comandante. 

Capitalo  di /regata,  Hirabello  Oio.  Batt.,  Comandante  in  2®. 

Tenenti  di  vateello,  Beynandi  Carlo,  Bianco  Angusto,  Yialardi  di  YillanoTa 

Giuseppe,  Garotti  Francesco,  Gagliardi  Edoardo,  Sioca  Antonio. 
Sottotenenti  di  taeeello,  Somigli  Carlo,  Gnasio  Bmesto,  Bossi  Lìtìo,  Caput 

Luigi,  Della  Torre  Clemente,  Del  Bono  Alberto,  Cerri  Vittorio,  Serra 

Pietro,  Carfòra  Vinoenso. 
Capo  9utcehinieta  di  9,  elatee,  Petini  Pasquale. 
Commieeario  di  /.  elaue,  Pooobelli  Luigi. 
Allievo  Commieeario,  Grassi  Francesco. 
Medico  di  /.  elasee,  Bogino  Cipriano. 
Medico  di  2»  elatee,  Giovene  Vincenzo. 

Vaiedm  (Naye-Souola  Torpedinieri).  Armata  il  1*  aprile  1888.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  vaioello,  Kicastro  Gaspare,  Comandante. 

Capitava  di  corretta,  GaYotti  Giuseppe,  Comandante  in  S®. 

Tenenti  di  vascèllo.  Astuto  Giuseppe,  Cairola  Ignasio,  Buelle  Edoardo. 

Sottotenenti  di  vaeeelle,  Castiglia  Francesco,  Viale  Leone,  Buspoli  Mario,  Fa- 
sella  Ettore,  Canale  Andrea^  Barbar  ara  Edoardo,  Finsi  Eugenio,  Thaon 
di  Berel  Paolo. 

Medico  di  /.  cUuee,  liaurandi  Enrico. 

Commieeario  di  #.  claue,  Boaro  Vinoenso. 

Allievo  Commieeario,  Oriundi  Federico. 

Sotto-capo  macehiniita,  Tortorella  Carmine. 


i 
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Navi  varie. 

Ettore  Fieramosea  (Corvetta).  Annata  a  Napoli  il  l"*  giugno  1880.  —  Sta- 
cionaria  ad  ÀBsab. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Oobianclii  Filippo,  Comandante. 

Tenenti  di  vaseello,  Della  Torre  Umberto,  Ufficiale  al  dettaglio,  Camerale 

Lanfranco. 
Settctenenti  di  vascello,  Magliano  Gio.  Batt.,  Tedesco  Gennaro,  Marobioni 

Secondo. 
éruardiamarina,  ^berini  Artnro. 
Commissario  di  £,  elasse,  Bimaesa  Gaetano. 
Medico  di  8,  classe,  Tanféma  Cabriolè. 
Sottocapo  fiìoeohinista.  Sor  ito  Giovanni. 

Flayio  Gioia  (Incrociatore).  Arma  a  Napoli  il  26  gennaio  1883.  —  Parte 
da  Napoli  il  80  gennaio,  tocca  Pozzuoli  e  approda  a  Livorno  il  4  febbraio. 

Stato  Maggiore, 

Capitano  di  fregata,  Grenet  Francesco,  Comandante. 

Tenenti  di  vascello,  Flores  Edoardo,  Ufficiale  al  dettaglio,  Bnggiero  Vincenzo, 

Penco  Nicolò,  Bixio  Tommaso. 
Capo  macchinista  di  1,  classe,  Gabriel  Giuseppe. 
Sotto-capo  macchinista,  Bocoaccino  Antonio. 
Medico  di  #.  classe,  Von  Sommer  Guelfo. 
Commissario  di  8,  classe,  Lebotti  Antonio. 

Laguna  (Piroscafo).  Armato  il  16  dicembre  1879  a  Napoli.  —  A  Napoli. 
In  servizio  del  2*  dipartimento  marittimo. 

Stato  Maggiore, 

Tenente  di  vascello,  Parasoandolo  Edoardo,  Comandante. 

Mestre  (Piroscafo).  Armato  a  Venezia  il  16  dicembre  1880.  —  A  Costan- 
tinopoli. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello.  Amoretti  Carlo,  Comandante. 

Sottotenente  di  vascello.  De  Pazzi  Francesco,  Ufficiale  al  dettaglio. 

€k>rgOiia  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  l'8  aprile  1881.  —  In  servizio  locale 
del  dipartimento.  A  Spezia. 
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Stato  Maggiore. 
T«ne»U  di  vateello,  Uftroth  B[dridIoiie,  OonukudAiito. 

Tranlti  cnioaokfo).  Armato  »  Spedft  l'Il  ottobn  1881,  —  A  (tagUui. 
Stato  Maggiore, 

nneittt  di  VatMllo,  CftTalokati  Ouldo,  Oonwndanto. 

Sparrlero  (TorpAdinie»),  Arnuito  t.  Speda  l'Il  loglla  1SB2.  —  Pana  da 
Bpeda  il  13  gennaio  e  artÌTa  a  Oanora,  il  IT  ritorna  a  Bp«iia,  il  31 
tmoa  Tlangglo  e  Llrorao  e  il  25  toma  a  Spula. 


editante  et  MTVgtta,  Freve  FranoMoo,  ComaDdaiito. 

AldebariB  (Torpedinian).  Anuala  a  Sp«ia  U  2  ottobre  18S3.  (Tedi  Spar- 

Stato  Maggiore. 
Tmttnte  di  t**eetU,  Uiabello  Oatlo,  Comandante. 

Aquila  (Torpediniera).  Armata  a  Bpeiia  l'II  Inglio  1BB2.  —  (Tedi  Spar- 

Staio  Maggiore. 
Tonante  di  vatcelh,  Creapi  Franoesco,  Comandante. 

Gabbiano  (Torpediniera).  Armata  a  Speua  l'Il  luglio  1882.  —  (Tedi  ^r- 

Stato  Maggiore. 
Tonante  H  vaieelh.  Troni  Antonio,  Comandante. 

IsoUa  (Piroaoafo).  Armato  a  Napoli  il  26  ottobre.  —  D  2  gennaio  parte 
da  LiTomo,  toooa  Porto  Iiongona  il  4  e  ritorna  a  Lirmoo  l'8,  l'Il  et 
reca  a  Portoferr^  e  ritorna  a  Lirorno  il  16. 

Staio  Maggiore. 

Tónent»  Uviueellf,  Petlioo  Alberto,  Comandante. 
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Iinnl  (lUmorolvEatore).  Annato  ft  SpeiU  11  1"  ganiulo  1668.  —  A  Speda.  In 
•«ttUo  del  l'dlpeitimBntoiiiuittìiiio. 

lUrlellA  S,  S.  Armata  k  Napoli  il  16  gsiiTL^O  ISSI.  —  In  serrido  del  9* 
dipartlnieiito  marittimo  a  Napoli. 

Cuutonlerft  lagnuutro  X.  5,  In  «mumento  ipeaiala  dal  1°  norembre  I88S. 
—  Xn  lerriaio  locale  del  8'  diparUmeuto  marittimo  %  Teneilk. 
Stato  Maggiore. 

8attot«ttetite  H  vaiolilo.  Oraziani  Leone,  Comandante, 

CumoBlerA  lA^anAre  IT.  1.  In  armamento  oidinario  a  Tenetla  pei  serriti 
locali  dal  6  agosto  1663, 


8ottBt«»e»U  di  vatetllo,  Obeni  Enrioo,  Oomandante. 

Nibbio  (Torpediniera).  Armata  a  Yeneda  II  16  nOTembie  1883.  A  Teneda. 


TtnetUB  a  vatMlle,  DI  Palma  Goetaro,  Comandante. 

ATTOltoIo  (Torpediniera).  Armata  a  Teneala  II  16  norembre  1883.  • 
Teneiia. 


Tntemte  A  tateellc,  Amari  Qinieppe,  Comandante, 

Navi  in  disponibilità» 

S.  Martino  (Coranata).  tn  dieponibUIti  a  Speda  dal  37  agorto  1668  (Nave 
ammiraglia  del  1°  dipartimento  marittimo). 
Stato  Maggiore. 

editano  di /rigata,  Baggìo  Marco  Aarelio,  BeiponnbUe. 

TtttatUdi  vateello,  Ferrari  Oio.  Battista, 

SottaUivinti  di  vateella,  PioaiKi  Oiacomo,  Verde  Coetantino,  Cfaiotando  Ben- 

Covanttario  di  i.  ciotte,  Caoaoe  Stefano. 

Medico  di  1.  elatie,  Capnreo  Vanio. 

Cape  atacehiniita  di  i.  ettute,  Piana  Santo, 

Tenibile  (Coranata).    In  diqioniblllU  a   NapoU   dal   1°   dicembre  1660. 
(Kare  ammiraglia  del  2°  dipartimento  marittimo). 
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SUmìo  Maggiore. 

Cé^mn0  di/re^mU,  Guzsbba  Bufisele,  Becponubfle. 
Tenmii  ài  fmgcOU,  Bonnefòi  Alludo,  Compuetli  SalTaine. 
Caw&mistmriù  di  9.  éUney  Bameaneciolo  Yuc«iiao. 


Medicù  di  y.  ^•»»e^  CoIelU  Oìotmuu.  J 

Cof  wtoeckiwittA  di  É,  classe,  Girmio  Osxuuoo.  ! 

I 

MirlA  Pia  (CoTMnU).  In  dùponibUiU  a  Speida  dal  26  aettembra  1883. 

Staio  Maggiore. 

Temente  di  uueeUe,  Qìnstìm  Gaetano. 
CemmiSÉM'ie  di  #.  éUem,  Wìxm  Clemente. 
Cape  wuteckimietm  di  /,  ehute,  White  Bnrìoo. 

Esploratore  (Attìso).  In  disponibilità  a  Napoli  dal  16  settembre   1882. 

Staio  Maggiore. 

Tenente  di  uueeUe,  De  Libero  Alberto,  Responsabile. 
Cape  wuteckimieta  di  2.  elaeee,  Sacristano  Lnigi. 

Stoffetta  (ATiriso).  In  disponibiUa  a  Kapoli  dal  V  luglio  1882. 

StoÀo  Maggiore. 

Tenente  di  vaieeìUf  Alberti  Michele,  Besponsabìle. 
Cape  maeekinieta  di  8,  eltueey  Barile  Enrico. 
Cemmiesario  di  2.  classe,  Cibelli  Alberto. 

Prlmdpe  Amedeo  (Coraszata).  In  disponibilità  a  Spezia  dal  1^  gennaio  1883. 

Staio  Maggiore. 

Tenente  di  rascellct  Isola  Alberto,  Besponsabile. 
Cape  maeekinieta  di  4 .  elasse.  De  Fiori  Ferdinando. 
Commissario  di  1.  classe,  Peirano  O inseppe. 

Città  di  GenOTa  (Trasporto).  In  disponibilità  a  Kapoli  dal  4  agosto  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Coscia  Gaetano,  Besponsabile. 
Capo  macehinista  di  2,  classe.  Caruso  Stefano. 

Baillo  (Coraisata  a  torri).  In  disponibilità  a  Spezia  dal  26  ottobre  1882. 

Staio  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Onglielminetti  Secondo,  Responsabile. 
Tenente  di  vascello.  Capasse  Yincenso. 
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SottottiteHti  di  TMeella,  F4MÌiio  FranaeBOO,  C&mpsDari  Demetrio. 
.  Capo  maeohinitta  di  1.  eltunif  Gotellt  Fasqiule. 
Setta-capo  itaceAiDiita,  Bonoro  Qiiueppe. 

Cutélfldardo  (Gotanftta).  In  disponibilità  dal  26  ottobre  188S. 

Stato  Maggiore. 

Tmente  di  vatotUe,  Bebandi  Agostino  BespoBBabile. 
Capo  maeoMniita  di  i.  elatte,  Soaotto  Carlo. 

Città  di  Ntpoll  (Trasporto).  In  disponibilità  dal  6  ottobre  ISSI. 

Staio  Maggiore. 

Tenente  di  vatoelh,  ftofnmo  Francesco,  BeapoDSkbUe. 
Capo  Ptnoohinitta  di  e.  oliuta.  Massa  Lorenso. 
Comminano  di  i.  olatts,  loudi  Gio.  Battista. 

MeBMfKlftro  (Arriso).  In  disponibiliU  dal  22  dicembre  ieS3,  —  Hare 
Mnralraglla  del  Comando  in  Capo  del  3°  dipartimento  marittimo.  A 
Venezia, 

Stato  Maggiore. 

CapitoHo  di  eortetttt,  Gregoretti  Antonia,  BesponsaUle, 
Tenenti  di  vaicello,  Cantelli  Macco,  Lopes  Carlo. 
Committario  di  8.  elatto,  HiolielBttl  Olinto, 
fopp  maeehiniita  di  S,  clone,  Bianco  Achille. 

Cristoforo  Colombo  (Inorociatore).  In  disponi bilitft  a  Venula  dal  19  gon- 
nalo  1883. 

Stato  Maggiore. 
Tenente  di  vateelle,  OagUardint  Antonio,  Besponsabile. 
Capo  maeakinUta  di  t.  Blatte,  De  OritB  Ferdinando. 

Boma,  10  febbraio  188S. 
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(Continuiuione,  V.  fascicolo  di  febbraio.) 


XLVI. 

Le  maggiori  spese  aggiunte  alle  previsiooi  del  bilancio  per 
il  1865,  in  quanto  spetta  al  servìzio  del  naviglio,  si  riducono 
a  quella  indicata  nel  seguente  prospetto  che  presento  in  ana- 
logia ai  quadri  già  esposti  per  ciascuno  dei  precedenti  esercizi 
finanziar!  con  lo  scopo  di  far  risultare  le  somme  approvate 
come  aumento  di  spese  inscritte  nei  singoli  bilanci. 
Quadro  K.  74. 


e.™ 

Fondi 
approvati 
col  UJaDcio 

Lirt 

Si»n(K 
Un 

Totali 
Un 

N. 

Ifl 

(3 
£4 

63 

Legnami  direnL 

Cm^M,  taHMi,  corami.  .  .  . 
Macehiiui,  maUlli,  mnl.  scc.  . 
Maoo  d-opara. 

Id,         dilbKttarleorui. 

mooo 

1000  OQO 
liso  000 

STWooa 

ISOOOOO 
4000000 
lOSOOOO 

1930000 

760000 

«KtOOO 
lOOOOOO 
1450000 
3750000 
BSOOOOO 
4000000 
1B40:000 

teso  000 

18480  000 

760000 

17840000 

A  giustificazione  della  maggiore  spesa  di  760  000  lire  sul 
capitolo  64  -  Costruzione  di  dxie  cannoniere  corazzate  -  ai 
addusse  il  motivo  che  i  prìmitivi  piani  di  costruzione  vennero  in 
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seguito  modificati.  Per  tali  cambiamenti  fu  necessaria  una  spesa 
superiore  a  quella  dapprima  calcolata,  la  quale  però  trovava  un 
compenso  nelle  somme  risparmiate  sulla  costruzione  delle  due 
corazzate  di  America  e  di  quelle  commissionate  nel  1862  alla 
Seyne.  Egli  è  certo  che  qualunque  variante  portata  nei  piani  di 
una  nave  che  si  costruisce  in  cantieri  privati  richiede  un'inden- 
nità al  costruttore  che  ha  contrattato  sulla  base  di  un  progetto  : 
però  le  modificazioni  introdotte  ai  piani  di  quelle  due  cannoniere 
devono  essere  state  di  grande  importanza  quando  vogliasi  riflet- 
tere che  la  maggiore  spesa  equivale  alla  quarta  parte  di  quella 
totale  che  fu  prevista  nel  contratto.  Né  parmi  economicamente 
esatta  la  giustificazione  che  il  ministero  esponeva  nel  chiedere 
questa  maggiore  spesa  basandosi  sul  compenso  derivante  dalle 
economie  già  fatte  sopra  altre  costruzioni  navali.  Se  vuoisi  con- 
siderare questo  compenso  come  calcolo  aritmetico,  nessun  dubbio 
che  Tamministrazione  marittima  si  trova  nel  vero  allorché  os- 
serva che  Teconomia  da  un  lato  bilancia  la  maggiore  spesa  dal- 
Taltro:  ma  in  ordine  amministrativo  e  finanziario  non  si  possono 
ammettere  consimili  compensazioni  trattandosi  di  spese  straor- 
dinarie. Il  fatto  invece  sta  in  ciò,  che  i  calcoli  non  furono  esatti 
né  in  un  caso,  né  neiraltro. 

Nel  discorso  pronunciato  dal  ministro  delle  finanze  il  13  di- 
cembre 1865  sulle  condizioni  finanziarie  del  regno,  e  che  può 
considerarsi  anche  come  una  situazione  del  tesoro  per  il  1865, 
nulla  si  contiene  riguardo  alla  marina.  Nella  esposizione  invece 
che  al  22  gennaio  1866  faceva  alla  Camera  il  nuovo  ministro, 
si  accenna  come  le  spese  militari  -  guerra  e  marina  -  non  do- 
vevano nel  suo  concetto  superare  200  milioni  all'anno  e  quindi 
rendersi  necessario  di  diminuirle  di  30  milioni.  11  ministro  poi 
nutriva  fiducia  che  un'altra  economia  di  24  milioni  si  sarebbe 
potuto  raggiungere  sopra  tutti  gli  altri  ministeri.  L'obbiettivo  per 
i  maggiori  risparmi  era  sempre  il  bilancio  militare  che  provvede 
alla  difesa  della  nazione:  eppure  eravamo  ormai  nell'anno  1866  ! 

Durante  l'esercizio  1865,  la  Corte  dei  conti  non  ebbe  a  re- 
gistrare con  riserva  alcun  mandato  che  si  riferisca  all'ammi- 
nistrazione del  materiale  marittimo. 
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Nei  progetti  di  legge  che  si  preseotavano  nel  decennio  1861- 
1870  per  convalidazione  di  maggiori  spese,  innanzi  che  entrasse 
in  vigore  la  nuova  legge  di  contabilità,  venivano  pure  inclusi 
gli  annullamenti  di  crediti  da  portarsi  in  economia.  L'unica  par- 
tita annullata  sul  bilancio  1865  nei  capitoli  relativi  al  servizio 
del  materiale  fu  quella  di  15000  lire-capitolo23  -  Canape,  ecc. 

Il  riassunto  del  resoconto  amministrativo  per  l'anno  1865 
trovasi  indicato  nel  seguente  prospetto: 

Quadro  N.  75. 

Resoconto  auministkativo  DBLL'esBRCizio  1865. 

(farsiiio  dtl  MaUrialiì. 


„.„„.. 

Souus 

dtcrélafptìbiìvi.iaS'j 

Mandati 

.pediti 

SauHB 

iruporuta 
>i  biluci»  isoe 

LÌTI 

Sonni 

aoDullMe 
LIrt 

^. 

„..™^,.„ 

■uccestivunsDla 

14 
2i 
S3 
il 

ea 

M 

as 

78 
■79 

KSOtli 
3ie£913 
1803939 
5795387 
3  431434 
4000  000 
3090000 
33»  807 
11144655 
K  115700 

413003 
liso  003 
1443789 

3788817 
£773  41B 

OS  eoo 

1870  ?7S 
1704  819 

e31S404 

HI  476 
3196800 
314150 

3934  400 
S13  7H 
1850338 

407  sai 

15000 

Canipe,  teuuii  a  cor»™!. 

Micchine.  meUlli.  ecc. 

Id.     diibitlarLe         id... 
Ultimuioni  di  coiUui.  jaitll. 
Coilnu.  di!pìroacsD  oaerarii.. 

Totalb.  . .  Lira 

3S  770  453 

M3if2  7!3 

10  433730 

15  000 

La  Corte  dei  conti  nella  sua  relazione  sulresocontodell'am- 
ministrazione  dello  Stato  per  il  1865  -  presentata  il  22  dicembre 
1866-  nulla  ebbe  ad  osservare  in  modo  speciale  che  si  riferisca 
alla  marina.  Così  parimente  nei  progetti  di  legge  che  concernono 
provvedimenti  di  finanza  presentati  nel  1865,  nessuna  proposta 
ha  relazione  di  sorta  con  l'amministrazione  marittima. 
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XLVII. 

Durante  il  1865  furono  radiate  dal  ruolo  del  naviglio  le 
seguenti  navi  non  più  servìbili  per  gli  usi  della  r.  marina. 

Quadro  5.  76. 

Navi  radiate  durante  il  1865. 


1 

2 
3 
4 
5 


SPBCIB  DBLLA  HATS 


Corvetta  di  dP  ordine  &  mote 
Id.       di  IO  ordine  a  vela 

Brigantino  a  vela 

Trasporto  di  2*  classe  a  Tela 
Id.         di  3^  classe  a  vela 


NOMB 


Strtnikell 

Osnecisls 

Trtite 

AiaritN 

Beireiits 


20  marxo    1865 
18  giugno    1S05 
17  aprUe  1865 
20  marso  1865 
17  aprile    1865 


Al  principio  del  1866  la  nostra  forza  navale,  tenendo  conto 
delle  navi  in  costruzione  ed  in  allestimento,  consisteva  in  quelle 
che  trovansi  indicate  nel  prospetto  qui  appresso: 
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Quadro  N.  77. 

Situazione  nominativa  del  regio  naviglio  al  1**  gennaio  1866. 


f 


Qualità  dbllb  Navi 


NOMB 


FOBZA 

in 


•8 
ti 


e 
o 
d 

4 


o 

H 

in 

H 

a 

o 


Valobb 


Fregata  corazzata  di  1^  ordine 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id.  ] 

Fregata  corazzata  di  2P  ordine 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Corvetta  corazz.  di  1*^  ordine 

Id. 

Ariete  corazzato 

Cannoniera  corazzata 

Id. 
Batteria  corazzata 

Id. 


U  d'Italia 
te  di  rortegaU« 

tesa 
Veieiia 

Non  ancora  denominate 

tirila  Maria  Pia 

Bai  Iartii« 

«  CisttUdArio 

licou 

Principe  di  Carifnaie 

leniia 

Ceite  Terde 

Terriliile 

PoraidibUe 

Iffoidatere 

Paleitro 

TarcM 

fiierricra 

T«nifin« 


800 

86 

800 

86 

900 

36 

900 

36 

900 

26 

900 

26 

700 

26 

700 

26 

700 

26 

700 

26 

600 

22 

600 

22 

600 

22 

400 

20 

400 

20 

700 

4 

300 

5 

300 

5 

150 

12 

150 

12 

Tonn. 

5700 

5700 

5701 

5701 

5780 

5780 

4250 

4250 

4250 

4250 

40S6 

3968 

3932 

2700 

2700 

4070 

2000 

2000 

1850 

1850 


Lire 

7000000 

7000000 

6500000 

6500000 

6060  500 

6060500 

4  431500 

4431500 

4431500 

4431500 

4100000 

4388490 

4000000 

2755011 

2701302 

4300000 

1700000 

1700000 

1700000 

1700000 


Vascello  di  Z^  ordine  ad  elica 
Fregata  di  1®  ordine  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Fregata  di  2^  ordine  ad  elica 
Corvetta  di  1^  ordine  ad  elica 

Id. 

Id. 
Corvetta  di  2^  ordine  ad  elica 

Id. 
Cannoniera  di  2'*  clas.  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Trasporto  di  1^  classe  ad  elica 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Trasporto  di2>  classe  ad  elica 

Id. 

Trasporto  di  3^  classe  ad  elica 

Id. 

Id. 


t«  Oalaitiono 

450 

64 

3800 

3009000 

■aria  Adelaide 

600 

38 

3450 

3375000 

fiaribaldi 

450 

54 

3680 

2568000 

lUlia 

450 

51 

8680 

2566000 

Baca  di  Oeaora 

600 

50 

3515 

3375000 

Priaeise  Umberte 

600 

50 

3501 

3375000 

Vitterfo  BmaBaele 

500 

50 

8415 

3025000 

Cario  Alberte 

400 

50 

8200 

2720000 

«aeta 

450 

54 

3980 

2793000 

t«fiia 

400 

36 

2913 

20S8000 

lametta 

500 

22 

2552 

2339000 

PriieiFeiM  Clotilde 

400 

22 

2182 

2182000 

Sai  Oieraini 

220 

20 

1780 

1215200 

•  Btia 

350 

10 

1524 

1235500 

Non  ancora  denominala 

300 

12 

1578 

1240590 

Ardita 

40 

274 

234000 

Veloce 

40 

274 

2^4000 

Conlleiia 

60 

262 

273561 

Tlitaclio 
Cnrtatoie 

60 

262 

273  561 

60 

215 

279000 

loitebeUo 

60 

215 

279  000 

Città  di  «ciOTi 

500 

3730 

2000000 

Città  di  lapoli 

500 

3730 

2000000 

Conte  di  Caronr 

300 

2 

1470 

575000 

foitnno 

300 

2 

1935 

575000 

Vittoria 

820 

2 

2060 

500000 

Dora 

220 

2 

1100 

025000 

Tanaro 

200 

2 

1100 

462  000 

Waikingion 

250 

2 

1400 

500000 

Pemceie 

80 

2 

269 

161000 

Calatalnd 

80 

2 

209 

161000 

Weaael 

80 

2 

300 

150000 
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Uottni  DILLE  Nati 

No» 

FoaiA 

in 

1 

a 

1 

i 

S 

5 

CorTalUdil'ordiDB.ruo.» 

hl-lMik 

370 

10 

1111 

lieo  ODO 

Id, 

CoMlliiloM 

1000 

1853  S«) 

id. 

ISO 

l» 

CorvBtUdii^BrdiM.rooW 

ul%j* 

3W 

imooo 

Id. 

SllKardI 

IMO 

1330000 

U. 

B.„'irSi™ 

wa 

I400 

300 

13SD000 

■r»li 

1306 

l«3ES00 

u. 

inUmtit 

300 

1306 

1X35  SOO 

TaicredI 

soa 

116) 

irresoo 

Carvatts  di  3°  ordine  a  mole 

liw» 

5S7 

404000 

Id. 

900 

6SS6K 

Id. 

UhUM 

280 

900 

siiess 

Tristi 

IW 

800 

610  000 

Attìm  di  l<  ciaua  ■  ruote 

Eirl*nl*n 

1000 

1300000 

Id. 

350 

1000 

1300000 

A.Tl«o  di  S»cl»Me«  ruolo 

"Si" 

130 

376 

4K000 

d. 

soo 

435000 

d. 

r.i.r» 

liO 

»0 

340000 

d. 

«■rhrìla» 

lio 

330 

4»  500 

d. 

llrtM 

351 

410  8S3 

d. 

•tltii 

«) 

300000 

fHflta 

a» 

70* 

d! 

Ickiiu 

90 

450 

d. 

iillara 

3310(0 

d. 

Snlt 

liO 

331 

341000 

rruponodi  'eluse  II  ruolo 

UBtrl* 

350 

1M9 

600000 

d. 

loHll»  ni* 

»0 

713000 

fruporw  di  *•  cImm  »  ruoto 

ri(Mttii» 

300 

«F7 

•  7181)00 

A. 

rinoatt 

1«0 

7» 

500000 

d. 

1600 

500000 

rrMjwrtodi   'clM»B«niote 

Irmi 

ittTkp. 

60 

51 

KOOOO 
135000 

d. 

I*»Ì1H 

135000 

d. 

Lui 

SI 

ISSOOO 

aiciio 

60 

850 

SI  931 

Fregata  die»  ordino  anU 

rtrtMtte 

36 

»3 

1380  000 

■  ',?■ 

t»  aititìt 

Sfl 

MOO 

1150  000 

« 

1400 

800000 

ConolU  di  2"  ordine  n  vela 

'rH<" 

l£ 

ssoooo 

!d. 

Crirtlia    - 

ìt 

768 

«SI  000 

Can-otta  di  3>  ordino  a  vela 

MiH* 

10 
IO 

600 

350000 
304  000 

Idi 

linra 

000 

!80«6 

Brigantino  a  vola 

ffiS 

10 
10 

430 

450 

J68000 
£68400 

Id! 

(alio 

400 

906  453 

Truporw  di  1"  clasio  a  vela 

fu-Beuri 

1400 

800000 

Traapoiio  dì  3"  claiie  a  volt 

IM^>» 

! 

137 

51000 

Piro-ciitoma  ad  elìca 

1.1 

« 

. 

!15 

aroooo 

"■ 

1.  I 

60 

Li 

815 

W9O0O 

Confrontando  la  forza  del  naviglio  al  l"  gennaio  1865  con 
quella  che  risulta  complessivameiite  dal  precedente  quadro  si 
ottiene  il  prospetto  che  segue: 
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«tudro  S.  78. 

Conpronto  osnbralb  del  naviglio  al  1°  gennaio  1865 

ED  AL    r  GENNAIO   1866. 


EpDOji 

Nomara 
della 

CAVALLI 

CANNONI 

TOtiNBL- 

Vamm 
Ltr» 

1°  gtnaKls  1865   ..    . 
1°  geou^o  issa  .    .    . 

103 

K7990 
£9880 

1377 
1308 

inen 

lSJU5«lg 

Diff.n,n«( '"  P™    ■    ■ 

~2 

IKOO 

SI 

9  SM 

11758  S90 

Deducendo  !e  navi  ancora  in  costruzione  od  in  allestimento 
e  quelle  già  riconosciute  inservibili,  si  ottiene  il  seguente  quadro 
che  rappresenta  la  forza  utile  del  naviglio  al  1°  gennaio  1866: 

Quadro  N.  79. 
Forza  utile  del  naviglio  al  r  gennaio  1866. 


ai? 


1400O00O\ 
173M,S0d[ 
5458313) 


Vucsllo  >d  elle» . . 


Navi  ad  allea 


I  Corretta  k  rno 

1  Avvisi  id. 

j  Trasporti     id, 

4  Rimarcb.      id. 

9  CorvBlte      id, 

3  BriguitiDl  Id. 


15853Ta)\ 
5072423    M 
2788  OOOl 

830  9si; 


3SI» 


«x$4 
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Nel  seguente  quadro  trovansi  indicate  le  variazioni  che  du- 
rante il  1865  ha  subito  la  forza  utile  del  naviglio  in  confronto 
a  quella  che  alla  medesima  data  trovavasi  nel  precedente  anno: 

Quadro  N.  80. 

Confronto  della  forza  utilh  del  naviglio  al  1®  gennaio  1865 

B  AL  l""  gennaio  1866. 


Epoca 

Nomerò 

delle 

NaTi 

Catalu 

CAimoifi 

TomcnL- 

LAOOIQ 

Valobb 

1«  gennaio  1865   .    .    . 
10  gennaio  1860    .    .    . 

87 

84 

20600 
21450 

1002 
1125 

129802 
133526 

106783028 
112030828 

Dlfferen«a(  »  P^^    •    • 
»•!  1«»  (  in  meno     . 

3 

850 

33 

3634 

5287800 

Per  il  1866  allo  scopo  di  calcolare  le  spese  relative  al  ma- 
teriale marittimo  di  guerra  dovevansi,  in  base  al  quadro  n.  79, 
avere  per  norma  i  seguenti  elementi:  84  navi  di  133526  ton- 
nellate di  dislocamento,  del  valore  di  lire  112  050828. 

Le  spese  di  conservazione  avrebbero  quindi  dovuto  valu- 
tarsi a  lire  6  723  048,  mentre  quelle  di  riproduzione  si  dovevano 
calcolare  a  lire  5  602  540  :  in  totale  adunque  lire  12  325  588  da 
assegnarsi  al  servizio  del  naviglio. 

La  somma  relativa  alla  riproduzione  corrispondeva  a  co- 
struire 4  navi  del  totale  spostamento  di  6676  tonnellate. 


Il  primo  progetto  di  bilancio  per  il  1866  porta  la  data  del 
dicembre  1865.  Lsl  Nota  preliminare  che  lo  precede  corrisponde, 
per  lo  sviluppo  suo,  per  le  varie  notizie  che  essa  contiene  e  per 
i  molti  allegati  che  vi  sono  annessi,  a  quella  relazione  completa 
e  circostanziata  che  dietro  proposta  dell'onorevole  Bixio  la  Ca- 
mera dei  deputati  con  un  ordine  del  giorno  -  maggio  1863  -  sta- 
biliva dovesse  annualmente  venire  presentata  al  Parlamento. 

Questo  desiderio  della  cessata  Camera  -  cosi  si  esprime  il  ministro 
nella  sua  Nota  al  bilancio  -  concorda  talmente  colle  mìe  idee,  che  provo 
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somma  compiacenza  di  poter  essere  il  primo  ad  Inaagnrare  un  siatama, 
il  quale  nel  mentre  agevola  l'esame  del  progetto  di  bilancio,  dà  al  Par- 
lamento il  mezzo  di  giudicare  con  piena  conoscenza  del  modo  incail'am- 
minìslrazione  procede. 

Riporto  questo  perìodo  siccome  indizio  della  deferenza  che 
il  mioistro  della  marina  del  1865  aveva  per  le  deliberazioni  vo- 
tate dal  Parlamento. 

La  forma  data  al  bilancio  del  1866  non  diversifica  molto 
da  quella  dei  bilanci  precedenti;  però  le  spese  dei  singoli  capi- 
toli sono  valutate  sulla  base  di  conservare  la  forza  del  naviglio 
esistente  alla  fine  del  1865  e  quindi  quel  bilancio  può  conside- 
rarsi come  un  progetto  di  organico  per  la  marina,  tanto  nella 
parte  che  riflette  il  personale,  quanto  in  quella  che  concerne  il 
materiale  marittimo. 

Anziché  valutare  le  somme  necessarie  per  la  conservazione 
del  naviglio  in  base  a  quei  coefficienti  che  sono  dedotti  dall'espe- 
rienza presso  altre  marine,  si  è  creduto  -  forse  trattandosi  di  una 
flotta  ancora  nello  stadio  di  formazione  ed  in  condizioni  anormali 
per  il  fatto  stesso  della  sua  prima  costituzione  -  di  calcolare  tali 
spese  in  modo  piiì  pratico,  doh  sulla  base  di  quanto  per  tale  scopo 
erasi  effettivamente  speso  nel  precedente  anno  1864. 

Le  somme  previste  per  il  servizio  del  materiale  marittimo 
in  quel  primo  progetto  di  bilancio  per  il  1866  trovansi  indicate 
nel  seguente  quadro,  dal  quale  si  scorge  come  per  le  artiglierie 
e  munizioni  si  fosse  istituito  un  apposito  capitolo  nel  bilancio, 
anziché  includere  le  armi  con  le  macchine  nello  stesso  oggetto 
di  spesa  come  usavasi  precedentemente. 
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Quadro  N.  81. 

Somme  inscritte  per  il  servizio  del  naviglio  nel  P  progetto 

DI  bilancio  del  1866. 


Natura 
della 
spesa 


o 

si 

is 


Ordinaria  < 


11 
17 
18 
19 
80 


Strar 
ordinaria 


53 


OGGETTO 


Sezione  maestranza 
Legnami  diversi  .  . 
Canape,  tessuti,  ecc.  . 
Macchine,  metalli,  ecc. 
Artiglierie  e  munizioni 
Mano  d*opera    .     .    . 

Costruzioni  navali .     . 


Somma 
inscritta 


TOTAZ.B 


516817^ 
1000000 

^'''^^^  Ordinaria   9313S47 
2|3OO0OO[ 

257  0001 

3530  OOOj 


2S81000 


Totale  eompleuivo  L. 


Straord.      2281000 


Se  il  totale  che  risulta  dal  precedente  prospetto  per  le  spese 
complessive  del  naviglio  -  lire  1 1  594  247  -  diversifica  di  poco 
da  quello  più  sopra  calcolato  sulla  base  degli  elementi  che  do- 
vevano servire  di  norma  onde  stabilire  le  somme  da  inscriversi 
nel  1866  per  la  conservazione  e  riproduzione  del  naviglio,  cioè 
lire  12  325  588,  pure  una  grande  diflFerenza  si  riscontra  allor- 
ché i  due  suddetti  totali  si  vogliano  scomporre  nelle  due  cate- 
gorie di  spese  che  li  compongono.  La  somma  per  la  conserva- 
zione del  materiale  avrebbe  dovuto  essere  di  6  723  048  lire, 
invece  fu  calcolata  in  9  313  247  :  quella  di  riproduzione  doveva 
ascendere  a  lire  5  602  540  e  per  contro  la  si  calcolò  a  sole  lire 
2  281  000.  Ciò  significa  che  in  tale  modo  si  iniziava  quel  sistema 
malaugurato  per  il  mantenimento  di  una  forza  navale,  quello 
cioè  di  far  mancare  i  fondi  sufi[icienti  alle  costruzioni  navali  non 
per  aumento  della  flotta,  ma  solo  per  mantenere  la  forza  esi- 
stente. Questo  fatto  gravissimo  che  conduce  annualmente  ad 
una  diminuzione  nel  naviglio  fu  avvertito  anche  nella  nota 
preliminare  al  1°  progetto  di  bilancio  con  osservazioni  di  grande 
importanza  e  con  molti  dati  di  confronto  da  non  lasciare  dub- 
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bio  alcuQd  che  il  ministro  di  finanza  era  quegli  che  obbligava 
a  sospendere  la  vita  regolare  della  marina. 

Nei  primi  mesi  del  1866,  col  titolo  di  Appendice,  veniva 
presentato  un  2° progetto  di  bilancio  allo  scopo  ài  portare  nuove 
diminuzioni  negli  stanziamenti  inscritti  in  taluni  capitoli  del 
ì"  progetto  di  spesa  per  il  suddetto  anno.  Era  un  nuovo  sacri- 
ficio che  il  ministro  delle  finanze  inesorabilmente  imponeva  a 
quello  della  marina  il  quale,  nella  nota  preliminare  alla  ap> 
pendice,  lasciava  intravedere  in  modo  manifesto  come  le  pro- 
poste riduzioni,  che  del  rimanente  venivano  anche  presentate 
col  titolo  di  economie  temporarie,  fossero  eseguite  per  una  su- 
prema necessità  dello  Stato.  Infatti  il  ministro  termina  con  que- 
ste parale  la  sua  noia: 

Dopo  ciò  la  mariDa  a  mìo  credere  ha  fatto  il  suo  ultimo  sforzo  per 
coQtribuìro  al  vassetto  delle  finanze.  Maggiori  economie  io  credo  che 
non  sarebbero  possibili  senza  grave  danno  del  servizio  marittimo. 

Nel  seguente  quadro  trovansi  indicati  i  nuovi  stanziamenti 
proposti  nei  capitoli  del  materiale  con  l'appendice  al  bilancio  ; 
credo  opportuno  metterli  a  confronto  con  le  somme  inscritte  nel 
V  progetto  -  Vedi  quadro  n.  81: 

IJiudro  N.  82. 

Spese  per  il  servizio  del  naviglio  nel  1°  progetto 
E  nell'appendice  al  bilancio  del  1866. 
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Le  riduzioni  portate  ai  singoli  capitoli  del  precedente  qua- 
dro erano  giusti6cate  come  segue  ; 

1°  sul  capitolo  11  -  maestranza  -  lire  40000,  tenendo 
conto  dei  posti  vacanti  ; 

2°  le  400  000  lire  ripartite  in  uguale  misura  sopra  1  due 
capitoli  18  e  19  -  canape  -  macchine,  metalli  -  in  vista  della 
sufficienza  degli  approvvigionameni  già  esistenti  nei  magazzini; 

3°  la  diminuzione  di  Ure  40  000  sul  capitolo  20  -  arti' 
glierie  e  munizioni  -  per  avere  sospesa  la  costruzione  di  casse 
in  rame  per  le  polveri  ; 

4°  il  capìtolo  22  -  mercedi  agli  operai  ~  venne  ridotto 
di  lire  80  000  avendo  rimandato  al  nuovo  anno  1867  alcuni  rad- 
dobbi non  urgenti  ; 

5°  infine,  accordando  ai  fornitorì  di  macchine  per  le 
nuove  navi  un  maggior  lasso  di  tempo  nelle  rispettive  loro  con- 
segne e  rallentando  di  alcun  poco  i  lavori  sulle  navi  in  costru- 
zione venne  sul  capitolo  53  -  costruzioni  navali  -  presentata 
l'economia  di  500000  lire. 

Sebbene  non  incluse  nel  precedente  quadro  le  spese  per 
Varsenale  della  Spezia  pure  devo  osservare,  per  l'attinenza 
che  l'ultimazione  di  quello  stabilimento  aveva  con  le  questioni 
del  naviglio,  come  lo  stanziamento  inscritto  a  tale  scopo  nel 
1°  progetto  di  bilancio  in  7  milioni  fosse  ridotto  di  1  200  000 
lire  e  quindi  fissato  con  l'appendice  a  lire  5  800  000,  essendosi 
presa  la  determinazione  di  rimandare  ad  altra  epoca  i  lavori 
meno  urgenti. 

A  parer  mio  talune  economie  anche  rilevanti  potevansi  ese- 
guire nel  1866  sul  bilancio  della  marina,  ma  bisognava  rìfoi^ 
mare  l'amministrazione,  ridurre  taluni  corpi,  sopprimere  altre 
istituzioni.  Tuttociò  richiede  tempo,  né  il  vantaggio  può  farai 
immediatamente  sentire  sul  bilancio  adottando  consimili  misure 
radicali.  Per  aderire  alle  pressioni  del  ministro  di  finanze  fa- 
ceva d'uopo  ridurre  le  spese  dei  capitoli  relativi  al  naviglio,  e 
quindi  della  parte  vitale  della  marina,  appunto  per  la  ragione 
che  consimili  diminuzioni  venivano  subito  ad  avere  Ìl  loro  ef- 
fetto senza  che  per  farle  si  richiedesse  veruna  rìforma  organica. 
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Il  bilancio  del  1860  non  venne  mai  discusso  dalla  Camera. 
Sul  bilancio  della  marina  anzi  non  fu  neppure  presentata  la 
relazione.  Per  mezzo  di  tre  le^i  successive  il  governo  ebbe 
dal  Parlamento  la  £acoltà  di  esercitare  quel  bilancio  fino  a 
tutto  il  mese  di  luglio.  Intervenuta  poi  la  guerra,  questa  facoltà 
fu  protratta  a  tutto  dicembre  mediante  i  poteri  straordinari  ac- 
cordati al  ministero  per  causa  di  quella  eccezionale  circostanza. 

XLVIIl. 

Le  navi  che  trovavanst  ancora  in  costruzione  al  1°  gen- 
naio 1866,  trovansi  indicate  nel  seguente  proapettu  : 
Quadro  K.  88. 
Navi  in  costruzione  al  1°  gennaio  1866. 
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La  legge  del  18  maggio  1865  con  la  quale  veniva  auto- 
rizzata per  quell'anno  la  costruzione  di  alcune  nuove  navi  non 
ebbe,  come  esposi  più  innanzi,  la  sua  completa  attuazione  nel 
corso  del  1865.  Delle  otto  navi  che  potevansì  mettere  in  can- 
tiere, tre  sole  lo  furono  -  vedi  quadro  n.  70  -  rimaneva  adun- 
que all'amministrazione  la  facoltà  di  costruirne  altre  cinque, 
cioè  4  cannoniere  corazzate  ed  1  corvetta  ad  elica.  Prima  di 
procedere  oltre,  rammento  le  seguenti  circostanze: 

1°  che  il  ministro  di  marina  erasi  obbligato  dinanzi  al 
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Parlamento  -  di  propria  iniziativa  -  ad  intraprendere  nel  regno 
la  costruzione  delle  navi  contemplate  nel  progetto  di  legge  da 
lui  presentato; 

2"  che  quest'obbligo  si  riferiva  non  soltanto  alla  costm- 
zioae  degli  scafi  bensì  a  quella  delle  macchine  e  possibilmente 
anche  delle  corazze  con  le  quali  dovevano  essere  rivestite  ; 

3°  che  lo  Stato  stava  stipulando  con  i  signori  Orlando 
la  locazione  del  cantiere  di  Livorno  ; 

4°  che  il  governo  aveva  dichiarato  di  volersi  servire  an- 
che dell'  industria  privata  per  la  costruzione  di  alcuna  fra  le 
navi  contemplate  nella  legge  18  maggio  1865,  e  che  a  tale  uopo 
aveva  affidata  fin  dal  15  novembre  di  quello  stesso  anno  ai  fra- 
telli Orlando  la  costruzione  di  due  tra  le  quattro  cannoniere 
corazzate  di  2°  ordine  incluse  nella  suddetta  legge; 

5"  infine  che  i  signori  Orlando  non  potevano  iniziare 
queste  costruzioni  finché  non  si  fosse  approvata  la  legge  rela- 
tiva al  cantiere  di  Livorno. 

Premesse  queste  circostanze  espongo  qui  sotto  il  quadro 
che  indica  le  navi  la  cui  costruzione  fu  iniziata  nel  corso 
del  1866. 

<tiudro  H.  S4. 
Navi  messe  in  cantiere  durante  il  1866. 
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Le  Davi  che  durante  il  1861  furono  varate  sono  le  seguenti  : 

Qnadro  N.  86. 

Navi  varate  durante  il  1866. 
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Le  navi  che  furono  allestite  nel  1866  trovansi  indicate  nel 
seguente  prospetto: 

<ìiudro  K.  M, 
Navi  allestite  duiìante  l'anno  1866. 
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Fra  le  navi  inscrìtte  nel  precedente  prospetto  ve  ne  sono 
tre  sulle  quali  mi  conviene  fare  qualche  speciale  osservazione; 
esse  sono  la  Varese,  VAffondalore  e  l'Europa. 

Gli  avvenimenti  politici  del  1866  erano  nei  primi  mesi  di 
quell'anno  arrivati  al  punto  da  rendere  sicura  l'alleanza  del 
nostro  regno  con  quello  di  Prussia  contro  l'Austria.  Prepara- 
tivi di  guerra  si  facevano  adunque  da  tutte  queste  tre  potenze, 
ed  al  3  di  maggio  veniva  da  noi  emanato  un  r.  decreto  per  co- 
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atituira  Varmala  di  operazione,  diridando  le  oari,  designate 
a  formarla,  in  tre  squadre  come  dal  segaente  elenco: 

Squadra  di  battaolia 

Fregata  corazzata  di  primo  ordine    .     .  Re  d'Italia 

Id.  id.       ...  Re  di  Portogallo 

là.  di  secondo  ordine    .  Maria  Pia 

Id.  id.        ...  S.  Martino 

Id.  id.        ...  Caslelfidardo 

Id.  id.        ...  Ancona 

Arriso  a  ruote  di  prima  classe    .     .    .  Messaggero 


Squadra  sossidmria 


Fregata  ad  elica  di  primo  ordine 
Id.  id. 

Id.  id. 

Id.  id. 

Id.  id. 

Id.  id. 

Id.  id. 

Corvetta  di  primo  ordine    .     . 
Id.  id.  .     . 

Id.        di  secondo  ordine  ad  elica 
Id.       a  ruote  di  secondo  ordine . 


.  Maria  Adelaide 

.  Duca  di  Genova 

.  Principe  Umberto 

.  Vittorio  Emanuele 

.  Carlo  Aderto 

.  Gaeta 

.  Oariòaldi 

.  Principessa  Clotilde 

.  S.  Giovanni 

.  Etna 

.  Guiscardo 


Squadra  d'assedio 

Fregata  ariete  corazzata Affondatore 

Id.    corazzata  di  secondo  ordine .    .  Prin.   di  Carignano 
Corvetta  corazzata  dì  primo  ordine  .    .  Terribile 

li.  id.  .     .  Formidabile 

Cannoniera  corazzata  di  primo  ordine .  Palestra 

Id.  id.  .  Varese 

Avviso  a  ruote  di  prima  classe   .    .    .  Esploratore 


f 
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FtOTTIOLlA  ANNESSA  ALL' ARMATA  FACENTE  PABTB 
DELLA  SQUADRA  DI  BATTAGLIA 


Ganaoniera  di  seconda  classe  .    . 

Id.  id.         .    . 

Id.  ìd.         .    . 

AttÌso  di  seconda  classe  a  ruote  . 
Tra.«porto  ad  elica  di  terza  classe 

Id.     a    ruote  ìd. 


.  Monlebello 
'.  Vinzaglio 
.  Con/ìenza 
.  Sirena 
.  Washit^ton 
.  Indipendenza 


Non  mi  fermerò  ad  esaminare  la  convenienza  di  questa 
suddivisione  tattica  e  della  denominazione  data  a  ciascuna  delle 
squadre  ;  ciò  escirebbe  dai  limiti  di  questo  mio  studio.  Dirò  sol- 
tanto, per  meglio  spiegare  le  mie  successive  considerazioni,  come 
lo  scopo  di  questo  poderoso  armamento  fosse  nettamente  pre- 
cisato nella  breve  Relazione  al  Re,  la  quale  precedeva  il  de- 
creto che  lo  ordinava,  e  perciò  credo  opportuno  qui  riportarla: 

SlRS, 

L'attuata  situazione  politica  impone  la  necessità  che  la  marina  sia 
messa  in  misura  di  provvedere  in  modo  elQcace  alla  difesa  nazionale, 
ed  esser  pronta  per  qualunque  eventu^ità  politica  e  militare  possa  av- 
venire. Gii  armnmeati  straordinari  dell'Austria,  accertati  per  modo  in- 
contestabile fanno  credere  al  riferente  che  siavenuto  il  momento  di  dare 
ai  nostri  armamenti  navali  quell'estensione  ragguardevole  che  le  attuali' 
forze  concedono  :  ond'è  ch'egli  ha  l'onore  di  sottoporre  alla  sanzione 
della  M.  V.  il  seguente  schema  di  decreto. 

Questa  relazione  non  poteva  più  lasciare  alcun  dubbio  sulla 
prossima  dieliiarazione  di  guerra  all'Austria.  Fra  le  navi  com- 
prese nell'elenco  piiì  sopra  riportato  e  clie  fa  seguito  al  regio 
decreto  del  3  maggio  trovavansi  compresi  VAffondatore  e  la 
Varese  che  a  quell'epoca  erano  ancora  in  allestimento,  la  prima 
in  Inghilterra,  l'altra  in  Francia.  Ora  queste  due  nazioni,  io 
mezzo  alle  complicazioni  politiche  dell'Europa,  conservavano 
la  loro  neutralità:  poteva  quindi  succedere  che,  cominciate  la 
ostilità,  sorgessero  da  parte  dei  due  suddetti  Governi  contesta- 
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zioni  ed  ostacoli  per  la  consegna  legale  di  quelle  navi  e  per  la 
loro  partenza  dai  porti  esteri  spettanti  a  nazioni  neutrali.  Im- 
medesimato della  gravità  di  questa  condizione  di  cose,  il  ca- 
pitano di  fregata  Fincati,  al  quale  era  stato  affidato  Tincarico 
di  sovraintendere  alla  ultimazione  deirallestimento  completo 
della  Varese,  la  notte  precedente  alle  prove  di  collaudo  che 
doveva  eseguire  quella  nave  prima  di  essere  consegnata  al  no- 
stro Governo,  eludendo  la  vigilanza  delle  autorità  francesi  la- 
sciava il  porto  di  Tolone  ad  insaputa  di  queste,  ma  di  intelli- 
genza con  la  società  costruttrice,  muovendo  senz'altro  per 
Genova.  In  questo  modo  il  comandante  Fincati  portò  nel  1866 
la  Varese  nei  porti  del  regno,  rendendo  cosi  inutili  i  reclami 
del  console  austriaco  di  Tolone  presso  il  Governo  francese  per 
il  sequestro  della  nave  suddetta  in  base  ai  doveri  imposti  alla 
Francia  dalla  condizione  del  suo  stato  di  neutralità. 

Le  cose  rispetto  blÌV Affbndatore  si  presentavano  in  modo 
ben  diverso  di  quanto  si  riferiva  alla  Varese- 

Neiropuscolo  che  il  ministero  della  marina  fece  pubbli- 
care nel  1868  con  Tintenzione  di  confutare  i  lavori  della  Com- 
missione d'inchiesta  sul  materiale  della  marina,  istituita  nel 
1866,  trovasi  già  pubblicato  tutto  il  carteggio  ufficiale  concer- 
nente la  consegna  delVAffondatore.  Risultano  dal  medesimo 
tutte  le  premure,  e  dirò  anzi  tutte  le  ansietà  da  parte  del  mi- 
nistro per  avere  al  più  presto  possibile  quella  nave  sulla  quale 
la  nazione  aveva  riposto  tante  speranze. 

Ho  già  precedentemente  ricordato  come  fino  dal  1864  il 
ministero  mettesse  in  avvertenza  i  nostri  ufficiali  incaricati  in 
Inghilterra  ad  attendere  alla  costruzione  delVAffondatore  circa 
la  lentezza  con  la  quale  procedevano  i  lavori  di  quella  nave. 
Consimili  richiami  erano  pur  fatti  anche  nel  1865:  però  essi 
accrebbero  d'insistenza  dal  marzo  1866,  allorché  prevedevasi 
prossima  la  guerra  con  l'Austria.  La  consegna  àeìV A/fonda- 
tore venne  finalmente  eseguita  il  4  giugno  1866:  ma  per  averlo 
fu  necessario  accettare  quella  nave  non  ancora  del  tutto  com- 
piuta e  condonare  la  multa  di  5000  lire  sterline  nella  quale  la 
società  costruttrice  era  caduta  per  ritardo  nel  consegnarla,  con- 


I  BILANCI  DEIXA  MARINA  D*ITALU.  395 

sfìgna  che  a  tenore  del  contratto  avrebbe  dovuto  essere  fatta  TI  1 
ottobre  1864. 

Ho  voluto  rammentare  le  circostanze  che  accompagnarono 
la  consegna  della  Varese  e  iélV A/fondatore  perchè  non  si  per- 
dano mai  di  vista  i  pericoli  cui  si  può  andare  incontro  ordinando 
alFestero  la  costruzione  di  navi  da  guerra,  né  si  dimentichino 
le  difficoltà  che  possono  sorgere  per  avere  le  navi  costruite 
fuori  del  regno  nei  momenti  appunto  in  cui  lo  Stato  può  avere 
maggiore  urgenza  e  necessità  di  dispome. 

Senonchè  dai  documenti  pubblicati  riguardo  alla  consegna 
délV  Affondal^ore  risulta  pure  un  altro  fatto  che  del  pari  non 
dovrebbe  dimenticarsi  allorquando  si  tratta  di  commissionare 
all'estero  importanti  forniture  come  sarebbero  macchine,  co- 
razze, artiglierie.  Nel  maggio  1866  noi  avevamo  in  Inghilterra 
la  pirocorvetta  Principessa  Clotilde  in  pieno  armamento,  colà 
spedita  dai  nostri  porti.  Tra  gli  scopi  della  sua  missione  eravi 
anche  quello  di  imbarcare  taluni  cannoni  con  i  loro  affusti  che 
erano  stati  ordinati  in  Inghilterra.  Ora  questo  trasporto  di  ar- 
tiglierie non  fu  eseguito  per  mezzo  della  Clotilde  dacché  per 
le  stesse  informazioni  del  nostro  ministro  a  Londra,  essendo  ne- 
cessario attendere  almeno  la  metà  di  giugno  perchè  quei  can- 
noni fossero  pronti,  si  poteva  correre  il  rischio  che,  cominciate 
le  ostilità,  il  governo  inglese  ne  impedisse  l'esportazione  e  forse 
anco  costringesse  la  Clotilde  a  sbarcarli  se  mai  ne  avesse  effet- 
tuato l'imbarco.  Ed  io  rammento  come  in  appresso  per  avere  quei 
cannoni  si  dovette  ricorrere  alle  benevoli  simpatie  verso  la  causa 
nostra  di  qualche  potenza  amica,  facendoli  passare  per  spedi- 
zione destinata  ad  un  altro  Stato.  Dopo  ciò  non  deve  recare  me- 
raviglia se  in  questo  mio  studio  mi  occupo  tanto  spesso  della 
necessità  di  emanciparci  dall'estero  nelle  forniture  degli  oggetti 
che  servono  al  principale  allestimento  ed  armamento  delle  no- 
stre navi. 

Tra  i  piroscafi  mercantili  che  in  occasione  della  guerra  ven- 
nero noleggiati  nel  1866,  trovavasi  anche  l'^Wropa appartenente 
alla  società  Rubattino.  La  costruzione  speciale  di  quel  piroscafo 
indusse  il  ministro  a  farne  il  definitivo  acquisto  dalla  predetta 
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compagnia.  In  base  alla  legge  sulle  facoltà  eccezionali  accor- 
date al  governo  per  il  tempo  della  guerra  renne  col  regio  de- 
crete  25  luglio  1866  inscritta  sul  bilancio  la  somma  di  750  000 
lire  per  comperare  V Europa;  tale  data  fu  da  me  presa  per  sta-* 
bilire  il  punto  di  partenza  dal  quale  quel  piroscafo  cominciò  a 
far  parte  del  regio  naviglio,  e  cosi  la  inscrissi  nel  prospetto  pre* 
cedente.  Gli  altri  dati  che  si  riferiscono  a  quel  trasporto  li  ho 
desunti  da  ricerche  da  me  fatte  in  proposito  :  V Europa  ha  in 
oggi  20  anni  di  vita  -  dal  1866  in  poi  ha  reso  eccellenti  ed  utili 
servizi  -  esiste  sempre  sul  ruolo  del  naviglio  e  si  prevede  che 
abbia  ancora  a  durarvi  almeno  per  dieci  anni. 

XLIX. 

» 

Nella  Pì*efazione  con  la  quale  diedi  principio  a  questo  mio 
lavoro  ho  indicato  come  il  ventennio  che  decorre  dal  1861  lo 
si  possa,  per  Toggetto  di  questo  studio,  dividere  in  quattro  pe* 
riodi  e  spiegai  pure  le  ragioni  di  questa  suddivisione.  La  guerra 
del  1866  stabilisce  il  termine  del  1^  periodo:  questa  data  in- 
terviene quindi  nella  metà  delVanno  suddetto,  epperciò  talune 
considerazioni  che  riguardano  l'andamento  delPamministrazione 
marittima  nel  1866  riflettono  parte  il  V  periodo,  parte  il  2*". 
Per  riuscire  più  breve  reputo  opportuno  parlare  di  tali  que- 
stioni nel  nuovo  periodo  che  prenderò  in  esame  dopo  di  avere 
discorso  di  quel  fatto  importante  che  stabilisce  la  demarcazione 
tra  i  due  primi  periodi  del  ventennio  1861-1882. 

E  qui  mi  si  consenta  una  personale  dichiarazione.  Passa- 
rono ormai  più  di  sedici  anni  dalla  battaglia  di  Lissa;  ma  non 
scemarono  in  me  le  memorie  delle  impressioni  di  quell'epoca. 
In  questo  intervallo  di  tempo  difficilmente  ed  a  malincuore  io 
parlo  0  scrivo  di  quegli  avvenimenti,  e  lo  faccio  soltanto  quando 
mi  vi  trovo  costretto.  Questo  è  il  caso  presente,  inevitabile  per 
me.  Nel  discorrerne  adunque,  adempio  ad  un  dovere  dal  quale 
non  posso  esimermi. 

La  qualità  ed  il  numero  delle  navi  con  le  quali  il  3  mag- 
gio fu  composta  Yarmata  di  operazione  dimostrano  come  in 
tutto  questo  primo  periodo  di  vita  nazionale  siasi  cercato  da 
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tutti  i  ministri  di  ottenere  dal  Parlamento  i  fondi  necessari  per 
accrescere  le  nostre  forze  navali  allo  scopo  di  raggiungere  una 
decisa  preponderanza  sopra  quelle  dell'Austria.  Ed  il  Parlamento 
ha  sempre  consentito  alle  domande  dei  ministri  a  quosto  pro- 
posito: ed  avrebbe  concesso  anche  madori  somme  -  ne  sono 
fermamente  convinto  -  se  gli  si  fossero  richieste.  Ad  ogni  modo 
l'armamento  navale  che  stabiliva  le  forze  con  le  quali  noi  en- 
travamo nell'Adriatico  nel  1866  non  solo  assicurava  al  nostro 
paese  una  vera  superiorità  marittima  sulle  forze  austriache, 
ma  poneva  la  nazione  nostra  -  almeno  in  quell'epoca  -  a  livello 
delle  principali  e  più  potenti  marine  del  mondo  per  quanto  si 
riferiva  allo  sviluppo  dato  alle  costruzioni  di  navi  corazzate. 

Fatta  la  dichiarazione  di  guerra  all'Austria,  il  ministro  di 
marina  -  generale  Angioletti  -  lasciò  la  direzione  di  quel  dica- 
stero per  prendere  il  suo  posto  di  soldato  nell'esercito  che  com- 
batteva nella  valle  del  Po.  Gli  successe,  il  20  giugno  1866,  l'ono- 
revole deputato  Agostino  Depretis. 

Mi  astenni  fino  a  questo  punto  di  entrare  in  argomenti  per- 
sonali: non  voglio  ora  deviare  dalla  linea  di  condotta  che  mi 
sono  prefisso  e  me  ne  astengo  tanto  più  poiché  desidero  che  le 
considerazioni  che  potrei  fare  sopra  quella  nomina  non  sieno 
credute  suggerite  da  quella  amicizia  personale  che  da  ormai 
trenta  anni  mi  lega  a  quell'egregio  uomo  di  Stato,  o  perchè 
nei  momenti  1  più  dtflScili  della  sua  amministrazione  marittima 
io  mi  trovava  addetto  al  ministero  della  marina,  chiamatovi 
dalla  fiducia  che  egli  in  me  riponeva.  Dirò  soltanto  -  poiché 
ciò  si  riferisce  non  alle  persone,  ma  ai  ministri  in  genere  -  che 
la  vittoria  o  la  sconfitta  sia  in  terra,  sia  in  mare,  non  dipende  né 
dai  ministri  della  guerra,  nò  da  quelli  della  marina  quando  gli 
eserciti  e  le  flotte  sieno  stati  messi  in  ordinato  assetto  sotto  tutti 
i  punti  di  vista,  e  di  ciò  mi  sarà  necessario  parlare  in  appresso. 

Ho  già  presentato  lo  stato  delle  navi  che  componevano  la 
nostra  flotta  di  operazione  nel  1866;  qui  reputo  opportuno  pre- 
sentare benanco  lo  stato  totale  del  nostro  naviglio  sia  al  mo- 
mento della  dichiarazione  di  guerra,  sia  nel  giorno  in  cui  av- 
venne la  battaglia  di  Lissa  con  l'annotazione  delle  condizioni 
nelle  quali  si  trovavano  le  singole  navi  alle  due  epoche  predette. 
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IJiuilro  N.  87. 

Posizione  dkl  r.  naviglio  durante  la  guerra  del  1866. 
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Dal  precedente  quadro  si  rileva  che  al  20  luglio  1866  noi 
avevamo  nell'Adriatico  40  navi  da  guerra  ed  una  pirocisterna. 
Oltre  a  ciò  vi  si  trovavano  9  piroscafi  mercantili  e  7  trabac- 
coli  noleggiati  per  conto  del  regio  governo.  Specificando  le  sud- 
dette navi  a  seconda  della  loro  qualità  si  ottiene  il  seguente 
risultato  : 

7  Fregate  corazzate. 

1  Ariete  corazzato. 

2  Corvette  corazzate. 

2  Cannoniere  corazzate. 
7  Pirofregate  ad  elica. 

3  Pirocorvette      id. 
3  Pirocannoniere  id. 

3  Pirocorvette  a  ruote. 
.     4  Piroscafi-avviso. 

7  Piroscafi-trasporto. 
1  Rimorchiatore. 

1  Pirocisterna. 

9  Piroscafi  mercantili  noleggiati. 
7  Trabaccoli  id. 

In  totale  57  navi. 

Dallo  stesso  quadro  precedente  risulta  come  al  20  giugno 
le  navi  che  trovavansi  in  Ancona  od  a  Taranto,  pronte  per  ope- 
rare nell'Adriatico,  fossero  le  seguenti  : 
7  Fregate  corazzate. 

2  Corvette       id. 

2  Cannoniere  id. 

4  Pirofregate  ad  elica. 

1  Pirocorvetta      id. 

3  Pirocannoniere  id. 

2  Pirocorvette  a  ruote. 

4  Piroscafi-avviso. 

1  Brigantino  a  vela. 

3  Piroscafi-trasporti. 

2  Pirocisteme. 
In  totale  31  navi. 
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Non  tenendo  conto  di  un  brigantino  a  vela  e  di  una  piro- 
cisterna che  rimasero  sempre  a  Taranto,  ne  viene  che  dal  20 
giugno  al  20  luglio  Tarmata  di  operazione  fu  accresciuta  di  28 
navi,  6  cioè: 

di  1  Ariete  corazzato. 

»  3  Pirofregate  ad  elica. 

»  2  Pirocorvette     id. 

>  1  Pirocorvetta  a  ruote. 
»  4  Piroscafi-trasporti. 

>  1  Rimorchiatore. 

>  9  Piroscafi  mercantili  noleggiati. 

>  7  Trabaccoli  id. 

Nel  discorrere  dei  preparativi  fatti  perla  guerra  del  1866 
e  delle  disposizioni  prese  riguardo  alla  costituzione  della  flotta 
fino  al  momento  in  cui  essa  entrò  in  azione,  sento  l'obbligo  di 
ricordare  alcuni  atti  del  ministro  che  tenne  la  direzione  delle 
cose  marittime  fino  al  20  giugno  1866  e  che  si  riferiscono  alla 
campagna  di  guerra  che  dovevasi  appunto  sviluppare  nell'A- 
driatico. 

Nel  settembre  1865  fu  nominata  una  commissione  com- 
posta del  capitano  di  fregata  Del  Santo,  del  professore  all'Uni- 
versità di  Genova  Gardella  e  del  tenente  di  vascello  Maldini 
allo  scopo  di  studiare  la  questione  delle  torpedini.  Fu  questa  la 
prima  commissione  che  per  tale  intento  venisse  istituita  in  Italia. 
Il  ministro  terminava  le  sue  istruzioni  alla  commissione  con  le 
seguenti  parole  che  dimostrano  lo  scopo  dell'  incarico  affidatole: 

Non  ha  bisogno  lo  scrivente  di  mostrare  Futilità  che  può  ricavarsi 
da  studi  pratici,  ben  fatti  sull'argomento:  basterà  ricordare  che  le  mine 
sottomarine,  se  opportunamente  realizzate,  saranno  un  gran  passo  nella 
difesa  dei  porti,  ancoraggi  e  rade,  potendo  spesso  inutilizzare  la  forza 
0  l'ardire  di  un  inimico. 

Nel  1865  la  questione  delle  torpedini  era  ancora  molto 
vaga  ed  incerta,  né  si  avevano  dati  di  sorta  per  poterla  concretare 
all'  infuori  di  qualche  informazione  incompleta.  La  commissione 
dovette  quindi  accingersi  al  compito  di  inventare,  non  essendole 
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possibile  ricopiare  ciò  che  facevano  gli  altri  e  che  tutti  tene- 
vano nascosto  e  riservato.  Né  qui  posso  astenermi  dal  ricordare 
le  assidue  cure,  1*  indefesso  studio  e  la  fortunata  intelligenza 
del  professore  Gardella.  La  corvetta  Aurora  fu  destinata  per 
subire  gli  esperimenti  che  la  commissione  proponeva  per  cono- 
scere praticamente  il  risultato  dei  suoi  studi  e  delle  sue  inda- 
gini. Si  fece  esplodere  per  mezzo  del  rocchetto  di  Rumkorff 
una  granata  di  ghisa  nella  quale  era  stato  introdotto  un  chilo- 
grammo di  fulminato  di  mercurio,  applicandola  kW Aurora. 
Questa  esplosione  produsse  sulla  nave  un'apertura  di  7  metri 
quadrati.  In  altra  esperienza  con  3  chilogrammi  di  polvere 
bianca  in  una  scatola  di  latta  situata  alla  distanza  di  un  metro 
dallo  scafo  dell'aurora  sommersa,  lo  si  fece  sollevare  di  circa 
un  metro  rimanendo  la  poppa  intieramente  sfasciata.  Lo  scopo 
per  il  quale  era  stata  istituita  quella  commissione  trovavasi 
raggiunto  :  ed  un  certo  numero  di  queste  torpedini,  circa  cento, 
venne  confezionato  nell'arsenale  di  Genova  per  Toccasione  ap- 
punto della  guerra  del  1866. 

In  data  4  dicembre  1865  il  ministro  della  marina  affidava 
ad  altra  commissione  composta  dell'ammiraglio  Anguissola,  del 
capitano  di  fregata  Del  Santo  e  del  tenente  di  vascello  Maldini 
r  incarico  riservato  di  riferire  sulle  varie  operazioni  marittime 
che  una  squadra  potesse  e  dovesse  compiere  neirAdriatico  in 
caso  di  una  guerra  contro  l'Austria  ;  doveva  pure  riferire  sulle 
condizioni  di  navigazione  in  quel  mare  a  seconda  delle  varie 
stagioni,  sulla  natura  di  quelle  coste  e  dei  suoi  ancoraggi,  sulle 
stazioni  navali  da  prescegliersi,  sui  punti  i  più  adatti  per  Y  im- 
barco e  lo  sbarco  di  un  corpo  di  spedizione.  Un  rapporto  spe- 
ciale doveva  esaminare  il  modo  di  attacco  del  litorale  da  Chiog- 
gia  al  Lido.  Alla  commissione  sopra  accennata  venne  in  seguito 
aggiunto  anche  il  comandante  Zambelli.  Io  ebbi  l'onore  di  es- 
sere prescelto  per  relatore  e  la  relazione  sulla  prima  parte  del 
mandato  ricevuto  fu  compiuta  alla  metà  del  mese  di  giugno  : 
rimase  solo  da  ultimare  quella  parte  che  rifletteva  l'attacco  spe- 
ciale dell'estuario  veneto.  Sebbene  a  tale  uopo  si  fossero  rac- 
colti i  dati  più  importanti  per  compilare  una  relazione  al  riguardo 
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e  prese  paranco  dalla  commissione  le  sue  deliberazioni  sopra 
Targomento,  pure  per  essere  stato  chiamato  ad  altre  funzioni 
non  mi  riasci  possibile  dar  termine  a  questa  seconda  parte  della 
relazione. 

Una  terza  commissione  che  si  atteneva  ai  preparativi  di 
guerra  nel  1866  fu  convocata  il  13  aprile  in  Genova  per  com- 
pilare le  istruzioni  necessarie  per  V  imbarco  e  lo  sbarco  di  ma- 
teriali d'artiglieria  e  cavalli  tanto  sopra  navi  da  guerra  quanto 
sopra  piroscafi  mercantili  nelle  varie  eventualità  che  possono 
presentarsi  per  consimili  operazioni.  La  commissione  era  com- 
posta del  contr'ammiraglio  Anguissola,  del  capitano  di  fregata 
Del  Santo,  del  capitano  d*artiglieria  Milani  e  del  tenente  di  va- 
scello Maldini.  Al  capitano  Milani  venne  poi  sostituito  il  capi- 
tano Poncio:  si  aggiunse  pure  il  capitano  di  fregata  Zambelli. 
L'avere  affidato  questo  incarico  ad  una  commissione  della  quale 
facevano  parte  quegli  stessi  membri  che  dovevano  riferire  sulle 
operazioni  di  guerra  da  eseguirsi  nell*  Adriatico  dimostrava  chia- 
ramente il  nesso  che  passava  tra  il  mandato  dell'una  e  dell'altra 
commissione  :  il  quale  nesso  risulta  puranco  dal  fatto  che  come 
io  era  stato  prescelto  per  riferire  sull'  incarico  della  prima  com- 
missione, fui  pure  onorato  del  mandato  di  riferire  sopra  di 
questa.  La  relazione  mia  porta  la  data  del  16  maggio  1866  e 
nella  medesima  trovansi  dettate  le  norme  per  l'imbarco  e  sbarco 
non  solo  del  materiale  d'artiglieria  e  cavalli  come  poco  oppor- 
tunamente trovavasi  indicato  nelle  istruzioni  ministeriali,  bensì 
quelle  norme  che  devono  adottarsi  in  consimili  circostanze  do- 
vendo e£fettuare  uno  sbarco  in  piena  regola  e  prendendo  per 
base  dei  calcoli  una  frazione  di  un  corpo  di  spedizione  che  po- 
tesse servire  di  unità  di  misura  quale  si  èunadivisione.  E  dacché 
ho  dovuto  ricordare  questo  incarico  affidatomi  nel  1866,  mi  si 
permetta  di  esporre  una  considerazione  personale  che  risulta 
dal  fatto  stesso  del  quale  fui  incaricato.  Io  credo  che  argomenti 
di  questo  genere  debbano  formare  oggetto  continuo  di  studio 
presso  il  ministero  della  marina  e  non  aspettare  di  sottoporli 
all'esame  di  commissioni  speciali  alla  vigilia  del  momento  in 
cui  le  risoluzioni  di  consimili  Giunte  possono  avere  la  loro  pra- 
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tica  attuazione.  Quelle  risoluzioDt  prese  in  tali  circostanze  è 
impossibile  non  ricevano  le  impressioni'  che  predominano  gli 
animi  in  quei  momenti:  è  diffidle  che  a  disposizione  delle  com- 
missioni si  trovino  tutti  i  dati  necessari,  quando  questi  non  sieno 
stati  raccolti  e  preparati  precedentemente,  tenuti  sempre  al 
corrente  sia  per  le  modificazioni  che  avvengono  nell'ordina- 
mento delle  unità  tattiche  dell'esercito,  sia  in  quello  che  suc- 
cede nel  materiale  marittimo  del  quale  lo  Stato  può  disporre 
in  caso  di  guerra  a  tenore  dei  vincoli  imposti  alle  private  so- 
cietàdi  navigazione  che  sonosowenzionate  dall'erario  nazionale. 

Al  20  luglio  1866  successe  lo  acontro  fra  la  nostra  flotta 
e  quella  austriaca  dinanzi  l'isola  di  Lìssa.  Effetto  di  quel  com- 
battimento, che  nella  storia  porta  oramai  il  nome  di  battaglia 
di  Lissa  -  per  ciò  che  si  limita  all'oggetto  di  questo  lavoro  - 
si  fu  la  perdita  delle  due  navi  il  Re  d'Italia  e  la  Palestra:  la 
prima  affondata,  la  seconda  saltata  in  aria 

Qui  termina  il  primo  periodo  nel  quale  ho  suddiviso  il 
ventennio  che  comincia  dal  1861. 


Quale  conseguenza  della  battaglia  di  Lissa  sarebbe  stato 
necessario  sciogliere  senz'altro  l'armata  di  operazione.  Ma  la 
guerra  non  era  ancora  definitivamente  e  formalmente  terminata, 
le  ostilità  erano  soltanto  sospese  :  quindi  una  tale  misura  non  po- 
tevasi  adottare:  si  dovette  perciò  provvedere  ad  una  migliore  ri- 
composizione della  flotta  armata,  sopra  altre  basi  che  non  fossero 
quelle  stabilite  dal  regio  decreto  del  3  maggio.  E  qui  sorgevano 
talune  difficoltà  d'indole  affatto  speciale  e  delicata  poiché  ri- 
guardavano le  persone.  Si  trattava  di  iniziare  un  procedimento 
contro  il  capo  supremo  dell'armata:  al  ministero  erano  giunti  i 
rapporti  uSìciali  che  potevano  assegnare  il  grado  di  responsa- 
bilità nei  fatti  avvenuti  a  ciascuno  dei  comandanti  di  squadra 
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e  dei  loro  capi  di  stato  maggiore  e  dei  singoli  comandanti  delle 
varie  navi.  Non  bisognava  adunque  in  alcun  modo  precorrere 
le  risultanze  del  processo  che  doveva  farsi,  lo  che  poteva  suc- 
cedere quando  nella  nuova  composizione  della  flotta  si  fosse 
marcatamente  messo  in  disparte  qualcuno  degli  ufficiali  che  al 
20  luglio  coprivano  posizioni  importanti. 

Sciolta  l'armata  con  il  decreto  del  28  luglio,  venne  alla 
stessa  data  ricostituita  una  squadra  di  operazione  composta 
di  due  divisioni  navali  e  di  un  servizio  di  incrociatori  e  di  tra- 
sporti. Questa  nuova  formazione  tattica  era  così  spiegata  nella 
relazione  che  precedeva  il  suddetto  decreto  : 

Se  oggidì  qualunque  forza  navale  Fianita,  è  duopo  considerarla  sotto 
il  triplice  punto  di  vista  del  combattimento,  delle  esplorazioni  e  degli 
approvvigionamenti,  tali  considerazioni  assumono  la  massima  impor- 
tanza se  vengono  applicate  al  caso  concreto  dì  una  campagna  nel- 
l'Adriatico. 

Come  sempre  avviene  dopo  inaspettati  sinistri,  correvano 
e  prendevano  consistenza  voci  vaghe  e  svariate  sulle  condizioni 
nelle  quali  trovavansì  le  navi  che  componevano  l'armata  di  ope- 
razione nell'Adriatico.  Sebbene  all'onorevole  ministro  che  teneva 
il  portafoglio  della  marina  al  momento  della  battaglia  di  Lissa 
non  si  potesse  rimproverare  lo  stato  della  flotta,  quand'anche 
questo  fosse  risultato  in  condizioni  deplorevoli,  dacché  egli  aveva 
assunto  il  ministero  soltanto  un  mese  innanzi  ed  allorché  l'ar- 
mata trovavasi  già  in  armamento  nell'Adriatico  od  a  Taranto, 
pure  egli,  quale  uomo  di  Stato,  credette  conveniente  di  provocare 
la  luce  sopra  questo  argomento  istituendo  a  tale  scopo  una  spe- 
ciale Commissione  d'inchiesta  amministrativa  sul  maieriale 
della  marina.  L'importanza  di  tale  risoluzione  ed  i  fatti  paria^ 
mentari  che  alcuni  anni  dopo  avvennero  in  base  alla  relazione 
di  quella  commissione  mi  inducono  di  riportare  qui  il  decreto 
della  sua  istituzione  con  la  relazione  che  lo  precede,  la  quale 
ne  determina  chiaramente  lo  scopo  ed  il  mandato  : 
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Relazione  DSL  MINISTRO  DELLA  MARINA  al  luogotenente  generale 

DEL  Re  per  la  nomina  DI  UNA  COMMISSIONE  D*  INCHIESTA  AMMINI- 
STRATIVA SUL  MATERIALE  DELLA  MARINA. 

Altezza  reale, 

L'Italia  fu  commossa  dal  risultato  della  battaglia  di  Lissa,  e  tanto 
per  un  riguardo  alla  pubbiicaopinione,  quanto  per  la  utilità  pratica  che 
se  ne  potrebbe  ricavare,  converrebbe  di  accuratamente  ricercare  le 
cau  sedie  abbian  potuto  contribuirvi. 

Principale  forza  di  una  marina  essendo  il  materiale  di  cui  essa  di- 
spone, si  fìi  perciò  su  di  questo  che  parve  al  riferente  doversi  appor- 
tare un  serio  e  ponderato  esame,  e  che  miglior  mezzo  allo  scojk)  si  fosse 
il  procedere  ad  una  inchiesta  amministrativa,  dal  risultato  della  quale, 
ottenuto  un  esatto  criterio  delle  condizioni  in  cui  trovansi  le  rr.  navi, 
il  materiale,  e  gli  approvvigionamenti  tutti,  si  alla  denunzia  delle  osti- 
lità, che  quando  incominciarono  effettivamente  le  operazioni  di  guerra, 
sì  potesse  giudicare  se  ciò  che  si  fece  era  quello  che  poteva  e  doveva 
farsi  per  mettere  le  nostre  forze  navali  in  istato  di  intraprendere  la 
campagna.  Onde  mandare  ad  effetto  un  tale  divisamente,  il  riferente 
aveva  già  designato  con  decreto  ministeriale  una  apposita  commissione, 
ma  avendo  dovuto  ampliare  il  numero  dei  membri  che  la  componevano, 
e  ponendo  mente  inoltre  alla  gravità  della  questione  di  che  si  tratta, 
egli  reputò  più  conveniente  di  fkrle  conferire  il  mandato  con  decreto 
reale. 

Si  onora  quindi  di  rassegnare  a  S.  A.  R.  Tunito  schema  di  decreto, 
mediante  il  quale,  se  TA.  V.  R.  si  benigna  di  sanzionarlo  con  la  regia  sua 
firma,  viene  istituita  una  commissione  d'inchiesta  per  lo  scopo  di  cui 
sopra  è  parola,  e  che  per  l'autorità  degli  uomini  che  la  compongono  terrà 
ogni  dubbio  sulla  imparzialità  con  cui  il  governo  intende  procedere  in 
siffatta  delicata  materia. 

Essa  sarebbe  presieduta  dal  senatore  conte  Francesco  Serra,  vice- 
ammiraglio, vice-presidente  del  Consiglio  di  ammiragliato,  ed  avrebbe 
a  membri  i  signori: 

Biancheri  aw.  Giuseppe,  deputato. 

Castagnola  avv.  Stefano,  id. 

Correnti  Cesare,  consigliere  di  Stato,  id. 

Crispi  aw.  Francesco,  id. 

De  Cesare  Carlo,  id. 

Ferraccio  avv.  Niccolò,  id. 


\ 
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Di  Brocchetti  barone  Enrico,  contr*ammiragIio  direttore  generale 

del  servizio  militare  marittimo. 
De  Viry  conte  Eugenio,  contr*ammiraglio. 
Negri  comm.  Cristoforo. 
Maldini  cav.  Galeazzo,  capitano  di  fregata. 

Sanzionata  dail'A.  V.  R.  sifTatta  proposta,  la  Commissione  saddetta 
procederebbe  all'eseguimento  del  suo  mandato,  il  quale  verrebbe  deli- 
neato nei  seguenti  punti,  cioè  numero  dei  legni,  loro  artiglierie  e  muni- 
zioni, provviste  esistenti  nei  magazzini,  depositi  ed  arsenali  in  combu- 
stibili, commestibili,  vestiario,  artiglierie,  munizioni  ed  oggetti  di  arma- 
menti, arsenali  e  mezzi  di  raddobbo  e  loro  condizione  all'aprirsi  delle 
ostilità. 

EUGENIO  PRINCIPE  DI  SAVOIA  CARIGNANO 

LUOGOTENENTE  GENERALE  DI  8.   M. 

VITTORIO  EMANUELE  II 
Per  grazia  di  Dio  e  per  volontà  della  nazione 

RE  D*  ITALIA. 

In  virtù  deirautorità  a  noi  delegata,  sentito  il  Consiglio  dei  ministri; 
sulla  proposta  del  ministro  della  marina; 
Abbiamo  decretato  e  decretiamo: 

ARTICOLO  UNICO. 

É  instituita  una  Commissione  d*  inchiesta  sullo  stato  del  materiale 
della  regia  marina,  la  quale  sarà  composta  come  segue: 

Presidente:  Serra  conte  Francesco,  vice-ammiraglio,  vice-presi- 
dente del  Consiglio  d'ammiragliato  e  senatore  del  regno. 

Membri:  Biancheri  avv.  Giuseppe,  deputato  al  Parlamento. 

Castagnola  Stefano,  id. 

Correnti  Cesare,  consigliere  di  Stato,  id. 

Crispi  avv.  Francesco,  id. 

De  Cesare  Carlo,  id. 

Ferracciù  Niccolò,  id. 

Di  Brocchetti  barone  Enrico,  contr'ammiraglio  direttore  generale 
del  servizio  militare  marittimo. 

De  Viry  conte  Eugenio,  contr'ammiraglio. 

Negri  comm.  Cristoforo. 

Maldini  cav.  Galeazzo,  capitano  di  fregata. 


DELLA  MARINA  D  ITALIA.. 

Ordiniamo  che  il  presente  decreto,  monito  del  Birillo  dello  Stato,  sia 
inserto  nella  raccolta  ufficiate  delle  leggi  e  del  decreti  del  regno  d*  Italia, 
mandando  a  chiunque  spetti  di  osservarlo  e  di  farlo  osservare. 
Dato  a  Firanu.  addi  tj  affatto  IMO. 

EUGENIO  DI  SAVOIA. 


All'onorevole  Crispi  che  non  credette  accettare  di  farparte 
della  commissione  venne  sostituito  ìUdeputato  Giorgio  Tamaio 
con  regio  decreto  25  agosto. 

Successivamente  con  dispacci  del  4  e  del  22  ottobre  1866 
il  ministro  estendendo  alquanto  l'interpretazione  del  mandato 
della  commissione  le  affidava  l' incarico  di  esaminare  puranco 
la  questione  degli  approvvigionamenti  e  della  contabilità  del  ma- 
teriale nonché  l'impianto  degli  archivi  e  dei  protocolli. 

Avrò  in  appresso  piiì  occasioni  per  discorrere  di  questa 
commissione  che  formò  varie  volte  oggetto  di  discussioni  parla- 
mentari. 

In  data  3  ottobre  1866  veniva  firmato  in  Vienna  il  trattato 
di  pace  con  l'Austria,  il  quale  stabiliva  l'unione  della  Venezia 
alla  madre  patria.  L'antico  e  grandioso  arsenale  di  Venezia  ve- 
niva cosi  a  far  parte  degli  stabilimenti  marittimi  nazionali,  come 
d'altro  canto  l'Italia  trovava  in  quella  città  laverà  sede  perii 
comando  in  capo  del  dipartimento  marittimo  che  comprendeva  le 
coste  adriatiche  del  regno. 

Ma  perchè  con  l'annessione  delle  provincie  venete  fosse 
fattibile  raggiungere  questo  duplice  intento  faceva  mestieri  senza 
perdita  di  tempo  provvedere  alla  necessaria  escavazione  dì  quel 
canale  interno  chedalla  foce  di  Malamocco  conduce  all'arsenale 
portandolo  alla  profondità  richiesta  per  il  libero  passaggio  delle 
navi  da  guerra.  Tali  lavori  naturalmente  si  collegavano  benanco 
col  risorgimento  commerciale  del  porto  di  Venezia  dipendente 
dalle  condizioni  idrauliche  della  laguna  e  dal  miglioramento 
delle  medesime.  Fu  quindi  in  data  6  ottobre  1866  istituita  dal 
ministro  dei  lavori  pubblici  una  commissione  -  ed  a  questo  iatto 
contribuì  pure  e  per  molta  parte  anche  il  ministro  della  marina 
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-  coirincarico  di  studiare  e  proporre  quanto  potesse  abbisognare 
al  miglioramento  ed  alla  conservazione  dei  porti  di  Venezia  e 
delle  lagune  venete  nelle  loro  attinenze  con  la  navigazione  e 
conle  comunicazioni  terrestri.  A  presiedere  questa  commissione, 
che  in  appresso  prese  il  nome  di  Commissione  lagunare,  fu  chia- 
mato l'illustre  Paleocapa. 

Dacché  con  l'annessione  della  Venezia  si  presentava  l'oc- 
casione per  stabilire  una  nuova  sede  di  dipartimento  marittimo, 
era  cosa  naturale  che  nella  mente  di  un  ministro  non  tecnico, 
e  quindi  non  legato  a  tradizioni  abitudinarie,  ma  essenzialmente 
amministratore  ed  uomo  di  Stato,  sorgesse  il  pensiero  di  esperi- 
mentare un  nuovo  sistema  nell'andamento  del  servizio  militare, 
contabile  ed  amministrativo  dei  dipartimenti  marittimi  dello  Stato. 
A  ciò  prestavansi  benanco  le  condizioni  speciali  in  cui  trova- 
vansi  le  provinole  annesse,  ove  non  tutte  le  leggi  organiche 
dello  Stato  eransi  paranco  rese  obbligatorie. 

Conia  data  6  ottobre  1866  -  la  stessa  con  cui  fu  promulgato 
il  precedente  decreto  sulla  nomina  della  commissione  lagunare 
-venne  emanato  un  regio  decreto  in  base  al  quale  fu  istituita 
altra  commissione  allo  scopo  di  regolare  il  servizio  militare  e 
mercantile  marittimo  nelle  provinole  venete  portante  il  titolo 
di  Commissione  amministraliva  marittima.  La  relazione  che 
precede  quel  decreto  ne  spiega  lo  scopo  e  determina  tutte  le  at- 
tribuzioni della  suddetta  commissione:  apposite  istruziotù  che 
fanno  seguito  allo  stesso  decreto  stabilivano  poi  le  norme  alle 
quali  la  commissione  doveva  attenersi  per  l'adempimento  del 
pi-oprio  mandato. 

(Continua.) 

Maldini 
Deputato  at  Parlamento. 


LE  PAEATIE  STAGNE 

D  È  L.  L.  -El      NAVI       DI      XnSRAO 


La  lettera  del  signor  Giovanni  Donaldson  sulle  collisioni 
in  mare,  tradotta  dall' ex-ufficiale  della  nostra  marina  signor 
cavalier  Cattori  e  pubblicata  nel  fascicolo  del  novembre  de- 
corso, ha  tale  importanza  umanitaria  che  mi  sarà  concesso  di 
intrattenermi  intorno  all'argomento  in  essa  trattato. 

Giova  non  illudersi:  il  principio  sanissimo  di  dividere  la 
capacità  interna  delle  navi  di  ferro  in  più  compartimenti  col 
mezzo  di  paratie  stagne  trasversali  non  ha  fatto  raggiungere 
in  molti  frangenti  l'effetto  voluto.  I  casi  non  rari  di  piroscafi 
di  ferro  perdutisi  per  avarie  subite  nella  loro  carena  non  pos- 
sono, né  debbono  passare  inosservati.  L'agitazione  per  essi  pro- 
dottasi nel  ceto  marinaresco,  e  le  preoccupazioni  in  diversa 
forma  manifestate  da  valenti  ingegneri  navali,  per  le  quali  nelle 
navi  colossali  che  si  costruiscono  ai  nostri  giorni  sono  stati  in- 
dotti a  spingere  all'ultimo  limite  il  principio  della  decomposi- 
zione in  compartimenti  interni,  mostrano  quanta  ragione  vi  sia 
di  dubitare  dell'efficacia  delle  sole  paratie  trasversali  disposte 
nel  modo  ordinario. 

Né  d'altra  parte  è  molto  ragionevole  supporre  che  i  la- 
mentati disastri  siano  sempre  avvenuti  per  incuria  nel  chiudere 
con  le  saracinesche  le  aperture  fatte  nelle  paratie,  mentre  le 
persone  chiamate  a  farlo  dovevano  essere  sollecite  della  propria 
salvezza. 

Io  sono  pel  contrario  disposto  a  credere  che  ben  altre  ne 
siano  state  le  cagioni  e  che  invece  i  casi  nei  quali  le  navi  dan- 
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neggiate  rimasero  salve  siano  stati  spesso  quelli  nei  quali  o  il 
compartimento  danneggiato  non  era  che  in  parte  riempito,  o  il 
compartimento  stesso  fu  il  primo  prodiero  che  per  le  condi- 
zioni in  cui  ordinariamente  viene  stabilito  riesce  il  meno  peri- 
coloso. 

Reputo,  cioè,  che  le  lunghezze  dei  compartimenti  stagni, 
determinate  il  più  delle  volte  dalla  distribuzione  della  macchina, 
delle  caldaie,  dei  depositi  del  combustibile  e  del  carico,  non 
siano  sempre  le  più  acconcie  al  bastimento.  E  ciò  non  solo  per 
la  variazione  nella  stabilità  e  per  la  maggiore  immersione  che 
si  produrrebbe  eguale  da  un  estremo  all'altro  della  nave,  se 
Tacqua  entrasse  in  un  compartimento  di  determinata  posizione 
e  forma,  ma  benanche,  e  con  più  ragione,  per  il  grande  accre- 
scimento d'immersione  che  potrebbe  avvenire  in  una  sola  estre- 
miti della  nave  ove  l'acqua  affluisse  in  uno  dei  compartimenti 
vicini  a  quelli  estremi.  Per  quest'ultima  circostanza  si  rende- 
rebbero sempre  peggiori  le  condizioni  di  navigabilità  della  nave. 

Credo  altresì  che  gl'inconvenienti  citati  non  esistano  in 
modo  rilevante  per  il  primo  compartimento  di  prora,  sebbene 
la  sua  posizione  sarebbe  atta  a  renderli  molto  pregindicevoli, 
poiché  ad  esso  si  assegna  di  ordinario  una  lunghezza  relati- 
vamente piccola  e  le  sue  sezioni  trasversali  sono  molto  anguste. 

Coir  intento  appunto  di  rendere  più  semplice  e  più  facile 
il  calcolo  per  la  differenza  d'immersione  ad  una  classe  di  per- 
sone, spesso  chiamata  ad  aiutare  gl'ingegneri  in  tale  calcolo,  io 
mi  diffusi  alquanto  nell'articolo  pubblicato  in  questa  RimtQ. 
fascicolo  di  febbraio  1882. 

Temo  inoltre  che  le  paratie,  nel  modo  ordinario  di  costru- 
zione, non  abbiano  sempre  solidità  o  resistenza  sufficiente  a  ren- 
dere impossibile  ogni  loro  deformazione  o  rottura  ed  ogni  alte- 
razione dell'inchiodatura  destinata  a  mantenere  stagno  il  con- 
tatto della  paratia  lungo  il  suo  contomo  e  ad  impedire  il  pa5- 
saggio  dell'acqua  da  un  compartimento  all'altro.  E  reputando 
naturalmente  che  la  possibilità  di  tale  inconveniente  sia  tanto 
maggiore  quanto  più  grandi  sono  la  larghezza  e  l'altezza  delle 
paratie,  sono  indotto  ad  ammettere  che  la  prima  di  prora,  chia- 
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mata  di  collisione,  sia  più  atta  delle  altre  a  resìstere,  come  ha 
resistito  di  fatti  in  molti  casi  agli  sforzi  che  vi  fa  l'acqua. 

Sventuratamente  le  teorie  della  meccanica  e  della  resi- 
stenza dei  materiali  non  possono  sinora  condurci  nel  determi' 
nare  con  qualche  certezza  e  sicurezza  le  dimensioni  e  le  dispo- 
sizioni da  prescegliere  per  le  paratie. 

E  invero  un  compartimento  allagato,  per  ciò  che  riguarda 
la  solidità  delle  sue  pareti,  non  può  essere  assimilato  ad  un 
recipiente  ripieno  di  fluido  che  esercita  pressioni,  variabili  da 
UD  punto  all'altro,  in  direzione  dall'interno  all'esterno,  poiché 
mentre  sulle  due  paratie  che  lo  limitano*  si  hanno  delle  pres- 
sioni di  tal  genere,  ledue  porzioni  di  murata  in  esso  comprese 
non  ne  risentono  alcuna,  dacché  la  pressione  esterna  è  eguale 
a  quella  interna. 

Né  trovansi  nelle  condizioni  dei  recipienti  i  compartimenti 
laterali  della  nave  che  hanno  per  limiti  due  paratie  trasver- 
sali, una  longitudinale  e  una  porzione  di  murata,  e  solo  vi  si 
approssima  il  caso  eccezionale  dei  compartimenti  limitati  dà  due 
paratie  trasversali  e  da  altre  due  laterali  longitudinali. 

Quindi  non  si  può  fare  l'applicazione  delle  ricerche  del 
Marietti,  del  Barhw,  del  Navier,  del  Lamé,  del  Grashoff  e  di 
altri  alla  resistenza  degl'inviluppi,  sebbene,  come  osserva  il 
Reuleaux  nel  suo  trattato  Le  Constructeur,  anche  le  loro  teorie 
siano  tutt'altro  che  complete. 

Non  rimane  perciò  che  considerare  le  paratie  come  piastre 
isolate  incastrate  sul  loro  contorno  e  caricate  con  pesi  variabili 
secondo  la  distanza  da  uno  degli  estremi  della  retta  che  misarft 
la  loro  altezza.  Ma  anche  da  questo  lato  la  teoria  è  manchevole. 

Il  Navier,  il  quale  trattò  l'arduo  problema  della  resistenza 
delle  piastre  servendosi  della  teoria  dell'elasticità,  e  che  colla 
sua  memoria  sulla  flessione  delle  lame  elastiche  presentata  nel 
1820  all'Accademia  di  Francia  e  pubblicata  nel  18S3fu  il  primo, 
come  osserva  il  Saint-Venant,  a  considerare  le  placche  nella 
loro  realtà  fisica  tenendo  conto  della  loro  grossezza,  studia  solo 
alcuni  casi  particolari  e  non  deduce  che  formole  assai  com- 
plesse. Gli  uni  e  le  altre  non  si  adattano  al  caso  delle  paratie. 
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E  infatti  egli  si  occupa  solo  delle  piastre  rettangolari  sempli- 
cemente posate  sul  loro  contorno. 

Gli  studi  di  altri  egregi  uomini,  come  il  Cauchy,  il  Pois- 
son,  il  Kirchoff,  sono  stati  fatti  sotto  un  aspetto  scientifico  e  con 
forma  elevata,  fondati  però  sempre  sopra  ipotesi  che  hanno  dato 
luogo  a  discussioni  scientifiche  e  contestazioni  che  tolgono  agli 
studi  stessi  ogni  importanza  per  le  applicazioni  pratiche. 

E  per  venire  a  tempi  più  vicini  a  noi,  il  Grashoff  (1)  ha 
considerato  il  problema  delle  piastre  dal  lato  dell'applicazione 
diretta  alla  pratica,  non  trascurando  il  caso  delle  piastre  inca- 
strate e  giungendo  a  formolo  finali  di  facile  applicazione,  ri- 
portate senza  alcuna  riserva  nel  Prontuario  per  t ingegnere 
pubblicato  dalla  società  Hùtte,  ma  lo  ha  fatto  con  tali  ipotesi  e 
restrizioni  che  rendono  anche  le  sue  formolo  assolutamente 
inapplicabili  al  caso  nostro,  specialmente  per  le  paratie  di  grandi 
dimensioni. 

Auguriamoci  che  gli  scienziati  i  quali  con  tanta  sollecitu- 
dine'e  tanto  zelo  si  occupano  ora  dei  problemi  attinenti  alla 
teoria  dell'elasticità  possano  vincere  le  difficoltà  di  calcolo  che 
incontrano  per  rendere  le  equazioni,  a  cui  pervengono  nel  pro- 
blema delle  piastre,  di  facile  applicazione  nella  pratica,  e  che 
le  loro  opinioni  sul  modo  di  comportarsi  delle  molecole  che  co- 
stituiscono le  piastre  stesse  non  siano  in  alcuna  guisa  contestate. 

Intanto  fino  a  che  non  si  sia  giunti  ad  avere  formolo  che 
con  sicurezza  possano  essere  applicate  al  caso  di  cui  ci  occu- 
piamo, altro  non  rimane  che  ricorrere  al  metodo  sperimentale, 
il  quale  alla  sua  volta  potrebbe  porre  in  chiaro  dei  fatti  che 
valessero  a  confermare  o  distruggere  le  ipotesi  fatte  dagli  ana- 
listi, prestando  cosi  valido  aiuto  alla  teoria. 

Ignoro  se  dalle  marine  da  guerra,  da  istituzioni  consimili, 
o  da  privati  sia  stato  posto  in  opera  il  metodo  sperimentale  teste 
invocato.  Ad  ogni  modo  mi  sia  concesso  di  manifestare  il  roto 
che,  0  gli  esperimenti  fatti  siano  ripetuti  con  maggior  larghezza 
e  con  tutta  la  diligenza  che  l'importanza  del  soggetto  richiede, 

(1)  Theorie  der  eUuticitat  und  festiglieU,  toq  F.  Orashoff. 
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facendone  se  occorre  dei  nuovi,  o  che  agli  esperimenti  fatti,  se 
sono  stati  io  numero  sufficiente,  sia  data  la  maggiore  pubblicità 
possibile  per  l'utilità  dell'uni  versale. 

E  mi  auguro  che  la  nostra  marina  da  guerra,  la  quale, 
per  la  cura  e  la  valentia  dei  suoi  capi,  in  questi  ultimi  anni  ha 
seguito  con  tanta  sollecitudine  e  vantaggio  tutti  gli  studi  e  le 
innovazioni  che  hanno  attinenza  con  le  cose  marinaresche,  ed 
in  alcune  di  queste  ultime  ha  anzi  preceduto  le  altre  marine 
prendendo  l'iniziativa  d'impoi-tanti  esperimenti,  non  riesca  nem- 
meno seconda  alle  altre  in  ciò  che  propongo. 

Mi  rivolgo  più  specialmente  alle  marine  da  guerra  perchè 
ad  esse,  meglio  che  alla  marina  mercantile,  le  condizioni  sono 
favorevoli  per  la  esecuzione  di  esperimenti  di  tale  natura.  Il 
prolungato  soggiorno  negli  arsenali  delle  navi  al  disarmo,  eie 
condizioni  stesse  del  disarmo,  il  numeroso  e  adattato  personale 
tecnico,  l'abbondanza  dei  mezzi  tutti  di  cui  le  marine  da  guerra 
dispongono,  agevolano  e  rendono  loro  relativamente  poco  di- 
spendiose le  operazioni  da  farsi  sulle  vere  navi;  perocché,  a 
mio  credere,  le  esperienze  non  dovranno  essere  eseguite  con 
scala  di  riduzione,  ma  bensì  al  vero.  Né  mi  sembrerebbe  esa- 
gerata pretesa  il  ricliiedere  che  nelle  navi  appena  costruite  si 
provassero  le  paratie  analogamente  a  ciò  che  si  fa  per  le  cal- 
daie, per  i  ponti  e  per  le  altre  costruzioni  di  ferro,  a  proposito 
delle  quali,  indipendentemente  dalla  prova  che  subisce  il  ma- 
teriale di  cui  sono  formati  i  diversi  pezzi,  si  eseguisce  un  defi- 
nitivo esperimento  allorché  questi  sono  messi  tutti  insieme. 

Ho  ragione  di  credere  che  l'ammiragliato  inglese  faccia  ora 
eseguire  degli  studi  sulla  struttura  delle  navi.  Mi  auguro  che 
se  tra  questi  studi  od  esperimenti  ve  ne  sono  alcuni  che  riguar- 
dano la  struttura  e  la  solidità  delle  paratie,  essi  siano  recati 
a  conoscenza  del  pubblico,  che  potrebbe  trame  grande  partito. 

Mentre  dunque  con  quanto  ho  esposto  vengo  a  propugnare 
le  idea  dell'ingegnere  Donaldson  ed  unisco  la  mia  modesta  voce 
a  quella  di  quanti,  superiori  a  me,  hanno  preceduto  quest'ul- 
timo ingegnere  negli  stessi  intendimenti,  debbo  fare  una  qualche 
riserva  circa  alla  sua  proposta  di  dare  alla  prora  la  forma  slan- 
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ciata.  Sebbene  infatti  questa  forma  possa  arere  il  vantaggio 
da  lui  citato,  cioè  di  assicurare  che  nelle  collisioni  sia  la  strut- 
tura superiore  della  nave  urtata  la  prima  distrutta,  e  sebbene 
d*altra  parte  sia  di  molto  peso  la  dichiarazione  del  Board  of 
Trade^  cioè  essere  un  fatto  generalmente  ammesso  che  acca- 
dono più  infortuni  negli  urti  di  navi  con  prore  verticali  che  in 
quelli  di  navi  con  prore  slanciate,  tuttavia  credo  che,  potendo 
essa  disposizione  arrecare  qualche  difficoltà  di  manovra  nelle 
lunghe  navi  moderne,  si  dovranno  lasciare  i  naviganti  arbitri 
nel  giudicare  della  loro  accettazione. 

Finalmente,  quanto  alla  proposta  dello  stesso  ingegnere 
di  aggiungere  rinforzi  sui  fianchi,  almeno  di  tutti  i  piroscafi  da 
passeggieri,  in  modo  da  poter  distruggere  in  essi  la  maggiore 
quantità  possibile  di  lavoro  meccanico  in  una  collisione,  repu- 
terei opportuno  di  subordinarla  a  ciò  che  le  esperienze  potranno 
indicare  per  la  resistenza  delie  paratie,  a  fine  di  giudicare  ove 
meglio  convenga  adoperare  la  nuova  quantità  di  materiale  che 
tali  rinforzi  richiederebbero. 

Settimio  Manasse 

Ingegnere  navale. 
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f  V.  fascicolo  di  settembre  i882.) 


II. 

L'uomo  di  mare  passa  una  vita  di  violente  transizioni,  non 
tanto  per  il  rapido  cangiar  di^lima  e  di  paese,  quanto  per  l'e- 
sporsi  a  più  potenti  nemici,  oltre  al  mare,  quali  sono  le  ma- 
lattie locali  del  paesi  o  porti  che  visita.  I  climi  non  si  misu- 
rano solamente  col  termometro,  ma  si  distinguono  per  la  loro 
speciale  costituzione  morbosa,  la  quale  è  generata  da  varie  altre 
cause. 

Finché  i  progressi  della  meteorologia  e  della  geografia 
medica  non  ci  daranno  gli  elementi  per  dividerei  climi  in  gruppi 
naturali,  nei  quali  troveremo  classificali  i  paesi  secondo  le  loro 
influenze  morbose,  noi  siamo  costretti  a  classificare  i  paesi  se- 
condo le  malattie  che  più  vi  dominano;  perciò  considereremo 
in  ogni  paese  la  speciale  costituzione  morbosa,  senza  più  guar- 
dare alle  linee  isotermiche,  e  così  la  climatologia  sarà  com- 
pletata dalla  geografia  medica.  Parlando  di  climi  tropicali  ab- 
biamo detto  delle  malattie  che  vi  esistono  in  modo  generale; 
ora,  analizzando  ciascun  paese  dei  tropici,  troviamo  più  o  meno 
analogia  di  temperatura,  d' igrometria,  di  ozonometria  e  di  ba- 
rometria  tanto  da  potersi  dire  essere  uguale  il  clima  nei  tro- 
pici, ma  la  costituzione  morbosa  di  ciascun  paese  è  diversa, 
specialmente  per  alcune  infezioni  locali,  e  ciò  dipende  da  cir- 
costanza proprie  del  suolo  quali  sarebbero:  1°  natura  dei  ter- 
reni, per  gli  strati  geologici,  per  i  corsi  di  acqua  e  per  gì'  in- 
filtramenti acquosi;  2°  natura  della  vegetazione;  3°  qualitÀ 
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chimiche  delle  acque  sorgenti  o  stagnanti,  adoperate  per  gli 
usi  della  vita.  Per  le  differenze  chimiche  di  questi  elementi 
si  può  solamente  spiegare  come  in  un  paese  domifii  la  febbre 
gialla  ed  in  un  altro  il  colera,  non  ostante  che  i  due  paesi  in 
paragone  restino  alla  medesima  latitudine:  in  che  consistano 
tali  differeaze  la  scienza  attuale  non  sa  dircelo;  sì  conosce 
però  che  le  infezioni  emanano  dal  suolo,  e  sotto  forma  dì  pic- 
coli corpi  vegetali  od  animali,  come  crittogami,  vibrioni,  bacter! 
e  funghi  impercettibili,  s'innalzano  nell'aria  e  costituiscono  i 
contagi  ed  i  veleni  che,  assorbiti  dal  corpo  umano,  sviluppano 
talune  malattie;  si  conosce  altresì  che  queste  infezioni  avven- 
gono largamente  nei  climi  tropicali,  e  benché  prendano  forme 
speciali  secondo  le  regioni,  pure  la  loro  azione  maligna  è  ri- 
volta contro  le  viscere  addominiji;  nei  climi  freddi  succedono 
altre  non  meno  funeste  infezioni  provenienti  non  tanto  dalle 
esalazioni  del  suolo,  quanto  dal  regime  alimentare  poco  suffi- 
ciente, 0  dall'afTollamento  di  persone,  le  quali  infezioni  vanno 
ad  assalire  direttamente  la  crasi  del  sangue  e  sono  il  tifo  e  lo 
scorbuto;  le  malattie  che  infestano  i  climi  caldi  sono  le  febbri 
di  malaria,  la  febbre  gialla,  la  dissenteria  ed  il  colera. 

Contro  siffatti  potenti  nemici  è  destinato  a  lottare  l'uomo 
di  mare,  e  l'unica  arma  di  cui  egli  sì  può  valere  è  V  igiene.  Non 
sarà  male  adunque  mettere  quest'arma  alla  portata  di  tutti  e 
consigliarla  con  tale  insistenza  da  farsi  dire  anche  importuno. 
Aggiungasi  che  gli  uomini  di  mare,  oltre  dì  essere  eglino  stessi 
colpiti  da  tali  malattie,  possono  con  la  rapidità  dei  viaggi  at- 
tuali propagarle  in  lontane  regioni  e  cagionare  quelle  tremende 
epidemie  che  hanno  afflitto  l'umanità;  quindi,  oltre  alle  regole 
igieniche,  per  preservare  i  singoli  individui  e  le  singole  navi 
sono  necessarie  le  prescrizioni  per  fermare  le  epidemie. 

La  malaria  è  un'infezione  sporadica,  locale,  che  fortuna- 
tamente non  si  propaga  mai  epidemicamente.  Essa  esiste  non 
solo  nelle  regioni  intertropicali,  ma  anche  nei  paesi  temperati, 
anzi  è  un' infezione  talmente  diffusa  che,  eccetto  nei  climi  freddi, 
si  può  dire  che  domini  in  tutta  la  terra;  si  sviluppa  nei  luoghi 
palustri  ed  acquitrinosi,  nelle  spiagge  di  mare  e  nei  bassi  fondi 
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che  rimangono  all'asciutto  per  le  maree,  nelle  foci  dei  fiumi 
dove  le  acque  salate  si  mescolano  alle  dolci,  nei  seni  di  mare 
in  cui  abbondano  le  vegetazioni  terrestri  e  marine  e  nei  punti 
dove  le  acque  del  mare  ristagnano  sotto  il  dominio  dei  venti 
caldo-umidi  del  mezzogiorno;  insomma  in  tutti  i  luoghi  ove  le 
acque  del  suolo  e  del  sottosuolo,  mescolandosi  a  sostanze  ve- 
getali, si  scompongono  ed  imputridiscono  per  l'azione  del  caldo. 
Solamente  il  freddo  intenso  delle  regioni  glaciali  e  polari  frena 
le  esalazioni  della  malaria,  ma  dove  il  sole  è  maggiormente 
caldo,  colà  maggiori  sono  i  miasmi;  quindi  sulle  coste  dell'A- 
frica, nel  golfo  del  Bengala,  lungo  le  coste  dell'India  e  della 
Cina,  in  quasi  tutte  le  isole  dell'arcipelago  indo-malese,  lussu- 
reggianti di  una  splendida  vegetazione,  nelle  coste  della  Nuova 
Guinea,  nell'istmo  di  Panama,  nel  golfo  del  Messico,  nella  Flo- 
rida e  negli  sbocchi  di  tutti  i  grandi  fiumi  dell'America  del 
Nord  le  febbri  intermittenti  molestano  gl'indigeni  ed  uccidono 
i  forestieri. 

Il  nostro  medico  capo  signor  Bocca  ha  osservato  nell'isola 
di  Borneo  che  l'infezione  malarica  piglia  certe  forme  croniche 
speciali  alle  quali  gl'indigeni  danno  il  nome  di  beri-beri  e  di 
untui,  ed  in  cui  la  febbre  è  preceduta  od  accompagnata  da  estese 
risìpole  eda  infiammazioni  delle  glandole  inguinali.  L'untutèuaa. 
malattia  ostinatissima  e  quando  colpisce  un  europeo  a  lui  più 
non  giova  né  il  chinino,  né  l'arsenico,  ne  il  ferro  e  non  gli  resta 
altro  scampo  tranne  che  abbandonare  il  paese;  negli  indigeni 
invece  non  è  molto  ribelle,  ed  essi  si  guariscono  facilmente  cogli 
arsenicali  presi  in  grandi  dosi.  Ma,  senza  andare  tanto  lontano, 
in  Italia  abbonda  pure  la  malaria,  e  bisogna  guardarsi  special- 
mente di  notte  nelle  coste  romane  e  toscane,  negli  sbocchi  del 
Po  e  nei  porti  di  Brindisi,  Taranto,  Siracusa,  Piombino,  Orbe- 
tello,  Terracina,  Porto  Orsini  e  Chioggia;  anche  la  bella  Na- 
poli non  va  esente  dalle  infezioni  palustri,  specialmente  nel 
porto  ed  in  quelle  ridenti  spiagge  dove  sboccano  i  corsi  luridi 
della  città. 

S'ignora  tuttavia  quale  sia  la  natura  intima  della  malaria; 
il  veleno  si  sviluppa  nelle  acque  e  nel  suolo,  si  propaga  nell'aria 
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ed  entra  Bell'organismo  di  preferenza  con  l'aria  per  la  via  dei 
polmoni  e  qualche  volta  con  l'acqua  potabile;  sembra,  dalle  espe- 
rienze del  Selmi  nel  Mantovano  e  del  Balestra  nelle  paludi 
pontine,  che  sia  costituito  da  certi  organismi  microscopici,  specie 
di  alghe  e  spore  le  quali  furono  rivelate  dal  microscopio  nelle 
acque  stagnanti  e  nei  terreni  umidi  argillosi  in  mezzo  a  cui 
trovansi  sostanze  vegetali  in  istato  di  decomposizione  ;  anzi  il 
Balestra  nel  fare  tali  osservazioni  su  di  un'acqua  palustre,  ove 
le  alglie  si  trovavano  nel  massimo  rigoglio,  è  stato  sorpreso  dalle 
febbri  quasi  in  conferma  de'  suoi  studi.  Anche  il  Tommasi  di 
Roma  attribuisce  ad  un  microfito,  ch'egli  chiama  bacillus  ma' 
laria:,  la  icialsania  dell'agro  romano;  queste  alghe  e  queste 
spore,  cau.^a  di  tianti  malanni  all'umanità,  nascono  e  crescono 
col  caldo,  si  sollevano  nell'aria  col  vapore  acqueo  a  mano  a 
mano  che  s'innalza  il  sole  nel  corso  del  giorno;  e  poi  con  l'ad- 
densamento dell'aria  nella  notte,  oppure  con  le  piogge  calano 
verso  la  ferra,  per  cui  la  maggiore  infezione  avviene  di  notte. 
Bisogna  dunque  guardarsi  dalla  brina  della  notte  e  del  mattino 
nei  lunghi  sospetti,  la  quale  brina  è  il  veicolo  principale  della 
malaria.  Secondo  il  Clémens  la  presenza  dell'ozono  nell'aria 
diminuisce  l' intensità  dei  veleni  miasmatici;  egli  ha  dimostrato 
che  certi  pantani  svolgono  ozono  in  abbondanza,  e  sono  proprio 
quelli  in  cui  non  esiste  la  malaria.  Che  l'ozono  distrugga  le 
alghe  e  le  spore  della  malaria  può  affermarsi  dal  momento 
eh'  è  provato  che  con  la  sua  azione  ossidante  ferma  tutti  i  pro- 
cessi fermentativi;  cosi  potrebbe  darsi  che  l'assenza  delle  febbri 
in  molte  parti  di  Australia  si  dovesse  attribuire  alle  vaste  pian- 
tagioni di  cuca/ip/u5,  piante  balsamiche  che  esalano  molto  ozono, 
specialmente  di  notte. 

Nei  luoghi  medesimi  di  malaria,  secondo  l'esposizione  ed 
il  dominio  dei  venti,  vi  sono  dei  punti  che  rimangono  preser- 
vati, sia  perchè  la  circoscrizione  del  miasma  è  quasi  sempre  ri- 
stretta, nel  senso  che  non  si  estende  in  superficie  trasversale, 
ma  prende  piuttosto  la  direzione  verticale,  sia  perchè  il  miasma 
si  ferma  alla  prima  barriera  che  incontra,  come  catene  mon- 
tuose, boschi,  mura,  oppure  è  disperso  dai  venti;  in  tal  guisa 
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spiegasi  come  talvolta  la  malaria  percorra  una  sola  strada,  as- 
salga un  lato  solo  di  un  quartiere,  oppure  giunga  ad  una  sola 
fila  di  navi,  risparmiaDdo  le  altre  che  troransi  nel  medesimo 
porto.  Secondo  una  bella  osservazione  del  Wilson,  direttore  me- 
dico di  marina  degli  Stati  Uniti,  nelle  riviere  e  nei  Sumi  infe- 
stati dalla  malaria,  il  migliore  ancoraggio  per  scansare  le  febbri 
è  nel  centro  della  corrente,  e  possibilmente  contro  lo  biforcazioni 
del  fiume,  e  ciò  non  solo  per  la  ragione  marinaresca  di  tro- 
vare più  acqua  nel  centro,  ma  per  allontanarsi  dal  fomite  delle 
esalazioni  quali  sono  le  sponde,  e  per  avere  il  benefizio  delle 
brezze  che,  venendo  dalle  ramificazioni  dol  fiume,  s' incontrano 
nel  punto  di  ancoraggio  e  spazzano  l'aria  dai  cattivi  miasmi. 
Quell'attento  osservatore  ha  notato  che  in  Whampoa,  vicino  a 
Ganton,  nella  Gina,  vi  sono  numerose  famiglie  di  piccoli  mei*- 
canti,  fruttaioli  ed  altri  venditori  che  vivono  costantemente  in 
piccoli  battelli  detti  sampan  ancorati  nel  mezzo  della  corrente 
del  fiume;  quivi  sono  sicuri  della  loro  salute  e  rimangono  liberi 
dalle  febbri,  benché  lungo  la  prossima  sponda  si  muoia  di  ma- 
laria :  e  guai  a  loro  se  per  un  capriccio  abbandonano  la  casa 
galleggiante  per  andare  a  passare  una  notte  in  terra.  Infine  è 
dimostrato  da  moltissimi  fatti  che  i  marinari  di  una  nave  an- 
corata in  un  porto  di  malaria  possono  scansare  febbri,  ove  ab- 
biano la  costanza  di  non  mettere  piede  a  terra  specialmente  di 
notte,  per  il  che  è  utile  proibire  agli  equipaggi  le  comunicazioni 
con  la  terra  dall'ora  del  tramonto  sino  al  sorgere  del  sole,  com'è 
prjsct'itto  nei  regolamenti  di  bordo  della  marina  americana.  La 
prudenza  poi  vuole  che  nei  porti  e  rade  sospetti  si  prenda  sem- 
pre un  ancoraggio  il  più  lontano  possibile  dalla  terra,  e  al 
primo  caso  di  febbre  si  cambi  l'ancoraggio,  perchè  basta  tal- 
volta un  semplice  spostamento  di  luogo,  o  l'esporsi  un  poco  ai 
venti  per  allontanarsi  dal  centro  miasmatico.  Giova  anche  re- 
stare lontano  dalle  foci  dei  fiumi,  e  se  si  manifestassero  altri 
casi  di  febbre  a  bordo  converrebbe  salpar  l'ancora'  e  andare 
a  fare  una  crociera  in  alto  mare.  Per  rendere  il  corpo  meno 
facile  ad  assorbire  i  miasmi  fa  d'uopo  evitare  i  raffreddamenti 
cutanei  e  gli  eccessi  di  ogni  genere,  e  insistere  sull'uso  della 
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maglia  di  lana  permanentemente  a  contatto  con  la  pelle.  Ricor- 
diamoci che  gli  antichi  romani  erano  vestiti  tutti  di  lana  e 
così  sfidavano  il  passaggio  delle  paludi  ed  erano  certamente 
meno  gialli  e  cachettici  dei  nostri  contadini;  anche  l'alimenta- 
zione, comecché  mista,  dev'essere  sostanziosa;  il  vino,  il  cafie 
e  gli  altri  eccitanti  sono  di  utilità  pratica  centra  la  malaria,  ed 
al  caffè  si  può  aggiungere  il  solfato  di  chinino- il  quale  è  pro- 
vato dalle  esperienze  del  Selmi  che  ha  la  proprietà  di  fermare 
il  progresso  fermentativo  delle  spore  e  dei  germi  miasmatici  e 
quindi  agisce  come  preservativo,  e  se  ciò  non  fosse  pur  ren- 
derebbe, come  tonico  di  primo  ordine,  il  corpo  umano  più  forte 
a  resistere  centra  la  malaria;  stimiamo  inutile  aggiungere 
che  non  si  deve  bere  acqua  attinta  a  fonte  non  sicura,  e  se  la 
necessità  vi  ci  costringe  bisogna  purificarla  e  disinfettarla  con 
acido  salicilico,  come  abbiamo  detto  nell'articolo  precedente. 
Finalmente  si  proibiscano  a  bordo  i  lavori  di  notte,  si  cambino 
più  spesso  le  sentinelle  esterne,  per  esporle  meno  alle  brezze 
miasmatiche  e  s'impedisca  alla  gente  di  dormire  sui  ponti  sco- 
perti ;  si  abbia  cura  di  non  mandare  imbarcazioni  a  terra  nelle 
ore  vespertine  e  si  adoperino  invece  per  i  traffici  notturni  i 
battelli  indigeni. 

La  febbre  gialla  è  una  malattia  esclusivamente  tropicale. 
Originaria  delle  Antille,  domina  in  forma  endemica  in  tutte  le 
isole  delle  Indie  occidentali,  in  Venezuela,  nella  Nuova  Gra- 
nata e  nel  Messico;  si  estende  pure  lungo  le  coste  occidentali 
degli  Stati  Uniti  e  nelle  spiagge  occidentali  africane;  in  tutte 
queste  parti  non  scompare  mai  completamente,  e  di  là  si  pro- 
paga in  forma  epidemica  in  quasi  tutti  i  porti  dell'America  me- 
ridionale ed  anche  in  Europa;  è  più  micidiale  della  febbre  di 
malaria,  perchè  si  trasmette  e  passa  da  un  paese  ad  un  altro 
in  forma  epidemica,  e  può  uccidere  le  persone  in  pochi  istanti. 
Si  sviluppa  nelle  città  marittime,  nelle  rade  e  nei  porti  com- 
merciali di  fiumi,  segue  il  commercio  marittimo  ed  infierisce 
nei  porti  in  cui  è  maggiore  e  più  attivo  il  traffico,  assale  spe- 
cialmente la  classe  dei  marinari  e  suole  fare  la  prima  com- 
parsa nei  bassi  quartieri  dei  porti,  vicino  alle  banchine  ed  agli 
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sbarchi  e  nelle  abitazioni  malsane  dei  marinari;  si  sviluppa 
egualmente  a  bordo  delle  navi,  sia  per  l'affollamento  degli  equi- 
paggi e  dei  passeggieri,  sìa  pel  ristagnarsi  di  acque  mefitiche 
nelle  sentine,  per  i  detriti  del  legno  stesso  della  nave,  o  per 
mercanzie  avaiiate;  in  conclusione  influiscono  al  suo  sviluppo 
l'alta  temperatura  dei  tropici  e  le  esalazioni  di  sostanze  orga- 
niche in  via  di  putrefazione,  mentre  il  freddo  intenso  ed  i  venti 
di  tramontana  la  fermano.  La  sede  della  malattia  è  il  mare,  e 
infatti  i  porti  sono  i  più  molestati.  La  febbre  gialla  si  arresta 
entro  terra,  e  non  arriva  mai  nelle  città  anche  popolose  e  com- 
mercianti del  continente  e  nei  luoghi  elevati  dal  mare. 

Nei  porti  e  nelle  rade,  dove  son  notevoli  le  maree,  special- 
mente nella  stagione  delle  piogge,  in  cui  al  caldo  intenso  tropi- 
cale si  alterna  un  umido  intensissimo,  per  la  putrefazione  che 
avviene  nelle  spiagge  rimaste  all'asciutto,  la  febbre  gialla  si 
sviluppa  così  grave  che  la  permanenza  in  quelle  rade  è  funesta; 
cosi  avviene  all'Avana,  dove  gli  equipaggi  delle  navi  da  guerra 
e  commerciali  pagano  un  largo  tributo  a  quella  febbre,  tanto 
che  si  raccomanda  loro  di  non  scendere  afiFatto  a  terra,  ed  ai 
capitani  di  fermarsi  con  la  nave  il  meno  possibile  in  quei  porti 
e  di  ancorare  piuttosto  lontani.  À  bordo  poi  è  necessaria  la  mas- 
sima nettezza,  poiché  è  provato  che  le  acque  delle  sentine,  quel 
sucidume  che  si  accumula  nei  luoghi  più  bassi,  come  sotto  la 
macchina  dove  non  giunge  la  mano  dell'uomo  per  pulirle,  gli 
stessi  detriti  che  forma  il  legno  con  la  lavanda  o  coU'umidità 
di  bordo,  i  quali  detriti  restano  attaccati  alle  pareti  medesime; 
ed  anche  taluni  carichi,  come  lo  zuccliero  greggio,  il  melazzo, 
il  legno,  il  carbone  e  i  vecchi  stracci  influiscono  a  mantenere  a 
bordo  il  virus  della  febbre  gialla  e  possono  moltiplicarlo  ed 
anche  g(>nerarlo;  infatti  si  citano  vaii  casi  di  navi  le  quali, 
dopo  essere  state  immuni  dalla  febbre  gialla  nei  porti  sospetti, 
furono  poi  sorprese  da  quella  malattia  in  alto  mare  e  nel  viag- 
gio di  ritorno  in  Europa.  È  provato  però  che  quelle  navi  erano 
in  cattive  condizioni  igieniche,  sia  perchè  assai  sporche,  ovvero 
cariche  di  mercanzie  avariate,  le  quali  con  l'alta  temperatura 
dei  mari  tropicali  caddero  in  fermentazione.  È  noto  pure  il 
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fatto  della  Susqueliannah,  nave  da  guerra  degli  Stati  Uniti,  la 
quale  per  una  lunga  crociera  nel  Mediterraneo  nel  1858  non 
aveva  avuto  tempo  di  mettersi  in  perfetto  stato  di  pulitezza 
quando  le  fu  ordinato  un  viaggio  nelle  Indie  occidentali  ed  ap- 
pena giunta  sotto  i  tropici  ebbe  a  bordo  una  terribile  epidemia 
di  febbre  gialla. 

Questa  malattia  non  assale  tutti  gli  uomini  indistintamente» 
ma  esercita  il  suo  influsso  diversamente  secondo  le  razze  e  il 
luogo  natale  0  di  acclimatazione  degli  individui;  cosi  rispetta 
quasi  in  modo  assoluto  i  negri  e  gì*  indigeni,  si  mostra  più  mite 
coi  forestieri  già  acclimatati  e  volge  tutta  la  sua  rabbia  con- 
tro i  nuovi  arrivati;  nemmeno  sugl'individui  che  hanno  dimo- 
rato per  lungo  tempo  in  regioni  intertropicali  è  cosi  maligna 
come  su  quelli  appena  giunti  da  climi  temperati.  L'aver  soflFerto 
la  malattia,  quanto  Tessersi  acclimatato  in  un  paese  infetto, 
devono  talmente  modificare  i  tessuti  dell'uomo,  che  si  sono  visti 
individui  in  quelle  condizioni  essere,  al  pari  degli  indigeni,  af- 
fatto rispettati  dalle  punture  delle  zanzare,  molestissime  nei 
paesi  caldi,  le  quali  zanzare  sono  poi  il  tormento  dei  nuovi  ve- 
nuti ;  e  e'  è  chi  afferma  essere  il  veleno  delle  zanzare  un  an- 
tidoto contro  i  veleni  emanati  dal  suolo,  e  qualcuno  si  è  spinto 
a  vedere  nella  puntura  di  una  zanzara  una  specie  d'infezione 
ipodermica  di  chinino;  se  così  fosse  dovremmo  benedire  l'azione 
benefica  di  quelli  insetti  classificati  sinora  tra  i  più  molesti. 

La  natura  della  febbre  gialla  s' ignora  ;  è  assai  probabile 
che  il  virus  sia  animato  da  piccoli  corpi  organizzati  o  animali 
0  vegetali  che  il  microscopio  non  tarderà  a  svelarci.  Questo 
virus  penetrando  nell'organismo  umano  per  la  via  della  respi- 
razione suscita  la  malattia,  ma  non  è  riprodotto  dall'uomo,  né 
dall'uno  trasmesso  all'altro  uomo:  da  questo  aspetto  la  feb- 
bre gialla  non  è  contagiosa  ;  però  il  vìì-^ùs  della  febbre  gialla 
si  può  trasmettere  per  mezzo  di  varie  sostanze  a  cui  pare  che 
resti  attaccato,  come  il  legno  delle  navi  e  talune  mercanzie, 
ed  ha  la  proprietà  di  conservarsi  inerte  per  qualche  tempo, 
pronto  a  svilupparsi  appena  trova  le  condizioni  favorevoli; 
per  tali  ragioni  la  malattia  è  trasmissibile  anche  in  luoghi  assai 
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lontani.  Il  virus  della  febbre  gialla,  che  trova  cosi  ampio  svi- 
luppo nei  porti  di  mare  e  nelle  spiagge,  dove  sono  accumulata 
molte  sostanze  sporche  in  putrefazione,  perde  tutta  la  sua  ef- 
ficacia ove  venga  trasportato  nelle  campagne  anche  paludose  e 
□elle  città  situate  entro  terra;  da  ciò  la  differenza  tra  il  virus 
della  febbre  gialla  e  quello  della  malaria  e  la  esclusiva  comu- 
nicazione della  febbre  gialla  per  le  vie  del  mare,  e  giammai 
per  le  vie  terrestri.  Nata  sul  mare  questa  malattia  si  propaga 
per  il  mare,  e  l'uomo,  non  come  riproduttore  del  virus,  ma 
come  semplice  portatore  può  diffonderla  in  tutti  i  paesi  ove  va, 
anche  senza  essere  ammalato;  con  più  ragione  si  può  dire  che 
la  diffusione  ed  il  trasporto  della  febbre  gialla  da  un  luogo  in- 
fetto ad  un  altro  sino  a  quel  momento  sano,  benché  assai  di- 
stante, avvenga  perchè  il  carico  della  nave,  le  provviste  di 
acqua  e  di  viveri  ed  il  legno  stesso  del  bastimento  siano  im- 
pregnati di  quei  tali  germi  microscopici  che  costituiscono  il 
contagio.  Basta  che  questa  nave  così  contagiosa  approdando  in 
un  porto  trovi  condizioni  favorevoli  al  germoglio  della  malattia, 
come  caldo  eccessivo  ed  accumulamento  di  sostanze  sporche  in 
via  di  putrefazione,  nelle  banchine,  nelle  spiagge  e  nelle  bar- 
che stesse  da  scarico,  per  trasmettere  la  febbre  gialla  in  quel 
porto;  nello  stesso  modo  basta  che  la  medesima  nave  partita 
da  un  lungo  infetto  comunichi,  anche  in  alto  mare,  con  altra 
nave  per  scambio  di  merci  o  di  viveri  per  propagare  a  questa 
uhijna  i  germi  della  malattia;  e  se  in  questa  le  condizioni  sono 
insalubri,  pel  sucidume  nella  stiva  e  nella  sentina,  o  per  numero 
soverchio  di  equipaggi  e  passeggieri,  non  sarà  difficile  lo  svi- 
luppo della  fiera  epidemia. 

In  tal  maniera  da  ogni  nave  e  da  ogni  porto  che  sieno  di- 
venu)i  per  seconda  mano  sede  di  epidemia  della  febbre  gialla 
si  può  diffondere  il  contagio  in  altre  navi  e  in  altri  porti  per 
terza  e  quarta  mano  se  non  si  arriva  a  tempo  ad  arrestarne  la 
propagazione.  Infine  importa  sapere  che  i  mesi  nei  quali  av- 
viene maggiormente  lo  sviluppo  della  febbre  gialla  sono  quelli 
del  massimo  calore  atmosferico. 

Per  quanto  la  febbre  gialla  sia  terribile  (basti  il  dire  che 
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nelle  più  forti  epidemie  dà  una  mortalità  del  settanta  per  cento!), 
pure  con  un  rigoroso  sistema  igienico  a  bordo  delle  navi  si  potrà 
diminuire  la  sua  ferocia.  Ma  conviene  mettere  in  opera  il  mas- 
simo rigore  per  distruggere  a  bordo  i  germi  della  malattia  e 
impedire  la  difTusione  del  contagio  da  un  paese  ad  un  altro. 

Quindi  avviso  a  chi  tocca:  si  abbia  cura  1°  dei  marinai  e 
degli  equipaggi  che  sono  a  bordo  della  nave;  2"  della  nave  me- 
desima, sia  quando  è  invasa  dalla  malattia,  sia  quando  può  tra- 
smetterla; 3°  delle  quarantene  per  la  preservazione  dei  porti. 
1°.  —  L'igiene  pei  marinai  consiste,  come  abbiamo  detto 
altra  volta,  nella  pulitezza,  neH'aria.Del  vitto  sano  e  nella  distra- 
zione dello  spirito:  quindi  si  facciano  frequenti  abluzioni  per  la 
nettezza  del  corpo,  si  cambi  spesso  la  biancheria  e  non  si  lascino 
marcire  indosso  le  vesti  per  il  sudore  accumulato,  o  per  le  fre- 
quenti bagnature  della  pioggia  o  degli  spruzzi  del  mare,  e  di 
notte  si  ordinino  assolutamente  gli  abiti  di  lana;  per  il  vitto, 
l'unica  cosa  è  la  buona  carne,  il  buon  vino  e  qualche  eccitante 
come  il  caffè,  e  non  ci  è  nulla  da  aggiungere  alla  razione  pre- 
scritta dalla  nostra  marina  nei  climi  caldi.  Si  faccia  uso  a  bordo 
dell'acqua  distillata  dall'acqua  del  mare,  e  non  si  attinga  mai 
a  fonti  sospette:  se  il  bisogno  lo  esige,  allora  fa  d'uopo  disin- 
fettare l'acqua  con  acido  salicilico  o  correggerla  col  rhum  o 
col  cognac  prima  di  beveria.  Per  1'  aria  sì  raccomanda  che 
ogni  uomo  abbia  a  bordo  spazio  sufficiente,  anzi  le  navi  che  do- 
vranno permanere  nei  porti  sospetti  di  febbre  gialla,  possono 
diminuire  il  loro  equipaggio;  così  gli  uomini  avranno  maggior 
comodità  a  bordo,  e  si  offrirà  meno  bersaglio  di  vite  umane  al 
morbo  fu'rale:  si  allontanino  tutte  le  cause  d'indebolimento  del 
corpo,  perciò  si  evitino  i  lavori  faticosi  nei  forti  ardori  del 
giorno,  si  schivi  di  commettere  errori  dietetecì  od  eccessi  ve- 
nerei, e  sieno  segnatamente  vietate  le  comunicazioni  tra  navi 
e  navi,  o  tra  le  navi  e  la  terra.  Nelle  navi  mercantili,  ir 
l'igiene  è  sacritìcata  alla  cupidigia  ed  alla  speculazione  degli 
armatori,  l'equipaggio  trovasi  così  male  alloggiato  e  nutrito  da 
essere  più  facilmente  colpito  dalla  febbre  gialla.  In  esse  si  vede 
spesso  dormire  l'equipaggio  composto  di  12  uomini  in  uno  spazio 
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capace  appena  per  6,  e  l'aria  tÌ  è  sempre  viziata  e  cattiva,  e 
se  parliamo  del  vitto  è  così  gretto  e  scarso  da  far  pietà.  I  go- 
verni dovrebbero  esigere  con  regolamenti  rigorosi  che  gli  equi- 
paggi delle  navi  commerciali  sìeno  bene  alloggiati  a  bordo  e 
meglio  nutriti.  Ci  vorrebbero  frequenti  visite  delle  autorità  sa- 
nitarie alle  navi  destinate  a  lunghe  navigazioni  in  climi  tropi- 
cali, obbligandolo  a  fare  abbondantemente  le  provviste  alimen- 
tari e  prescrivendo  la  razione  giornaliera  come  nelle  navi  da 
guerra. 

In  ogni  porto  di  arrivo  si  dovrebbe  verificare  se  la  nave 
trovasi  nello  condizioni  igieniche  ordinate  dalle  autorità  del 
porto  di  partenza  e,  nei  casi  di  trasgressione  ai  regolamenti,  im- 
pedirle di  proseguire  il  viaggio.  Ricordiamo  sempre  che  sono 
perle  più  le  navi  mercantili  che  trasportano  il  contagio  da  un 
paese  ad  un  altro. 

2°,  —  Per  l'igiene  della  nave,  siccome  uno  dei  produttori 
della  febbre  gialla  è  la  sporchezza  e  l'accumulamento  di  ma- 
terie in  putrefazione,  ci  vuole  a  bordo  la  massima  pulitezza  per 
preservarsi  dal  contagio,  ma  pulitezza  vera  e  non  quella  del 
raschiare,  lustrare  o  stropicciare  che  frequentemente  si  fa  per 
semplice  apparila,  o  per  una  rivista  che  si  teme  all'improvviso; 
fa  duopo  invece  pompare  l'acqua  sporca  dalla  sentina,  e  tenere 
i  bassi  fondi  della  nave  sempre  asciutti,  imbiancate  le  pareti 
con  calce  ed  innaffiate  le  latrine  con  acqua  corrente  in  guisa 
da  renderle  inodore,  ciò  che  è  tanto  difficile  a  bordo  delle  nostre 
navi.  Sono  utili  le  disinfozioni  ordinarie  col  cloruro  di  sodio  e 
col  solfato  di  ferro  e  le  straordinarie  con  l'acido  fenico,  l'es- 
senza di  trementina  e  con  lo  sviluppo  dell'ozono,  ciime  abbiamo 
detto  nel  capitolo  intorno  alla  ventilazione  delle  navi.  Queste 
ultime  disinfezioni  sono  indispensabili  appena  siasi  sviluppato 
a  bordo  un  caso  di  febbre  gialla  nella  quale  emergenza  bisogna 
farle  in  grandi  proporzioni. 

Siccome  il  periodo  d'incubazione  della  febbre  gialla  dura  da 
10  a  12  giorni  è  prudenza  che  nei  massimi  calori  le  navi  non  si 
fermino  nei  porti  sospetti  più  di  6  giorni  ed  alternino  con  fre- 
quenti crociere  la  permanenza  nel  porto.  Al  primo  caso  si  deve 
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senza  alcun  riguardo  sbarcare  Tammalato  e  mandarlo  a  terra 
in  un  sito  elevato  e  più  lontano  possibile  dal  porto,  disinfettare 
la  nave  e  partire.  Durante  il  viaggio  se  si  manifesta  a  bordo 
r  epidemia,  benché  il  contagio  non  si  trasmetta  da  uomo  ad 
uomo,  conviene  per  temperamento  di  prudenza  segregare  i  sani 
dagli  ammalati  e  riunirli  in  un  ospedale  improvvisato  sul  ca- 
stello di  prora,  o  in  altro  luogo  che  sia  molto  aereato;  allora^ 
trovandosi  vicino  a  terra,  non  lontano  da  una  spiaggia,  od  in 
un'isola,  si  ordini  di  sbarcare  tutta  la  gente  e  con  appositi  at- 
tendamenti separare  i  sani  dagli  ammalati,  scegliendo  per  questi 
un  sito  elevato  e  più  lontano  possibile  dalla  spiaggia;  nel  me- 
desimo tempo  si  faccia  sciorinare  tutta  la  roba  ed  anche  il  ca- 
rico della  nave  e  si  faccia  un'abbondante  disinfezione  coi  mezzi 
sopraddetti.  Se  poi  la  nave  trovasi  in  alto  mare,  lontana  da 
terra,  oltre  ì  provvedimenti  sopra  enunciati  per  la  separazione 
dei  malati  e  per  le  disinfezioni,  fa  duopo  sorvegliare  special- 
mente i  sani  sul  servizio  di  bordo  che  non  sia  troppo  affaticante; 
sul  vitto,  sugli  alloggi,  sulla  pulitezza  corporale  e  procurare 
alla  gente  nelle  grandi  solitudini  dell'Oceano  distrazioni  mo- 
rali e  divertimenti  marinareschi. 

Basta  talvolta  far  nota  la  prossimità  del  porto  ed  il  ritorno 
in  patria  per  sollevare  gli  spiriti  affranti.  Ad  ogni  miglio  che 
si  percorre  aumenta  la  gioia  di  rivedere  dopo  una  lunga  na- 
vigazione il  caro  paese  natio  e  si  hanno  meno  malati.  Appena 
poi  si  scorgono  le  vette  del  Vesuvio,  del  Mongibello,  la  lan- 
terna di  Genova,  od  il  faro  di  Malamocco,  anche  gli  ammalati 
più  gravi  desiderano  alzarsi  dalla  branda  per  vedere  la  terra 
adorata.  Ricordiamoci  che  il  sollevamento  del  morale  è  un  po- 
tentissimo mezzo  contro  tutte  le  malattie;  inoltre  è  provato  che 
in  alto  mare  tutte  le  epidemie  si  mitigano,  sia  per  la  purezza 
dell'aria  oceanica,  sia  per  l'azione  dei  venti,  e  non  bisogna  mai 
disperare  del  caso. 

Come  medicamenti  profilattici,  cioè  atti  a  impedire  la  feb- 
bre gialla,  furono  indicati  il  chinino  ed  il  mercurio,  ma  senza 
alcun  fondamento  sicuro.  Pel  mercurio  fu  detto  che  navi  cariche 
di  mercurio  e  individui  che  avevano  maneggiato  questo  metallo 
rimasero  immuni,  ma  resta  ancora  a  provarsi. 
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3°.  —  Infine  appenaè  arrivata  una  nave  che  ha  avuto  dei 
casi  di  febbre  gialla,  o  proveniente  da  una  parte  infetta  in  un 
porto  ancora  immune,  sono  indispensabili  certe  prescrizioni  di 
rigore  per  evitare  la  dispersione  del  contagio,  anche  per  preve- 
nirlo, ed  ecco  venire  in  campo  la  questione  delle  quarantene  di 
cui  parleremo  più  diffusamente  nel  capitolo  seguente  a  proposito 
del  colera;  per  ora  diremo  soltanto  che  incombe  l'obbligo  alle 
autorità  del  porto  per  impedire  la  diffusione  del  contagio  di 
mantenere  la  più  perfetta  nettezza  nelle  banchine,  negli  scali 
di  sbarco  ed  in  tutto  il  materiale  da  sbarco,  di  sorvegliare  le 
abitazioni  in  vicinanza  del  porto  e  specialmente  le  case  basse 
e  meschine  di  marinari,  affinchè  sieno  nette  ed  aereate  e  di  as- 
soggettare a  quarantena  qualunque  nave  che  abbia  avuto  co- 
municazione con  un  porto  o  con  un  bastimento  infetto  di  febbre 
gialla.  Tale  misuradi  rigore  devesì  pure  adottare  anche  quando 
la  nave  sia  stata  in  viaggio  per  più  settimane  e  non  abbia  avuto 
a  bordo  alcun  caso  di  malattia,  poiché,  come  si  è  detto  sopra, 
il  contagio  può  sempre  comunicarsi  mediante  gli  abiti,  le  mer- 
canzie, i  viveri  ed  anche  l'acqua  di  approvvigionamento;  allora 
la  contumacia  è  altresì  necessaria  per  far  pulire  bene  la  nave 
e  disinfettarla  insieme  al  suo  carico  con  fumigazioni  di  acido 
fenico  e  con  gli  altri  mezzi  citati,  tra  cui  Vozonizzazionp. 

Quando  si  tratta  di  semplice  osservazione  conviene  sbar- 
care gli  equipaggi  tutti  ed  i  passeggieri  ed  inviarli  addirittura 
in  campagna;  però  se  da  poco  tempo  siavi  stato  qualche  caso 
a  bordo,  benché  la  febbre  gialla  non  sia  contagiosa  da  individuo 
ad  individuo,  pure  non  è  prudenza  lasciar  liberi  gli  equipaggi 
se  non  dopo  una  contumacia  di  una  ventina  di  giorni  in  un  lo- 
cale apposito  isolato  (lazzeretto)  poiché  l' incubazione  della  ma- 
lattia può  durare  fino  a  venti  giorni.  S' impedisca  alle  navi  so- 
spatte  di  ancorare  e  scaricare  le  mercanzie  in  un  piccolo  porto 
chiuso,  e  circondato  da  abitazioni,  per  non  diffondere  il  contagio 
nelle  famiglie  che  vivono  vicino  al  porto  e  nelle  persone  ad- 
dette al  discarico,  e  si  stabilisca  il  luogo  dell'ancoraggio  e  del 
discarico  in  mancanza  di  apposito  locale,  in  una  spiaggia  poco 
frequentata,  all'aria  aperta,  lontana  dal  centro  popoloso,  con 
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una  perfetta  sorveglianza,  usando  le  fumigazioni  prescritte  e 
adoperando  per  tali  lavori  le  persone  medesime  di  bordo  per 
non  diffondere  il  contagio  tra  i  sani.  Sarebbe  anche  miglior  con- 
siglio permettere  lo  scarico  solamente  d' inverno  e  nelle  gior- 
nate fredde.  Nel  pulire  la  nave  non  si  dimentichi  di  sciorinare, 
oltre  alla  mercanzia,  tutta  la  roba  dei  depositi  e  degli  equi- 
paggi compreso  il  carbone  e  le  legna  e  di  vuotare  tutta  l'acqua. 
In  conclusione  la  quarantena  deve  essere,  per  quanto  si 
può,  rigorosa,  e  sarebbe  desiderabile  che  tutti  gli  Stati  si  met- 
tessero d'accordo  nel  farla  osservare,  sacrificando  gV  interessi 
commerciali  alla  salute  delle  popolazioni.  Si  abbia  per  norma 
che  nei  casi  leggieri,  cioè  dopo  una  lunga  traversata  incolume, 
la  quarantena  deve  durare  pochi  giorni  per  la  disinfezione  della 
nave;  nei  casi  più  gravi  è  indispensabile  una  contumacia  di  due 
o  tre  settimane  per  le  navi,  dopo  avere  sbarcati  equipaggi  e 
passeggieri,  i  quali  per  quel  tempo  stesso  saranno  tenuti  in  os- 
servazione, in  un  sito  elevato,  aereato  e  molto  lontano  dai  centri 
popolosi.  Le  isole,  per  esempio,  sono  i  migliori  lazzeretti,  per- 
chè rendono  più  difficili  le  comunicazioni.  Quanto  alle  quaran- 
tene illusorie,  come  spesso  si  ordinano  in  molti  Stati,  è  meglio 
non  farle  e  più  decoroso  ancora  non  prescriverle. 

Stefano  Aocardi 

Medico  di  marina. 
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LE  OPERAZIONI  MILITARI 


I^-EiX^L^A    MLAa,INA.    FEtASiCESE    IN    XUNISIA 


Fra  ]e  coae  degne  dì  nota  nelle  varie  operazioni  della,  spedizione 
ft-aDceaein  Tunisia  è  da  annoverarsi  la  cooperazione  della  forza  navale; 
la  quale  per  i  mezzi  che  oggi  sono  a  disposizione  di  una  flotta  potè  agire 
con  la  maasima  prontezza  ofiTrendo  un  concorso  assai  efflcace.  Per  quanto 
la  definitiva  sottomissione  del  beilìcato  costasse  alla  Francia  sacrificio 
maggiore  di  quella  che  potava  prevedersi,  tenendo  conto  della  sua  forza 
militare,  le  operazioni  preliminari  clie  dipesero  direttamente  dal  con- 
corso dell'armata  si  distìnguono  invece  per  prontezza  e  risoluzione  in 
virtù  dì  che  ì  francesi  poterono  iniziare  la  campagna  sotto  buoni  au- 
spici. Oggi  che  te  pubblicazioni  della  marina  francese  ci  mettono  al  caso 
di  conoscerequalche  rapporto  dei  comandanti  che  diressero  le  operazioni 
militari  sulla  costa  tunisina  siamo  nella  possibilità  di  studiarli  nel  loro 
complesso  e  dedurne  che  se  l'esito  favorevole  era  a  priori  essenzial- 
mente dettato  dalla  posizione  relativa  dei  belligeranti,  tuttavia  le  dispo- 
sizioni prese  dalle  autorità  marittime  per  nieglioassicurarselocol  minimo 
sacrificio  d'uomini,  di  tempo  e  di  danaro,  possono  essere  senza  dubbio 
di  utile  insegnamento. 

Dal  riassunto  ctie  VAnnée  maritime  e  la  Revue  maritime  et  colo~ 
niale  fanno  sul  proposito,  risulta  che  l'azione  militare  ed  effettiva  della 
flotta  si  sviluppò  nei  fatti  seguenti: 

1°  Sbarco  a  Tabarca; 

2°  Sbarco  a  Biserta; 

3°  Bombardamento  e  attacco  di  viva  forza  a  Sf^; 

4"  Occupazione  di  Oabés; 

5°  Occupazione  dell'isola  delle  Oerbe; 

6"  Occupazione  di  Susa. 
La  forza  navale  impegnata  in  Tunisia  era  composta  della  squadra 
del  Mediterraneo  e  della  divisione  del  Levante  alle  quali  si  aggiunsero 
quattro  cannoniere  armate  specialmente  per  la  circostanza. 
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Le  navi  componenti  questa  forza  navale  risultano  nell*  elenco  se- 
guente: 


Navi  corazzate. 

Colbert  (nave  ammiraglia). 
Trident. 
Heine  Bianche, 
La  Galissonnière. 
Friedland, 
Marengo. 

Surveillante,  poi  surrogata  dal- 
l'Océan. 
Revanche. 
Alma. 


Navi  minori. 

Desaix  (incrociatore). 
Hirofìdelle  (i<L) 
VoUigeur  (id.) 
Hyène  (cannoniera). 
Chacal  (id.) 
Léopard  (id.) 
Gladiateur  (id.) 


Questa  forza  navale  era  posta  sotto  il  comando  del  vice-ammiraglio 
Garnault  razione  del  quale  era  regolata  dagli  ordini  e  dalle  istruzioni 
generali  dettate  dal  ministro  della  marina. 

Oltre  ai  servizi  già  accennati  che  costituiscono  una  parte  molto  de- 
licata e  penosa  per  un'armata,  la  marina  francese  ebbe  la  missione  spe- 
ciale di  trasportare  le  truppe  ed  il  materiale  di  tre  brigate  dette  di  so- 
stegno, che  dovevano  coadiuvare  le  altre  due  provenienti  dalla  provincia 
di  Costanti na,  e  il  servizio  di  assicurare  Tapprovvigionamento  del  corpo 
di  spedizione. 

Furono  requisiti  a  talescopo  quattro  vapori  della  compagnia  Transa- 
tlantica, i  quali  si  trovavano  immediatamente  disponibili  e  pronti  entro 
quattro  ore,  e  si  prepararono  sei  grandi  trasporti  a  Tolone  che  nel  ter- 
mine di  cinque  giorni  poterono  essere  a  disposizione  del  ministro. 

Sbarco  a  Tabarea  (Tav.  I,  II,  III).  —  Lo  sbarco  di  Tabarca  ebbe  prin- 
cipio con  la  ricognizione  di  quei  paraggi  eseguita  dalla  cannoniera  Hyène 
il  15  aprile  1881.  Questa  cannoniera  secondo  le  istruzioni  avute  dal  co- 
comando  della  SufDeillanfe  doveva  tentare  una  ricognizione  evitando 
di  impegnarsi  in  qualsiasi  azione,  a  meno  di  non  esservi  astretta;  cer- 
care di  mettersi  in  relazione  con  gli  abitanti  deirisola,  informandosi  sul- 
l'attitudine della  sua  popolazione  e  della  guarnigione  tunisina,  esaminare 
dal  punto  di  vista  militare  l'isola  con  gli  approcci,  le  abitazioni,  e  più 
specialmente  poi  il  forte  situato  sulla  terraferma,  prendendo  le  vedute 
necessarie,  esaminando  da  qua!  lato  esso  era  attaccabile  dal  mare,  da 
qual  parte  poteva  meglio  difendersi,  determinando  in  seguito  il  punto 
più  propizio  per  lo  sbarco  di  un  corpo  di  una  certa  entità.  Finalmente 
il  comandante  della  cannoniera  doveva  determinare  i  rilevamenti  se- 
condo i  quali  le  artiglierie  delle  navi  ancorate  avrebbero  potuto  bat- 
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tere  i  forti,  ed  assicurarsi  suH'esattezza  degli  scandagli  segnati  nelle 
carte  idrografiche.  L'attitudine  della  JTyéné  doveva  essere  passiva  anche 
incontrando  navi  che  sbarcassero  armi,  tranne  il  caso  che  quelle  navi 
fossero  di  bandiera  francese. 

Con  queste  istruzioni  la  cannoniera,  lasciato  Tancoraggio  della  Sur^ 
vernante  a  10  ore  di  sera,  si  trovò  ali*  alba  del  di  seguente  a  quattro 
miglia  airest  di  Tabarca,  e  avendo,  prima  di  avvicinarsi  al  capo  dello 
stesso  nome,  spento  il  fanale  bianco  del  trinchetto  e  quello  verde,  cambiò 
rotta  dirigendo  a  terra  mostrando  di  venire  dal  Capo  Negro.  Costeg- 
giando a  brevissima  distanza  potè  riconoscere  che  la  terra  presentava 
una  serie  di  dune  di  sabbia  bianc£^  ma  non  vi  vide  alcuna  abitazione, 
per  il  che  fatto  il  giro  dell'isola  prese  Tancoraggio  delle  grandi  navi  a 
ponente  e  spedi  in  ricognizione  una  lancia.  Questa  fu  veduta  da  gente 
armata  che  era  sulla  costa,  e  in  seguito  alle  minaccio  dovè  essere  richia- 
mata a  bordo;  intanto  qualche  colpo  di  fucile  avverti  il  comandante  della 
cannoniera  che  era  tempo  di  allontanarsi;  il  che  fece,  sotto  un  leggiero 
fuoco  di  fucileria  dopo  aver  costeggiato  sino  al  capo  Roux.  Il  risultato 
della  ricognizione  fu  l'aver  determinata  laposizione  dell'ancoraggio  per 
mezzo  di  tante  soluzioni  cosiddette  del  segmento  capace,  riscontrata  la 
esattezza  delle  carte,  riconoscendo  dettagliatamente  il  forte.  Questo  ap- 
pariva armato  con  nove  pezzi  ad  avancarica  di  antico  modello,  di  cui 
otto  occupavano  il  fronte  ed  i  bastioni  e  battevano  i  due  ancoraggi  est 
e  ovest.  L'isola  risultava  quasi  completamente  abbandonata. 

In  conclusione,  con  una  nave  armata  di  grossa  artiglieria  ancorata 
a  ponente,  e  con  un  altro  piccolo  bastimento  posto  a  difesa  del  passaggio 
sull'istmo  di  sabbia,  lo  sbarco  e  l'occupazione  cominciati  ai  primi^lbori 
risultavano  di  facile  esecuzione.  Una  volta  padroni  dell'isola,  la  presa 
di  possesso  del  forte  non  avrebbe  esposto  a  grandi  pericoli. 

In  seguito  al  risultato  della  ricognizione  lo  sbarco  a  Tabarca  ope- 
ravasi  nel  modo  seguente. 

La  Surveillante  dopo  aver  trasbordato  sul  Tourville  materiale  e 
cavalli  lasciò  la  rada  di  Bona  e  recossi  alFisola  insieme  al  Chacal,  al 
Léopard  ed  M'Ht/ène  portando  con  sé  500  soldati,  una  sezione  d'arti- 
glieria ed  una  del  genio;  inoltre  viveri,  cavalli,  muli  e  materiale  relativo 
alla  forza  trasportata.  Avendo  ancorato  alle  7.30  del  17  a  1300  metri  dal 
forte  Bordj-Djedid,  fu  raggiunta  dal  Corrèze  che  portava  in  rinforzo  due 
battaglioni  di  linea.  Misure  di  precauzione  unite  allo  stailo  del  mare  im- 
pedirono di  metter  mano  allo  sbarco,  ma  intanto  si  disponeva  pel  caso 
di  un'azione  di  viva  forza.  Il  punto  scelto  per  la  discesa  fu  la  spiaggia  fra 
il  corso  d'acqua  Tabarca  ed  il  banco  di  sabbia  che  unisce  l'isola  alla  costa 
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(V.  tav.  II),  perchè  si  giudicava  che  questa  parte  fosse  più  ridossata,  di 
più  facile  accesso,  sufficiente  ali*  accostarsi  simultaneo  di  tutti  i  mezzi  di 
sbarco  e  si  prestava  a  poter  mettere  sin  da  principio  tanta  gente  a  terra 
da  render  possibile  un  primo  movimento  in  avanti  per  proteggere  il  rima- 
nente dello  sbarco.  La  sinistra  appoggiavasi  al  corso  d*acqua  guadabile 
minacciato,  come  vedesi  dalla  tavola,  dslVHi/ène  e  dal  Chacal  ì  quali  ave- 
vano perciò  imbarcato  una  sezione  dì  fanterìa.  Le  colline  ad  anfiteatro 
che  dominavano  il  punto  di  sbarco  risultavano  a  lor  volta  esposte  al 
fuoco  dì  artiglieria  delle  navi  che  facilmente  sarebbero  riuscite  a  spaz- 
zarne il  nemico  che  vi  apparisse.  La  sola  minaccia  seria  ad  uno  sbarco 
tranquillo  era  il  forte  dove  un  sol  cannone  era  reputato  temibile.  De- 
ciso il  bombardamento,  il  Tourville  ingombro  di  uomini  e  di  cavalli,  an- 
corò in  lontananza  in  posizione  relativamente  sicura  dalla  quale  doveva 
tentare  di  battere  Tinterno  del  forte  con  tiri  ficcanti.  La  Surveiilante  si 
avvicinò  sino  a  1800  metri,  giacchò,  a  meno  dei  1700, 1  cannoni  della  bat- 
teria non  avrebbero  potuto  colpire  il  bersaglio  a  causa  della  posizione 
elevat  i  di  questo.  Le  cannoniere  si  disposero  in  modo  da  lasciar  libero 
il  campo  di  tiro,  mentre  il  Corréze  prose  durante  il  bombardamento  una 
posizione  coperta  dairisola.  Tanto  questa  nave,  quanto  il  Tourville  do- 
vevano poi,  fatto  tacere  il  forte,  avvicinarsi  per  facilitare  lo  sbarcodelle 
truppe  da  eseguirsi  secondo  un  ordine  prestabilito. 

Dal  23  aprile  le  navi  trovavansi  in  posizione,  ma  il  24,  giorno  stabi- 
lito dal  comandante  in  capo  della  spedizione  per  il  principio  delle  ope- 
razioni, il  mare  agitato  obbligò  ad  attendere.  Il  25  in  condizioni  migliori, 
fatta  inutilmente  Tintimazioned^uso,  ìsl  Surveiilante  apri  il  fuoco  sul  forte 
alle  4  pom.,  mentre  1q  cannoniere  limitaronsi  a  tirare  neirisola  che  fu 
presto  sgombrata  di  gente.  Non  pare  che  Timpresa  di  far  tacere  il  forte 
costasse  un  gran  consumo  di  munizioni,  tuttavia  il  tiro  a  granata  delle 
due  navi  francesi  continuò  con  abbastanza  precisione  e  buon  risultato 
contro  quelle  mura  poco  resistenti  sino  ad  averle  smantellate  per  assi- 
curare maggiormente  Toperazione  di  sbarco.  Durante  la  notte,  coirai uto 
della  luce  elettricadel  Tourville,  sì  tirò  a  rari  intervalli  a  granata  contro 
alcuni  accampamenti  che  risultavano  visibili. 

Il  mattino  del  26,  dopo  che  il  Corréze  ed  il  Tourville  ebbero  presa 
la  posizione  di  sbarco,  non  potendosi  tuttavia  effettuarlo  nella  spiaggia 
per  causa  del  molto  mare,  si  pensò  di  occupare  V  isola,  il  che  fu  fatto  da 
una  sezione  delfh,  compagnia  da  sbarco  della  Surveiilante  unita  ad  una 
sezione  di  fanteria,  nò  questa  operazione  incontrò  difiScoltà.  Intanto  ap- 
pariva la  Galissonnière  con  V  insegna  del  contrammiraglio  Conrad,  e 
dopo  ispezione  dello  stato  della  spiaggia  cominciava  lo  sbarco  aiutato 
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dal  concorso  della  barca  a  vapore  e  delle  grandi  lancia  della  Oalisson- 
nière,  e  protetto  dalle  cannoniere  e lie,  avendo  preso  la  posizione  già  sta- 
bilita, allontanarono  da  prima  col  loro  Tuoco  il  nemico  che  erasi  avvi- 
cinato al  corso  d'acqua  ed  al  veraanta  che  domina  il  forte.  Quattro  ore 
bastarono  a  mettere  a  terra  tutto  il  corpo  di  sbarco,  compreso  l'arti- 
glieria da  montigna  e  da  posizione,  ì  sacchi  degli  uomini,  i  muli  per  il 
servizio  dei  pezzi,  viveri  e  munizioni  di  riserva,  tutto  essendo  prov- 
visto pel  caso  di  una  Interruzione  nelle  comunica/ìoni  con  la  flottìglia. 
Appena  fìi  sbarcato  un  certo  numero  dì  truppe,  si  occuparono  le  alture 
che  coronano  la  spiaggia  ed  il  fiume,  e  ad  ore  3,45  si  prese  possesso  del 
forte,  mentre  una  catena  di  cacciatori  teneva  col  fuoco  di  fucileria  lon- 
tano il  nemico  che  si  mostrava  nella  pianura  e  nel  versante  opposto,  e 
mentre  i  cannoni  ad  organo  Hotchkisi  che  facevano  fuoco  dalle  maggiori 
navi  insieme  ai  tiri  delle  cannoniere  ^j/^ne  e  C/iiKvrZ  minacciavano  alcuni 
cavalieri  clic  apparivano  dietro  le  dune  dal  lato  est.  Il  resto  dell'opera- 
zione, ossia  lo  sbarco  del  materiale  completo,  fu  eseguito  a  ripreso  nei 
giorni  seguenti  sino  al  30  in  mezzo  alle  sole  dìfflcollà  del  mare.  Quando 
le  imbarcazioni  non  potevano  essere  alzate  a  bordo  per  la  notte,  erano 
mantenute  a!  ridosso  dell'  isola  insieme  alle  cannoniere,  mentre  la  co- 
sta era  sorvegliata  da  bordo  per  mezzo  di  fanali  elettrici. 

Sbarco  a  Blserta.  —  La  necessità  di  procurarsi  una  sicura  base  per 
operazioni  ulteriori  suggerì,  dopo  l'occupazione  di  Tabarca,  anche  quella 
di  Biserta,  che  trovandosi  sulla  costa  assicura  va  meglio  le  comunicazioni 
del  corpo  di  spedizione  con  le  navi;  perciò  il  3  maggio  fu  dato  ordine 
alla  squadra  di  evoluzione  di  occupare  quel  luogo  che  col  suo  porto  ma- 
gnifico all' est  di  Tabarca  trovasi  a  60  chilometri  a  nord  nord-est  di  Tunisi. 
Dal  rapporto  del  comandante  della  squadra  clie  era  composta  delle 
quattro  navi  corazzato  Alma,  La  Galissonnióre,  Survcillanee  e  Reine 
Blfinche,  risulta  che  l'operazione  fu  eseguita  senza  un  colpo  di  fuoco 
dalle  sole  compagnie  da  sbarco,  quantunque  ai  attendessero  da  Tolone 
a  quello  scopo  due  trasporti,  la  Sarihe  e  la  Di-yade,  con  un  reggimento 
di  fenteria,  un  battaglione  di  cacciatori  a  piedi,  ed  una  batteria  d'arti- 
glieria, ossia  in  tutto  2000  uomini.  Ma  il  tempo  avendo  ritardato  l'ar- 
rivo di  essi,  le  compagnie  da  sbarco  mantennero  l'occupazione  sotto  ìt 
comando  superiore  del  comandante  deìVAlma,  tenendo  i  forti  e  pren- 
dendo tutte  le  precauzioni  necessarie  dettate  dalla  circostanza. 

Bombardamento  di  Sfnx,  —  La  spedizione  di  Tunisi,  come  è  ben 
noto,  era  lungi  dall'essere  compita  con  la  occupazione  del  territorio,  che 
le  difficoltà  ninggiori  apparvero  quando  meno  erano  prevedute  e  quando 
si  procedeva  allo  sgombra  parziale  delle  truppe  francesi  dalla  reggenza. 
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Deciso  pia  tardi  di  affermarsi  nei  beilicato  con  un'azione  vigorosa, 
fu  affidato  alla  flotta  il  compito  di  condurla  a  Sfax  che  era  uno  dei  punti 
più  resistenti.  Il  5  luglio  la  Reine  Bianche  diede  ordine  al  Chacal  di  av- 
vicinarsi più  che  fosse  possibile  per  bombardare  la  batteria  radente  (vedi 
tav.  IV);  ciò  fu  eseguito  dalla  distanza  di  5000  metri  sostenendo  per  un*ora 
il  fuoco  delle  batterie  di  terra,  fuoco  poco  nutrito,  se  si  pensa  che  i  colpi 
non  oltrepassarono  i  18.  Apparve  allora  che  il  tiro  del  Chacal  aveva 
fatta  una  certa  breccia,  ma  questa  fu  riparata  nella  notte  col  mezzo  di 
grandi  ammassi  di  alfa  compressa. 

Nell'alba  del  6  la  Reine  Slanche  e  VAlma  cominciarono  a  tirare 
contro  la  città,  la  prima  a  destra,  la  seconda  a  sinistra  del  minaretto; 
più  tardi  la  Piqué  ed  il  Chacal^  avvicinandosi  sino  a  2500  metri  in  un 
fondo  di  3  metri  e  50,  si  unirono  alle  due  corvette;  il  fuoco  delle  batte- 
rie, poco  sostenuto  e  diretto  piuttosto  al  Chacal^  consistè  in  tredici  colpi 
e  poi  ebbe  termine,  ma  il  bombardamento  continuò  nel  giorno  6  e  nel 
giorno  7  con  lo  stesso  vigore.  Intanto  si  compiva  una  ricognizione  a  bre- 
vissima distanza  da  terra  sulla  barca  a  vapore  deìVAlma  anch'essa  ar- 
mata in  guerra.  La  sera  del  7  furono  spedite  le  lancio  armate  in  guerra 
deìVAlma,  della  Sarthe  e  delia  Reine  Bianche  insieme  ad  una  zattera 
di  lamiera  (chaland)  dove  era  stato  montato  un  cannone  da  14  c.m.; 
questa  flottiglia,  rimorchiata  dalle  barche  a  vapore  della  squadriglia,  at- 
taccò la  batteria  radente  a  1000  metri  e  più  tardi,  alle  10,25,  fu  anche 
sostenuta  dall  Hyène  e  dal  Chacal.  Da  quest'ultima  cannoniera  davano 
disposizioni  agli  attaccanti  i  comandanti  delia  Reine  Bianche^  dell'Alma 
ed  il  comandante  deirartiglieria  leggiera;  in  tal  guisa  gli  ordini  dell'am- 
miraglio  erano  diramati  su  tutti  i  punti  delle  linee  d'attacco.  Da  terra 
partirono  soli  7  colpi,  e  la  flottiglia  si  ritirò  alle  1 1  pom.  senza  danni. 
Nuove  e  ripetute  ricognizioni  furono  eseguite  nei  giorni  successivi, 
mentre  pochi  colpi  erano  scambiati  fra  le  navi  e  le  batterie  sino  all'ar- 
rivo dell'intera  squadra,  il  14. 

Sbarco  a  Sfax.  —  Lo  sbarco  di  viva  forza,  a  cui  si  preparava  la 
flottiglia  francese  con  le  operazioni  preventive  che  abbiamo  esposte,  è 
l'azione  di  maggior  importanza  condotta  a  termine  dalla  flotta  nella 
spedizione  di  Tunisi,  siccome  quella  che  si  appoggiava  in  gran  parte 
sulle  compagnie  da  sbarco  della  squadra  d'evoluzione  che  tutte  insieme 
davano  un  contingente  di  2000  uomini. 

Le  condizioni  in  cui  si  effettuò  lo  sbarco  presentavano  alcune  diflì- 
colta  dal  lato  idrografico;  la  poca  profondità  dell'acqua  nei  pressi  della 
spiaggia  e  il  fango  molle  del  fondo  impedivano  l'accostarsi  di  tutte  le 
imbarcazioni,  a  meno  che  non  fossero  delle  più  leggiere  e  operassero  in 
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ore  di  alta  marea  ;  le  corazzate  non  poterono  ancorare  cbe  a  6500  metri 
da  terra,  e  da  questa  distanza  cominciarono  il  Immbardamento  con  i 
grossi  pezzi  di  coperta  mentre  !e  cannoniere  a  2200  metri  bnttevano  ìe 
direso  accumulate  lungo  la  spiaggia  e  le  mura  della  piazza.  Intanto  si 
disponeva  pel  giorno  16  lo  sbarco  generale  secondo  i  criteri  seguenti. 

Dalle  4  alle  5  '/t  antim.  un  bombardamento  avrebbe  sbarazzata  la 
spiaggia,  mentre  si  sarebbe  proceduto  all'  imbarco  nella  flottiglia  di  1000 
marinari  e  1400  soldati  che  si  trovavano  alcuni  aelV  Intrèpide,  altri  sulla 
Sartke,  mentre  i  soldati  rimanenti  de' sci  battaglioni  dei  reggimenti  di 
linea  92  e  136  sarebbero  tenuti  pronti  a  discendere  non  appena  le  lancio 
fossero  di  ritorno  a  bordo  dopo  la  prima  spedizione.  Era  ben  precisato 
che  la  flottiglia  dovesse  prepararsi  talmente  da  riuscire  ad  essere  il  più 
Ticino  possibile  a  terra  prima  delle  sei  del  mattino  ;  e  che  ad  un  segnale 
alzato  dal  Léopard  e  ripetuto  da  tutte  le  navi,  si  sarebbe  effettuato  lo 
sbarco  contemporaneamente  da  tutti.  Per  riuscire  ad  imbarcare  ì  3000 
uomini  si  erano  requisite  38  barche  del  paese  {mahones)  cite  furono  ag- 
gregate alla  flottìglia,  e  per  ovviare  all'inconveniente  del  poco  fondo, 
non  essendovi  cbe  un  sol  punto  ove  le  lancìe  potessero  accostare,  era 
disposto  cbe  le  sei  corazzate  delia  squadra  metterebbero  in  mare  i  pen- 
noni di  gabbia  con  i  quali  si  costituirebbe  una  specie  di  ponte  galleg- 
giante dì  quasi  100  metri,  che,  situato  perpendicolarmente  alla  spiaggia, 
servirebbe  pel  transito  delle  truppe  dalla  flottìglia  a  terra.  Questo  ma- 
teriale doveva  essere  spedito  sulla  costa  la  sera  prima  a  rimorchio  di 
barche  a  vapore  e  mantenuto  il  più  vicino  possibllealla  spiaggia.  Durante 
il  bombardamento  preventivo,  le  imbarcazioni  a  remi  del  Colbert,  della 
Revanche  e  del  Friedland,  armate  in  guerra,  itistenie  a  due  zattero 
di  lamiera  (chalands)  della  Sarlhe  e  i\e\V  Inlri'.pide  armate  con  un 
grosso  pezzo,  dovevano  riunirai  e  spiegarsi  il  più  vicino  possibile  alla 
spiaggia  per  batterla  insieme  alle  cannoniere  che  restavano  più  al 
largo.  Un  capitana  di  tVegata  era  incaricato  della  formazione  del  ponto 
gsdleggiante,  un  altro  ufficiale  di  pari  grado  avrebbe  diretto  la  flottiglia 
armata  in  guerra. 

In  quanto  al  personale,  le  compagnie  da  sbarco  erano  ripartite  in 
tre  battaglioni  comandati  rispettivamente  da  due  capitani  di  vascello  a 
da  un  capitano  di  fregata:  l'artiglieria  della  squadra  era  riunita  sotto 
gli  ordini  di  un  capitano  di  fregata.  Ogni  corazzata  doveva  fornire  due 
torpedinieri  provvisti  di  petardi  e  di  sacchi  da  terra;  tutti  questi  tor- 
pedinieri costituivano  un  distaccamento  addetto  a  far  saltare  i  possibili 
ostacoli. 

Le  stesse  baleniere  erano  destinate  al  servizio  del  ponte  galleg- 
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giante  ed  a  facilitare  il  passaggio  degli  uomini  dalle  grosse  imbarcar- 
zioni  a  terra,  dappoiché  il  fondo  molle  rendeva  impraticabile  il  cammino 
a  piedi. 

Le  38  barche  locali  erano  fornite  ciascuna  di  4  remi  per  agire  spin- 
gendo sul  fondo  del  mare;  esse  insieme  ad  una  parte  delle  imbarcazioni 
armate  in  guerra  dovevano  andare  a  prendere  i  relativi  contingenti 
sulle  nSkVìSarthe^  La  Galissonnière,  Heine  Bianche^  Alma,  Colbert,  Re^ 
vanche,  Friedland,  Trident,  Sw^eillante,  Marengo^  Intrèpide. 

Queste  le  disposizioni  del  vice-ammiraglio  Garnault  comandante 
della  squadra  e  della  divisione  del  Levante. 

I  risultati  detrazione  ed  il  modo  onde  fu  condotta  appariscono  dai 
rapporti  dei  vari  ufilciaii  comandanti. 

II  comandante  Marcq  de  Saint-Hilaire,  al  quale  èra  affidato  lo  sbarco, 
sott*ordini  al  comandante  Marquessac  che  dirigeva  le  operazioni,  ci  fa 
conoscere  che  la  fanteria  formava  due  battaglioni  composti  ciascuno 
delle  compagnie  delle  due  divisioni  navali,  Tartiglieria  era  formata  in 
due  batterie  di  6  pezzi  da  65  millimetri  ;  la  squadra  dei  torpedinieri  non 
era  incorporata;  rambulanza  era  diretta  da  un  medico  principale.  Tutto 
il  corpo  di  sbarco  portò  viveri  per  la  intiera  giornata,  ogni  uomo  fu 
fornito  di  96  cartuccie,  Tartiglieria  ebbe  56  colpi  ;  una  riserva  di  viveri 
e  di  munizioni  fu  anche  organizzata.  Il  primo  battaglione  imbarcato 
nelle  barche  locali  doveva  seguire  quelle  che  portavano  la  gente  della 
divisione  del  Levante  e  sbarcare  nello  stesso  punto  alla  marina.  Il 
2°  battaglione,  nelle  lancio  della  seconda  divisione  armate  in  guerra, 
doveva  prendere  la  sinistra,  battere  e  sbarazzare  la  spiaggia  e  sbar- 
care per  ultimo  nello  stesso  punto  del  V  battaglione.  Il  92°  battaglione 
di  fanteria  doveva  sbarcare  invece  300  metri  più  a  dritta,  ma  con- 
temporaneamente alle  truppe  di  marina. 

Gli  ordini  del  colonnello  Jumais,  comandante  di  tutte  le  truppe, 
erano  di  occupare  il  quartiere  franco  a  sinistra  e  sorvegliare  tutte  le 
operazioni  da  quel  lato,  perciò  egli,  il  comandante  Marcq  de  Saint-Hilaire, 
ordinava  in  prevenzione  che  le  prime  truppe  sbarcate  dovessero  con- 
correre alla  presa  della  batteria  radente  e  delle  trinciere  della  spiaggia  a 
dritta,  poi  penetrare  nel  quartiere  franco  preferibilmente  a  sinistra  e 
guardandosi  da  quel  lato.  Le  ultime  compagnie  resterebbero  di  riserva. 
A  misura  che  si  formavano  le  sezioni  della  prima  batteria,  dovevano 
queste  portarsi  avanti  e  tenersi  al  centro  deli*azlone  ;  la  seconda  bat- 
teria appoggerebbe  le  operazioni  a  sinistra.  Le  batterie  della  divisione 
del  Levante  concorrerebbe  a  dritta  alle  operazioni  affidate  al  92^ 

Le  imbarcazioni  arrivarono  alfora  stabilita,  la  marcia  fu  eseguita 


PRANCBBB  IN  TUNISIA.  4Si 

nell'ordine  indicato,  ma  lo  sbarco  delle  tre  colonne  non  potè  effettuarsi 
che  in  un  sol  punto.  Questo  fii  praticato  come  meglio  fu  possibile  in  se- 
guito a  segnale  sotto  il  Tuoco  che  gli  arabi  facevano  dalle  trinciere  e 
dal  forte,  i  primi  sbarcati  del  Ti-ident  penetrarono  nel  forte  senza  ri- 
tardo e  cacciandone  il  nemico  se  ne  impossessarono.  Fatto  saitare  due 
porte  mentre  si  compieva  lo  sbarco  dello  truppe,  le  varie  compagnie  si 
introdusseronell'interno  alcune  perle  porte,  altre  per  la  breccia,  scam- 
biando colpi  di  fìicile  con  gli  arabi  clie  tiravano  dalle  tfase,  imposses- 
sandosi successivamente  delle  casbab,  dei  magazzini  da  olio,  della 
grande  e  di  nna piccola  moschea,  del  cimitero,  sostenendo  piccoli  com- 
b.ittimenti  parziali,  priraadi  cacciarne  gli  arabi,  servendosi  degli  arti- 
glieri e  dei  torpedinieri  per  far  saltare  !e  porte  e  mantenendo  sempre 
le  comunicazioni  frale  varie  parti  operanti.  Alle  3  pomeridiane  il  corpo 
dei  marinai  sbarcati,  sostituito  nelle  posi^.ioni  occupate,  trovavnsi  gid 
nuovamente  raccolto  sulla  spiaggia  ed  in  attesa  di  essere  richiamato  a 
bordo,  dove  alle  IO  di  sera  tutti  erano  rientrati. 

Le  perdite  d'uomini  durante  lo  sbarco  di  viva  forza  fu  di  9  morti 
e  40  feriti. 

Dopo  aver  preso  nota  del  fotto  pili  notevole  dell'attacco  a  terra, 
ò  utile  osservare  l'andamento  delle  operazioni  preventive  eseguite 
secondo  le  disposizioni  già  dette  e  come  risulta  da  altri  rapporti  uf- 
ficiali. 

Il  comandante  Juge,  incaricato  della  formazione  e  della  sistema- 
zione del  ponte  galleggiante,  riferisce  che  a  3  ore  antimeridiane  del  16 
tutte  le  baleniere  della  squadra,  rimorchiate  da  una  barca  a  vapore,  si 
diressero  alle  cannoniere,  che  fin  dalla  sera  antecedente  erano  a  guardia 
del  materiale  già  preparato  sotto  forma  di  tante  zattere  separate.  Ap- 
pena giunti,  la  barca  a  vapore  prese  a  rimorchio  la  zattera  del  Ma- 
rengo che  costituì  la  testa  di  ponte;  le  altre  rimorchiate  dalle  bale- 
niere furono  situate  in  prolungamento,  e  prontamente  legate  fra  di  loro 
con  solidità.  Cosi  costituito,  il  ponte  fu  rimorchiato  dalla  barca  che  go- 
vernava su  di  un  allineamento  a  terra,  raentre  le  baleniere  si  tenevano 
a  dritta  e  sinistra  lunghesso.  Arrestato  a  400  metri,  si  diede  fondo  a  un 
ancorotto  dal  largo  facendo  poi  agire  la  barca  in  modo  da  mantenere 
il  ponte  allineato  e  disteso,  e  si  restò  in  quella  posizione  meno  esposti 
al  nemico  durante  tutto  il  bombardamento.  Quando  la  flottiglia  carica 
di  gente  arrivò  presso  al  ponte,  le  baleniere  si  unirono  ad  essa,  ma  la- 
sciarono un  uomo  per  ciascuna  alle  manovre  del  ponte.  Poi,  salpato 
l'ancorotto,  fu  anche  questo  ponte  rimorchiato  sino  che  fu  possibile 
dalla  barca  a  vapore,  ed  essendo  riuscito  alle  baleniere  del  Marengo 
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di  mettere  a  terra  un  ferro,  il  ponte  Ai  portato  a  posto  alandosi  sa  di 
un  cavo  assicurato  a  quel  ferro. 

Il  molo  galleggiante  arrivò  alla  spiaggia  contemporaneamente  alle 
prime  lancio  che  portavano  le  compagnie  del  Trideni;  tutte  le  altre 
sbarcarono  per  suo  mezzo. 

Le  operazioni  della  flottiglia  incaricata  di  proteggere  lo  sbarco 
sono  descritte  in  un  rapporto  del  comandante  Trillot,  al  quale  erano 
confidate  le  lancio  armate  in  guerra  con  ordine  di  avvicinarsi,  appena 
giorno,  a  terra  ed  ai  punti  fortificati  ;  battere  la  spiaggia  alla  più  breve 
distanza,  servendosi  dell'artiglieria,  delle  mitragliere  e  della  moschet- 
teria;  Impedire  la  concentrazione  delle  truppe  nemiche  fuori  o  dentro 
la  città,  opporsi  all'arrivo  di  soccorsi,  rendere  impossibile  le  sortite, 
finalmente  far  tacere  le  batterie  radenti  del  ponte  e  dei  bastioni,  e  in 
caso  disgraziato  proteggere  la  ritirata  delle  truppe  sulla  flottiglia. 

Le  imbarcazioni  destinate  a  tale  scopo  furono  18  lancio  della  prima 
divisione  della  squadra  (Colbert,  Revanche,  Friedland)  e  quelle  della 
Bar  the,  armate  in  guerra  e  portanti  quattro  cannoni  da  12  centimetri, 
1  cannone  da  4  centimetri  e  13  cannoni  ad  organo.  A  questa  flottiglia  si 
aggiunsero  due  chaLands  (delia  Sarthe  e  dell'  Intrèpide)  su  uno  dei  quali 
si  era  ingegnosamente  situato  un  cannone  da  14  centimetri  modello 
1858,  sull'altro  un  cannone  da  16  centimetri  rigato. 

Tutte  le  lancio  staccarono  dalle  corazzate  alle  2,30  antimeridiane  e 
si  posero  da  poppa  deìVAlma.  Alle  4,30,  dopo  avere  spesso  incagliato 
qua  e  là  per  mancanza  di  cognizioni  esatte  del  sito,  erano  formate  in 
battaglia  500  metri  all'est  della  batteria  radente,  su  di  una  sola  linea 
di  fronte.  Ai  primi  colpi  della  squadra  la  flottiglia  apri  il  fuoco  sulle 
batterle  e  su  di  un  fortino  situato  al  fronte  est»  che  rispondevano  con 
qualche  colpo  di  flicile.  Alcuni  arabi  nascosti  dietro  ammassi  di  alfa 
tiravano  anch'essi,  ma  le  granate  miserò  il  fuoco  all'alfa,  il  fumo  in- 
tensissimo spinto  dal  vento  li  obbligò  a  ritirarsi  ',  il  medesimo  f\imo  poi, 
invadendo  i  bastioni  e  la  città  stessa,  fu  di  gran  nocumento  alla  difesa 
che  in  quel  luogo  trovavasi  in  forza.  Il  tiro  della  flottiglia  fu  regolato 
ad  intervalli  per  non  fare  spreco  di  munizioni,  e  quando  ebbe  fatto  ta- 
cere i  punti  forti,  fu  rivolto  sulla  spiaggia  contro  arabi  a  piedi  ed  a 
cavallo  che  aspettavano  l'arrivo  delle  truppe  già  in  vista.  Il  tiro  dei 
cannoni  ad  organo  e  della  moschetteria  li  obbligò  quasi  a  ritirarsi, 
mentre  ì  due  cannoni  da  14  e  da  16  tiravano  sulla  città  e  nei  giardini 
che  servivano  loro  di  rifugio.  Poco  prima  che  la  flottiglia  rimorchiata 
arrivasse  a  terra,  i  due  chalands  si  avvicinarono  anche  di  più,  e  bat- 
tendo d' infilata  ed  a  mitraglia  le  batterie  e  le  trinciere  sulla  spiaggia  vi 
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portarono  la  confusione  e  resero  agevole  ai  francesi  sbarcati  di  im- 
possessarsi del  forte.  Caduto  questo  ed  entrate  le  truppe  nella  città,  la 
missione  della  flottiglia  non  fu  compinta,  che  essa  dovette  ancora  tirare 
per  qualche  ora  a  granata  contro  la  spiaggia  e  contro  la  città  per  age- 
volarne la  presa  di  possesso,  Alle  9  la  bassa  marea  obbligò  la  flottiglia 
a  ritirarsi  a  1000  metri  dalla  città  ed  ancorare  sino  al  ritorno  dell'alta 
marea;  ma  appena  tornata  al  posto  del  mattino,  ebbe  ordine  di  concor- 
rere all'imbarco  di  truppe  e  t^r  ritorno  alle  navi  della  squadra,  la- 
sciando due  lance  di  guardia  per  tutta  la  notte. 

Oecnpazlone  di  Gabès  (Tav.  V).  —  L'occupazione  di  Gabès  fu  ese- 
gaita  il  24  luglio  senza  difficoltà  e  consistè  nella  presa  di  possesso  della 
casa  dei  governatore;  tuttavia  le  disposizioni  furono  prese  in  vista  di 
eventualità  che  non  si  verificarono,  e  si  utilizzarono  le  forze  sbarcate 
per  affeonarsi  contro  gli  arabi  con  una  dimostrazione  al  villaggio  di 
MentzeI,  situato  a  tre  chilometri  dalla  spiaggia.  In  seguito  agli  ordini 
ricevuti,  il  comandante  in  capo  della  squadra  d'evoluzione  partiva  da 
Sfax  la  sera  del  23  con  le  navi  La  Galistonnière,  Reine  Bianche,  Vólti- 
geur.  Eyène,  Léopard,  Gladiateur  e  Chacal  lasciando  in  osservazione 
nelle  acque  di  St^x  la  Terribte,  la  Piqué  e  l'Alma.  Giunta  a  Gabès  di 
buon  mattino  la  squadra  vi  trovava  le  altre  navi  della  forza  navale  e  an- 
corava il  più  vicino  possibile  a  terra:  tutte  le  navi  si  traversavano  im- 
mediatamente su  dagli  ancorotti  stabiliti  ìn  precedonz.a,  mentre  si  arma- 
vano le  lancio  in  guerra  e  si  imbarcavano  le  compagnie  di  sbarco.  Gli 
ordini  del  comandante  in  capo  della  squadra  prescrivevano  al  coman- 
dante del  Colbert  di  sbarcare  sulla  riva  destra  del  fiume,  di  occupare 
la  residenza  del  governatore  e  di  marciare  su  MentzeI  quando  credesse 
di  poterlo  fare  senza  rischio,  prendervi  qualche  ostaggio,  quindi  lasciare 
occupata  la  residenza  e  far  ritorno  a  bordo  colla  forza  esuberante. 

Per  mandare  ad  effetto  questo'piano  furono  sbarcati  in  tutto  1 100  uo- 
mini e  17  cannoni  costituenti  le  compagnie  di  sbarco,  di  sei  corazzate, 
ài  àaénwiai  e  le  compagnie  delibi  Galissonnière,  Reine  Blnache  e  Vol- 
tigeur.  Era  disposto  che  le  lance  armate  in  guerra  e  le  navi  convenien- 
temente ancorate  avrebbero  appoggiato  lo  sbarco  con  le  artiglierie, 
dappoiché  si  supponeva  di  trovare  di  fronte  circa  1500  o  2000  uomini 
e  400  o  500  cavalieri.  L'ordine  della  forza  sbarcata  doveva  essere  il  Se- 
guente :  a  sinistra  lo  compagnie  del  Marengo  e  della  Surveillante  inca- 
ricate di  guardare  quel  fianco  che  poteva  essere  facilmente  attaccato 
dalla  cavalleria,  vista  la  natura  piana  del  terreno  j  al  centro  le  compa- 
gnie del  Trìdenl,  Colbert  e  Besaix  incaricate  di  prender  possess^i  dei 
fortino  e  dell'attacco  sul  centro  della  città;  a  destra  le  compagnie  della 
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Revanche,  Friedland  e  Hirnndellc  che  dovevano  impiuironìrsi  della 
casa  del  governatoro,  occupare  il  sobborgo  dì  Dzara,  e  attaccare  la  città 
a  deatra  strknda  a.  guardia  del  ponte  che  unisce  questa  a  quello.  Le  com- 
pagnie della  Galissonnière  e  del  Voltigeur  erano  incaricate  di  mante- 
nere occupata  la  residenza  del  governatore,  dì  guardare  il  fiume  gua- 
dabile dappertutto,  e  dì  mantenere  le  comunicazioni  con  la  spiaggia. 
Una  riserva  costituita  dalle  compagnie  della  Reina  Bianche  risultava 
,1  400  metri  dalla  fronte;  l'artiglieria  era  ripartita  al  centro  ed  alleali. 
Il  punto  di  riunione  era  tissato  sul  fortino  e  nella  casa  del  governo  dove 
l'ambulanza  aveva  online  dì  collocarsi  appena  fosse  possibile. 

Sbarcato  le  compagnie  le  lance  armate  in  guerra  si  dovevano  re- 
care sulla  dritta  e  diaporsi  a  proteggere  e  facilitare  l'imbarco. 

La  conseguenza  di  queste  disposiiioni  fu  che  alle  G  !/4  le  compa- 
gnie sbarcarono  senza  tirare  un  colpo  servendosi  delle  baleniere  o  get- 
tandosi in  mare  atteso  il  poco  fondo.  Formate  nell'ordine  esposto  s'a- 
vanzarono dopo  aver  rinforzato  gli  armamenti  dei  pezzi  che  si  trasci- 
navano a  stento  sul  suolo  sabbioso.  Giunte  all'altezza  del  fortino  si  tirò 
qualche  colpo  che  non  ebbe  risposto,  si  prese  possesso  della  posizione 
occupata  da  una  ventina  dì  soldati  tunisini,  si  distrussero  le  polveri,  si 
inchiodarono  i  cannoni  a  si  gettarono  nel  flumo.  La  destra  incontrò  una 
qualche  resistenza  a  Dzara.  di  cui  occupò  alcune  case  mentre  il  centro 
attaccava  la  città.  Dopo  uno  scambio  di  colpi  di  fucilo  e  qualche  tiro  di 
artiglieria,  essa  arrivò  in  linea,  attaccò  alla  baionetta,  penetrò  nelle 
strade  della  città,  delle  quali  alcune  erano  barricate.  Mentre  i  torpedi- 
nieri facevano  saltare  le  barricate,  la  compagnia  del  Friedland  entrò 
da  destra  e  la  sinistra,  spostatasi  sino  all'estremiti^  del  paese  senza  en- 
trarvi, attaccò  i  fuggitivi. 

Un  quarto  d'ora  di  lotta  bastò  a  mettere  in  fìiga  gli  arabi  e  a  pren- 
dere posizione  provvisoriamente  nella  città;  dopo  di  che  alle  IO  1/4 
stimandosi  raggiunto  lo  scopo,  lo  compagnie,  senza  essere  molestate,  si 
misero  in  ritirata  nell'ordine  con  cui  si  erano  avanzate,  A  mezzogiorno 
rientrarono  nella  casa  del  governatore  con  8  feriti;  si  stabilirono  le 
guardie,  si  montarono  6  cannoni  nella  terrazza  deija  casa,  si  barrica- 
rono le  aperture,  si  aprirono  feritoie,  si  tirò  qualche  colpo  sul  fortino 
che  saltò  all'aria  poco  tempo  dopo.  Il  ritorno  a  bordo  fu  molto  malage- 
vole pel  mare  agitato  che  frangeva  sino  a  100  metri  dalla  spiaggia,  e 
che  obbligò  gli  uomini  ad  imbarcarsi  nudi  portando  gli  abiti  sulla  punta 
della  baionetta.  Finalmente  alle  9  1/2  tutti  erano  rientrati  ad  eccezione 
di  due  compagnie  restata  a  guardia  della  casa  e  di  un'altra  che  protesse 
l'imbarco  ed  attese  l'indomani  per  ritirarsi.  È  naturale  che  l'imbarco 
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sarebbe  stato  impossibile  in  quelle  condizioni,  solo  che  il  nemico  avesse 
minacciato. 

Occapaxioni  dell'  Isola  delle  Oerbe  e  di  Sasa.  —  L'occupazione  del- 
l'isola  delle  Gerbe  fu  eseguita  dall'ammiraglio  Conrad  la  notte  del  28 
luglio  prendendo  possesso  della  città  principale  Hum-Suk.  Le  difficoltà 
incontrate  non  hanno  carattere  militare  imperocché  la  forza  sbarcata 
non  ebbe  oppositori  nella  costa  ;  l'operazione  fu  tuttavia  penosa  perchè 
le  navi  non  poterono  ancorare  a  meno  di  10  miglia,  ed  il  mare  era 
grosso.  Ad  onta  di  ciò  col  concorso  deirOwe  e  del  Tromblon  si  riusci 
a  fare  una  sola  spedizione  di  gente  o  questa  senza  accidenti. 

Più  tardi,  TU  settembre,  anche  Suaa  fu  occupata  col  concorso  della 
flotta  francese,  ma  questa  volta  si  trattò  di  una  semplice  presa  di  pos- 
sesso annuente  il  comandante  defla  città.  L'operazione  si  esegui  quindi 
nei  modo  più  calmo  evitandosi  persino  la  minaccio. 

Dalla  rapida  rivista  delle  operazioni  militari  marittime  sulle  coste 
di  Tunisia  è  facile  scorgere  come  il  concetto  che  guidò  gli  ammiragli 
francesi  fosse  di  premunirsi  sempre  contro  diflìcoltà  maggiori  delle  in- 
contrate, il  che  certamente  è  indizio  di  una  saggia  linea  di  condotta. 
Nelle  operazioni  meno  rischiose  non  si  trascurarono  le  precauzioni  ne- 
cessarie a  chi  si  cimenta  in  paese  nemico,  e  sempre  si  fecero  concorrei'e 
tutte  le  forze  disponibili  della  flotta.  Le  circostanze  in  cui  si  compie- 
rono le  operazioni  condotte  da  forze  preponderanti  contro  una  costa 
indifesa  e  in  una  lotta  sostenuta  contro  forze  irregolari  di  sbandati 
rendono  ad  un  osservatore  disinteressato  certamente  le  disposizioni 
prese  più  interessanti  dei  fatti  compiuti,  ma  ciononostante  la  marina 
francese  può  ben  dire  di  non  aver  deluso  l'aspettativa  della  nazione. 

Le  operazioni  che  abbiamo  brevemente  riassunto  mostrano  ancora 
una  volta  che  le  operazioni  di  sbarco  sono  una  necessità  di  guerra,  e 
dicono  in  che  possa  ancora  consistere  e  di  che  valore  sta  il  concorso 
dei  marinai  nelle  operazioni  sulla  costa;  di  qui  il  bisogno  che  gli  equi- 
paggi delle  navi  da  guerra  Bieno  a  tempo  e  logicamente  preparati  agli 
sbarchi. 
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stesso  clie,  in  qualità  di  ministro  segretario  di  Stato  per  gli  affari  esteri 
e  per  la  guerra,  li  qualificava  in  un  dispaccio  a  sir  Beniamino  Keeiie, 
ambasciatore  di  S.  M.  Britannica  a  Madrid,  «  Fobbrobrio  indelebile  del- 
i* ultima  generazione  ».  (The  indeliòle  reproachof  the  tasi  generation). 

È  vero  bensi  che  se  in  questo  medesimo  dispaccio  il  ministro  in- 
glese lasciava  balenare  Tidea  d*una  restituzione  di  Gibilterra  alla  Spa- 
gna, lo  faceva  perchè  Richelieu  s*era  allora  allora  impadronitodi  Minorca 
e  per  la  ragione  che  gli  eserciti  inglesi  piegavano  da  per  tutto  sul  con- 
tinente; perchè  «  le  loro  signorie,  prendendo  in  considerazione  i  formi- 
dabili progressi  delle  armi  francesi...,  pensavano  che  perla  continuazione 
d*una  guerra  cosi  giusta  e  cosi  necessaria,  nulla  sarebbe  stato  più  utile 
quanto  un*  unione  intima  con  la  corona  di  Spagna.  »  Non  bisognava 
però  impegnarsi  tantoltre  da  non  lasciare  interamente  libera  la  via 
per  ritirarsi:  «  prima  di  dar  fine  a  questo  lungo  dispaccio,  compio  un 
ordine  speciale  di  S.  M.  col  raccomandare  formalmente  a  V.  E.  la  mas- 
sima circospezione  nelFapertura  delle  trattative  per  la  restituzione  con- 
dizionata di  Gibilterra,  per  tema  che  la  Spagna  su  questa  proposta  non 
possa  fondare  un  precedente  per  Tavvenire,  senza  mantenere  gl'impe- 
gni ai  quali  essa  è  subordinata  (1).  V.  E.  deve  misurare  e  pesare  ogni 
parola...  » 

Gli  spagnuoli  hanno  infatti  conservato  \\  precedente  e,d*altraparte, 
ciò  era  nel  loro  diritto;  ma  allorché  essi  si  pr9curano  Tinnocente  pia- 
cere di  allegarlo  e  di  ripetere  che  i  trattati  d'Utrecht  Bono«  un  obbro- 
brio indelebile  »  per  la  politica  inglese,  dimenticano  o  fingono  di  dimenti- 
care che  nell'istante  medesimo  in  cui  Pitt  giudicava  in  siffatta  guisa  i 
titoli  di  possesso  dell'Inghilterra,  aveva  più  che  mai  a  cuore  tale  pos- 
sesso. Fu  incocrenza,  se  si  vuole,  ma  più  apparente  che  reale,  e  che  non 
poteva  inoltre  in  alcun  modo  imbarazzare  il  celebre  ministro  (2). 

Le  nazioni,  del  resto,  ordinariamente  non  si  regolano  nelle  loro 
mutue  relazioni  secondo  i  principi  della  stretta  morale  che  dominano, 
o  dovrebbero  dominare,  nei  rapporti  fra  particolari  ;  cosi,  quantunque, 
in  tempi  più  prossimi  a  noi,  parecchie  voci  eloquenti,  fra  le  quali  quella 
di  Cobden,  si  siano  udite  nel  Parlamento  o  nella  stampa  per  domandare 
in  nome  del  diritto  oppure  della  fraternità  dei  popoli  la  restituzione 
di  Gibilterra  a'  suoi  possessori  legittimi,  questi  zelanti  dei  diritti  della 
giustizia  eterna  avrebbero  potuto  certamente  protestare  ancora  per 


(1)  OPimpegni  assunti  dovevano  essere  la  liberazione  di  Minorca  con  le   armi  &p«- 
gnuole  e  la  sua  consegna  immediata  all'Inghilterra. 

(2)  «  La  vita  pubblica  di  Pitt,  scrive  il  Macaulay,  è  un*  opera  splendida,  ma  incom- 
pleta, un'opera  nella  quale  le  incoerenze  abboudauo...  > 
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lango  tempo  senza  riuscire  neppure  a  far  discutere  la  cosa,  se  un  alleato 
non  fosse  loro  comparso,  la  cui  argomentazione  molto  inaspettata  con- 
testava non  già  la  legittimità  della  conquista,  ma  bensì  Tutilità  di  con- 
servarla. 

Nel  corso  di  una  delle  discussioni  suscitate  nel  Parlamento  dallapo- 
litica  espansiva  di  lord  Beaeonsfield,  uno  dei  membri  deiropposizione 
d'allora,  poscia  membro  del  gabinetto  Gladstone  in  qualità  di  cancel- 
liere del  ducato  di  Lancaster,  Ton.  Giovanni  Bright,  esclamò:  «  Il  paese 
è  stanco  di  questa  mania  d'annettere  territori,  di  questa  mania  che  ci 
costò  tanti  uomini  e  tanti  milioni...  )>  (1)  Poscia  passando  dalle  annes- 
sioni presenti  alle  passate,  egli  si  sforzò  di  dimostrare  che,  dopo  l'uso 
delle  navi  corazzate,  le  batterie  di  Gibilterra  non  dominavano  più  lo 
stretto,  e  concludeva  che  «  tutti  gli  uomini  di  buona  fede  dovevano  con- 
venire che  questa  roccia  non  aveva  alcun  valore  per  l'Inghilterra,  né 
in  tempo  di  pace,  né  in  tempo  di  guerra,  ch'essa  rimaneva  solamente 
come  un  monumento  d'una  lotta  insensata  e  d'una  pace  poco  onorevole.» 

Una  tale  dichiarazione  era  molto  più  seria  di  quelle  mosse  da  ra- 
gioni sentimentali.  Conservare  una  proprietà  male  acquistata,  passi  ;  ma 
conservarla  quando  la  sua  conservazione  costa  cara  e  senza  ch'essa  sia 
suscettibile  di  rendere  giovamento  alcuno,  sarebbe  troppa  ingenuità. 

Evidentemente  se  il  signor  Bright  avesse  ragione  non  resterebbe 
altro  che  cedere  Gibilterra  agli  spagnuoli  ;  ciò  che  è  stato  utile  di  pren- 
dere, ora  non  è  più  utile  di  conservare  :  perchè  non  fare  una  buona  azione 
la  quale  avrebbe  anche  il  vantaggio  d'essere  un  buon  affare  ? 

Tali  sono,  o  presso  a  poco,  le  riflessioni  che  un  vecchio  deputato 
delle  Cortes  attribuisce  agli  inglesi  in  una  lettera  che  nella  primavera 
scorsa  ha  fatto  il  giro  della  stampa  madrilena,  e  tale  è  pure  l'effetto, 
nel  fondo  se  non  nella  forma,  che  il  ragionamento  doveva  fare  a  uomini 
cosi  pratici  come  gl'inglesi,  se  le  allegazioni  del  signor  Bright  fossero 
rimaste  senza  confutazione. 

Era  dunque  opportuno  di  confutarle.  Fu  appunto  il  generale  Co- 
drington,  già  governatore  di  Gibilterra,  che  si  assunse  quell'incarico. 

«  L'errore  popolare  rispetto  a  Gibilterra  consiste,  scrive  il  gene- 
rale, nel  credere  che  i  suoi  cannoni  dominino  lo  stretto,  che  questo  do- 
minio che  era  da  prima  assoluto  contro  le  navi  di  legno,"è  precario  al 
giorno  d'oggi  contro  navi  corazzate  che  non  hanno  nulla,  o  poca  cosa, 
da  temere  dalle  batterie  di  terra. 


(1)  Conviene  notare  che  il  signor  Bright  si  separò  nella  primavera  scorsa  dal  ga- 
binetto Gladstone,  quando  lo  vide  sul  punto  di  riprendere  le  tradizioni  di  politica  coloniale 
del  gabinetto  Disraeli. 
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»  È  appena  credibile  che  una  persona  di  Taglia  e  istruita  come  il 
signor  Briglìt  abbia  ripetuta  un'opinione  cosi  erronea. 

»  Gibilterra  non  ha  mai  dominato  lo  stretto  nel  senso  proprio  della 
parola;  non  ha  mai  da  sé  stessa  opposto  ostacolo  alcuno  alle  flotte  che 
transitano  dalFuno  alFaltro  mare,  atteso  che  queste  hanno  sempre  po- 
tuto, come  lo  possono  tuttora,  rimanere  al  di  Aiori  del  campo  d'azione 
delle  sue  batterie.  Ma  conchiudere  da  ciò  che  Gibilterra  non  serve  in 
nulla  all'Inghilterra,  ò  press'a  poco  lo  stesso  che  asserire  che  è  inutile 
innalzare  delle  piazze  forti  sulle  frontiere  d'un  paese,  dacché  l'invasore 
può  passare  lungi  dalla  portata  dei  loro  cannoni.  Chiunque  abbia  la  ben- 
ché minima  nozione  d'arte  militare  sa  che  un  esercito  d' invasione  non 
deve  lasciare  alle  sue  spalle  una  fortezza  nemica  la  cui  guarnigione 
possa  ad  un  dato  momento  tagliare  la  sua  linea  di  comunicazione. 

»  Una  fortezza  ò  un  riAigio  per  il  debole  contro  il  forte  ;  ò  anche 
un'  imboscata  dalla  quale  esso  può  slanciarsi  ogni  qualvolta  si  presenti 
l'occasione  di  nuocergli.  Ed  ò  in  questa  maniera  che  Gibilterra  domina 
lo  stretto,  ed  é  per  questo  che  il  suo  possesso  ha  per  noi  un'importanza 
maggiore.  Riparata  dalle  sue  mura,  una  flottiglia  di  cannoniere  può  in 
ogni  tempo  fare  senza  rischio  la  polizia  dello  stretto  e  nessuna  nave 
potrebbe  traversarlo  senza  il  permesso  di  quegli  che  ha  il  comando  della 
piazza. 

»  Variate  tutte  le  condizioni  della  navigazione,  il  vapore  ha  modi- 
Acato  di  fatto  l'uflScio  di  Gibilterra  ;  ma  all'opposto  di  quanto  credono  i 
partigiani  della  sua  cessione  alla  Spagna,  questo  ufficio  s'è  ingrandito 
e  non  è  diminuito.  Ciò  è  chiaro  fino  all'evidenza  quando  si  paragoni 
quello  che  sarebbe  oggi  una  guerra  nel  Mediterraneo  con  quello  che  era 
altra  volta.  Prima  di  cominciare  la  lotta  si  conosce  ordinariamente  col 
mezzo  della  polizia  e  delle  spie  lo  stato  degli  arsenali  del  nemico  ed  il 
numero  delle  navi  ch'esso  può  armare;  giovandosi  di  queste  informa- 
zioni, fu  sempre  agevole  per  l'Inghilterra,  prima  dell'apertura  delle 
ostilità,  il  mandare  nel  Mediterraneo  una  flotta  provveduta  di  viveri 
per  4  0  5  mesi,  forte  abbastanza  per  far  rientrare  nei  porti  tutte  le  navi 
da  guerra  del  nemico  e  distruggere  tutti  i  suoi  bastimenti  mercantili. 
Gibilterra  nelle  mani  dell'Inghilterra  serviva  come  deposito  e  come  porto 
di  raddobbo,  itia  fosse  stata  essa  pure  nelle  mani  del  nemico,  gran  danno 
non  ne  poteva  derivare  poiché  allora  non  avevamo  bisogno  di  far  pas- 
sare alcun  convoglio  di  vettovagliamento. 

»  Al  contrario  che  cosa  avverrebbe  oggidì?  La  flotta  inglese,  invece 
di  essere  al  caso  di  tenere  il  mare  per  5  o  6  mesi,  non  potrebbe  rima- 
nervi neppure  15  giorni  senza  rifornirsi  di  carbone.  Ora  il  carbone  co- 
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stituisce  un  contrabb&ndo  di  guerra  che  noi  non  potremmo  ottenere  nei 
porti  neutri  ;  sarebbe  adunque  necessario  ch'esso  giungesse  dall'Inghil- 
terra e  traveraasse  lo  stretto. 

»  Dunque  a  meno  di  vedere  le  nostre  navi  trasformate  in  isole  gal- 
leggianti, bisogna  che  lo  stretto  rimanga  aperto  ai  nostri  trasporti  ca- 
richi di  carbone.  Fintantoché  l'Inghilterra  possederà  Gibilterra,  essa 
conserverà  la  sua  libertà  d'azione  nel  Mediterraneo;  allorquando  la  ce- 
desse, una  coalizione  della  Spagna  e  della  Francia  potrebbe  mondarla 
via  chiudendo  il  canale  a  questa  derrata  indispensabile,  senza  la  quale 
ogni  nave  moderna  non  sarebbe  altro  che  un  mostro  inoffensivo.  » 

Quantunque  a  prenderla  nel  suo  significato  generale,  l'affermazione 
del  generale  inglese,  che  «  un  esercito  d'invasione  non  può  lasciare  al- 
cuna fortezza  nemica  alle  sue  spalle,  »  sia  discutibile,  è  almeno  esatta 
nella  specie  e  nell'argomento;  e  benché  da  per  sé  stessa  sia  poco  con- 
cludente, non  toglie  nulla  alla  giustezza  della  tesi. 

Se  il  Clausewitz  già  da  molto  tempo  dimostrò  il  valore  delle  chiaoi 
di  paesi,  se  la  storia  d'altro  canto  prova  che,  da  Leonida  girato  alio 
Termopili  fino  a  Bonaparte  cbe  gira  il  forte  di  Bard,  non  v'ha  sulla 
terra  ferma  alcuna  specie  di  porla  obbligatoria  o  di  chiave  indispen- 
sabile, è  manifesto  che  non  succede  Io  stesso  in  una  guerra  marittima. 
In  questo  caso  ai  può  bensì  sfondare  la  porta  ma  non  evitarla,  e  l'osta- 
colo sormontato  da  una  flotta  di  guerra  rimane  intatto  alle  sue  spalle  e  si 
risolleva  appena  essa  ò  passata.  Da  questo  aspetto,  Gibilterra,  nelle  con- 
dizioni attuali,  ai  può  reputare  la  chiave  dello  stretto  e  per  conseguenza 
del  Mediterraneo.  Non  v'era  bisogno,  senza  dubbio,  della  difesa  del  ge- 
nerale Codrington;  la  causa  era  stata  chiarita  antecedentemente  (1). 
LaSpagnanon  può  mai  sperare  di  riavere,  col  consenso  dell'Inghilterra, 
le  chiavi  dello  stretto. 

Ma  non  potrebbe  la  Spagna  procacciarsi  queste  chiavi  in  un  altro 
modo  ?  Ed  appunto  per  questa  ricerca  il  signor  Josà  Navarrete,  ufficiale 
dei  l'arti  gli  erta  spagnuola,  ha  dett;kto  una  serie  d'artìcoli  usciti  uel  gior- 
nale Il  Globo  precisamente  con  questo  titolo:  Le  chiavi  dello  stretto. 

Lo  scrittore  spagnuolo  ripiglia  il  ragionamento  del  generale  Co- 
drington,di  cui  egli  è  il  primo  a  proclamare  l'eccellenza:  «  È  un  errore 

lia  creduta  d'evacora  Oibilterra,  che  n< 
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madornale  supporre  che  il  possesso  di  Gibilterra  o  di  altri  punti  della 
costa  d'Europa  o  dell'Africa  assicuri  la  dominazione  dello  stretto.  Tutte 
le  navi  del  mondo  possono  traversare  il  canale,  la  minima  larghezza 
del  quale  è  di  circa  13  chilometri,  senza  aver  nulla  da  temere  né  da 
Gibilterra,  né  di  Tarifa,  né  da  Ceuta,  né  da  qualunque  punto  del  lit- 
torale.  » 

Le  tre  piazze  in  questo  modo  sono  eguagliate,  o,  per  meglio  dire, 
sono  egualmente  insufficienti  ponendo  mente  all'azione  diretta.  Resta 
ad  esaminare  il  loro  valore  o  piuttosto  ciò  che  dovrebbe  essere  il  loro 
valore  «  come  rifugio  del  debole  contro  il  forte,  come  imboscata  dàlia 
quale  il  primo  può  slanciarsi  ogni  qual  volta  gli  si  presenti  una  favo- 
revole occasione.  » 

Un'occhiata  allo  schizzo  qui  annesso,  della  scala  approssimativa  di 

^^^-,,,,  basta  per  comprendere  che  le  batterie  non  solamente  non  do- 
ooOOOO 

minano  lo  stretto,  ma  non  hanno  sulle  acque  che  poche  cannoniere. 

Il  dominio  inglese  é  appunto  questo  stretto  promontorio  che  sopra 
una  lunghezza  di  circa  6  chilometri,  dalla  linea  spagnuola  alla  punta 
d'Europa,  separa  le  acque  del  Mediterraneo  da  quelle  della  baia  d'Ai- 
gesiras. 

L'istmo  basso  e  sabbioso  di  1200  a  1500  metri  di  lunghezza,  che  uni- 
sce la  fortezza  al  continente,  fa  capo  ad  una  barriera  imponente,  ad 
una  muraglia  di  450  metri  d'altezza  che  si  sprofonda  all'est  nel  Medi- 
terraneo, che  finisce  all'ovest  a  200  o  250  metri  dalle  acque  della  baia 
d'Algesiras.  È  l'estremità  settentrionale  del  monte  Calpe,  dell'antica 
colonna  d'Ercole,  del  celebre  Penon  de  Gibrallar, 

Il  Penon  di  Gibilterra  forma  un  immenso  dorso  d'asino  di  cui  la 
spina  superiore  corre  ad  una  altezza  quasi  costante  di  400  a  450  metri, 
dal  Pilon  del  Azucar  al  nord  fino  alla  Roca  del  Mortero  al  sud,  ai  di 
sopra  della  punta  d'Europa.  Il  versante  orientale  che  cade  a  picco  sul 
Mediterraneo  è  assolutamente  inaccessibile;  il  versante  occidentale  al 
contrario  s'abbassa  con  un  seguito  di  risalti  successivi  verso  la  baia 
d'Algesiras;  Gibilterra  sorge  parte  sulle  ultime  terrazze  della  montagna, 
parte  sulla  lingua  sabbiosa  di  terra  che  si  stende  al  suo  piede. 

Due  fronti  bastionate  che  tagliano  questa  spiaggia  bassa  dalla  mon- 
tagna al  mare  impediscono  al  nord  e  al  sud  l'accesso  alla  città,  alla 
quale  esse  non  permettono  che  uno  sviluppo  longitudinale  di  1400  metri 
circa.  In  avanti  della  fronte  nord,  per  conseguenza  di  fianco  all'istmo, 
gli  approdi  già  cosi  ristretti  furono  giudicati  anche  troppo  larghi  ;  un 
bacino  d'inondazione  fu  scavato  ai  piedi  della  montagna  stessa,  ed  al- 
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largato  in  modo  da  confondere  quasi  le  sue  acijue  con  quelle  delia  baia 
(l'Algesiras,  non  lasciando  per  accedere  alla  porta  di  terra  clie  una  diga 
di  200  metri  di  lunghezza  la  quale  col  mezzo  di  mine,  tenute  costante- 
mente pronte,  può  essere  interamento  distrutta  al  primo  allarme. 

All'est  della  piazza  non  v'ha  bisogno  d'altre  difese  che  lo  roccie 
stesse  alle  quali  essa  sta  addossata  ;  all'ovest  una  fronte  bastionata  con- 
tinua s'estende  in  linea  retta  da  una  estremità  all'altra,  siìparaitdo  la 
città  dal  mare,  verso  il  quale  forma  una  lunga  batterla  di  fuochi  ra- 
denti; si  prolunga  poscia  al  di  là  dell'estremità  sud  sulla  riva  della  rada 
fino  al  porto  militare,  di  mediocre  larghezza,  raa  profondo  e  aicuris- 
simo,  che  è  od  I  chilometro  circa  dalla  città,  all'estremìtA  della  parte 
accessibile  della  penisola.  Cominciando  dal  porto  una  serie  continua  di 
scarpe  o  rampe  verticali  di  30  o  40  metri  d'altezza,  che  il  piccone  ha 
intagliato  dappertutto  dove  poteva  posare  il  piede  dell'uomo,  circonda 
la  parte  occidentale  della  penisola,  poscia,  circondando  anche  la  estre- 
mità sud,  va  a  Unire  sulla  spiaggia  orientale,  vicino  alla  gigantesca 
faida  perpendicolare  del  monte  Calpe. 

Nel  centro  della  montagna  la  polvere,  ed  oggi  la  dinamite,  conti- 
nuano la  loro  opera.  L'enorme  masso  del  Peiion  è  stato  scavato  in  tutti 
i  sensi  quasi  gigantesco  lavoro  di  trogloditi.  Immense  gallerie,  in  caso 
di  bombardamento,  possono  servire  di  riparo  alla  guarnigione  ed  agli 
abitanti  della  fortezza;  verso  tutti  i  punti  dell'orizzonte,  a  tutte  le  alture 
s'aprono  le  une  sopra  le  altre,  le  cannoniere  piene  di  pezzi  d'artiglieria. 
Delle  rampe  per  i  carri  mettono  in  comunicazione  tutte  le  celledì  questo 
alveare  di  pietra  e  permettono  di  giungere  a!  sicuro  fino  alle  batterie 
scoperte  di  Black-Mouth  che  coronano  la  cima  del  ponte. 

Due  mila  bocche  da  fuoco,  fVa  le  quali  molte  delle  più  grandi  uscite 
dalla  fabbrica  dell'Armstrong,  possono  letteralmente  coprire  d'una 
grandine  di  ferro  l'istmo  e  la  frontiera  spagnuola,  le  acque  della  baia 
d'Algesiras  come  quelle  del  Mediterraneo. 

Verso  il  sud,  al  contrario,  vale  a  dire  verso  Io  stretto,  pochi  pezzi 
soltanto,  come  già  dicemmo,  poterono  sistemarsi  nei  fianchi  o  sui  risalti 
dello  sprone  conico  di  cui  la  Roca  del  Mortero  forma  la  cima  e  va  ad 
ippogg''^''^  Ì3  sua  base  a  30  metri  al  di  sopra  delle  onde,  sulla  terrazza 
semicircolare  della  punta  d'Europa. 

Di  fronte  alla  città  inglese,  a  circa  9  chilometri  a  voto  d'uccello, 
sorge  sull'altra  sponda  della  baia  la  città  spagnuola  che  le  diede  il  nome. 

«  Ai  tempi  in  cui  la  portata  dei  cannoni  non  oltrepassava  i  6000 
metri,  la  baia  d'Algesiras  era  mefà  spagnuola,  metà  inglese;  oggi  cia- 
scheduna di  queste  due  piazze  può  stendere  la  sua  potenza  offensiva 
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aulla  intera  baia,  o,  per  meglio  dire,  le  due  piazze  possono  annientarsi  a 
TÌcenda.  » 

Se  l'artiglieria  inglese  vi  domina  o^gi  senza  contestazione,  vaoLsi 
attribuire  «  all'incuria  »  dei  governi  che  si  sono  succeduti  nella  Spa- 
gna; ed  è  por  ciò  che  Oibilterra senza  «  dominare  lo  stretto  >  ne  «  do- 
mina incontestabilmente  il  passaggio  »  poiché  qualunque  sia  il  tempo, 
alcune  cannoniere,  vigilanti  sentinelle,  possono  uscire  senza  correre  al- 
cun rischio,  sicure  di  trovarvi  nuovamente  un  rifugio  assicurato,  dopo 
aver  aperta  la  via  ad  una  nave  amica  o  avere  inseguita  una  nave  nemica 
fino  sotto  le  mura  delle  fortezze  costiere  spagnuole. 

Se  la  Spagna,  al  contrario,  utilizzando  il  rilievo  e  la  grande  sapo- 
rìorità  di  sviluppo  delle  coste  che  ad  essa  appartengono  sulla  baia,  vi 
erigesse  delle  semplici  batterie  di  terra,  queste,  mercé  la  loro  situazione 
non  saranno  esposte  che  ai  fuochi  curvi,  cosi  incerti,  delle  navi,  mentre 
d'altro  canto  terranno  queste  sotto  il  loro  formidabile  fuoco  verticale; 
allora  le  due  piazze  si  saranno  «  annientate  >  ;  la  baia  d'Algesiras  sarà 
inaccessibile  di  fatto  alle  navi  delle  due  nazioni  ;  ma  «  questo  danno  ir- 
reparabile per  P Inghilterra  sarà  poco  grave  per  la  Spugna  che  può, 
in  quei  paraggi,  surrogare  Algesiras.  » 

La  Spagna  non  ha  da  creare  nulla:  Ceuta  e  Tariti  esistono,  la  na- 
tura vi  ha  tutto  fotto  per  rendere  inescusabilt  coloro  che  non  sanno  gio- 
varsi di  tali  doni. 

La  città  di  Tarifa  situata  sulla  soglia  oceanica  dello  stretto,  domi- 
nata da  roccie  elevate,  è  unita  col  mezzo  di  uno  stretto  istmo  ad  un'  isola 
del  diametro  di  circa  600  metri.  A  destra  ed  a  sinistra  due  ancoraggi 
con  acque  profonde,  che  si  stendono  in  semicircolo  fra  l'isola  e  la  terra 
ferma,  hanno  d'uopo  soltanto  di  duo  moli  di  riparo  per  trasformarsi  in 
un  eccellente  e  doppio  porto  sullo  stretto  e  sull'Oceano.  Due  batterie 
a  fuochi  radenti  air  ingiro  dell'isola  e  altre  di  fuochi  verticali  sulle 
alture  di  terraferma  manterrebbero  senza  dubbio  lontane  le  navi  ne- 
miche. 

Dalla  torre  di  Ouzman,  sulla  punta  dell'  isola,  si  scopre  un  immenso 
orizzonte  (li  mare;  ninna  nave  potrebbe  approssimarsi  allo  stretto,  uè 
entrarvi  senza  essere  vista  e  segnalata. 

E  anche  più  bella  è  la  situazione  di  Ceuta.  La  città  sorge  sopra  una 
lingua  di  terra  che  unisce  ilcontinente  africano  alle  falde  del  monte  Ha- 
cho  coronato  dalla  sua  vecchia  cittadella  e  circondato  da  batterìe.  Qui, 
come  a  Tarifa,  il  doppio  porto,  mediocrissimo,  chiuso  da  una  parte  e 
dall'altra  dall'istmo  e  dalle  coste  d'Africa,  può  divenire  buonissimo  con 
pochi  lavori  di  esecuzione  assai  facile.  Le  batterie  basse  della  città  com- 
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binando  i  loro  fuochi  con  quelle  alte  del  monte  Hacho,  appena  esse  sa- 
ranno armate  alla  moderna,  impediranno  ogni  tentativo  per  parte  delle 
navi  nemiche. 

Dietro  a  Ceuta,  sul  territorio  del  Marocco,  la  Spagna  possiede  solo 
un  lembo  del  territorio  che  si  estende  per  5  o  6  chilometri  al  di  là  della 
città  e  finisce  con  una  serie  di  scarpe  che  si  allargano  in  semicircolo 
dalle  coste  del  Mediterraneo  a  quelle  dello  stretto. 

Quantunque  sia  desiderabile  trasportare  questa  frontiera  a  2000  o 
3000  metri  verso  sud,  fino  alle  creste  dominanti  della  Serra  BuUones,  è 
oggi  possibile  e  facile  costituire  potentemente  la  difesa  nei  limiti  attuali. 
Tarifa  e  Ceuta  allora  potranno  cosiderarsi  come  Gibilterre  spagnaole 
e  come  Gibilterra  senza  Algesiras  di  fronte. 

«  La  Spagna  possiede  oggi  un  numero  sufficiente  di  navi  da  guerra 
per  chiudere  il  passaggio  ad  ogni  nave  inglese  che  non  fosse  scortata 
da  una  forza  imponente.  »  In  tali  condizioni,  «  queste  navi  riparate  sotto 
Tarifa  e  Ceuta  pronte  a  slanciarsi  al  primo  segnale  alzato  dalla  citta- 
della del  Hacho  o  dalla  torre  di  Guzmon,  basterebbero  per  distruggere 
nel  Mediterraneo  la  potenza  marittima  della  superba  Albione  poichò 
esse  vieterebbero  assolutamente  il  passaggio  dello  stretto  ai  viveri  per 
il  vettovagliamento  delle  sue  flotte  e  le  convertirebbero,  secondo  Tespres* 
sione  del  generale  Codrington,  in  altrettante  isole  galleggianti.  » 

In  conclusione  Gibilterra  è  oggi,  e  fino  a  nuovo  ordine,  la  chiave 
dello  stretto.  Sarebbe  difficile  strapparla  a  quelli  che  la  possiedono,  ma 
al  contrario,  chiudendo  la  baia  d'Algesiras,  è  facile  renderla  inutile  fra 
le  loro  mani.  Ciò  fatto,  le  città  di  Tarifa  e  Ceuta  possono  sole  essere  sur- 
rogate alla  piazza  inglese;  appena  organizzate  ed  armate  saranno  alla 
lor  volta  le  chiavi  dello  stretto 

Tale  è,  segnato  a  grandi  linee  e  senza  veruna  particolarità  tecnica 
ed  amministrativa,  il  piano  del  sig.  José  Na varrete.  Anche  messo  in 
opera  non  chiuderebbe,  cosi  ermeticamente  come  egli  lo  suppone,  lo 
stiletto  all'Inghilterra;  ma  in  ogni  caso,  secondo  la  confessione  dello 
stesso  generale  Codrington,  produrrebbe  un  grande  impedimento  air  im- 
pero britannico,  non  solo,  ma  anche  a  tutte  le  potenze  marittime;  quindi 
un  aumento  delF  influenza  spagnuola  sul  Mediterraneo  e  conseguente- 
mente in  Europa. 

Ecco  adunque  un  risultato  abbastanza'importante  che  può  spiegare 
l'eco  che  le  idee  dello  scrittore  hanno  avuto  nella  Spagna  in  tutti  coloro 
(e  sono  più  numerosi  che  non  si  creda)  che  secondo  la  sua  pittoresca 
espressione  <  non  trovano  nella  soddisfazione  di  discendere  dal  Cid  Cam- 
peador  un  alimento  sufficiente  per  il  loro  amor  proprio  nazionale.  » 
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A  queste  idee  cosi  pratiche  e  coai  chiare  l'autore  ne  ha  iatromease 
anche  delle  altre  un  po' ari'Laic;it«;  anch'egli  qualche  voltasi  raromenta 
che àiseende  dal  Od  Campeador;  l'unione  iberica,  l;i  conquista  del  Ma- 
rocco, quella  di  Gibilterra, tutte  queste  speranze  che  egli  accarezza,  re- 
steranno Indubbi  amento  per  molto  tempo  ancora  nel  dominio  dei  sogni. 

Non  ostante  le  ideo  cosi  ardite,  e  forse  per  causa  di  esse,  questi 
articoli  hanno  suscitato,  ripetiamolo,  una  grande  sensazione  nella  Spa- 
gna. Appena  l'autore  volle  riunirli  in  un  volume,  un  ricchissimo  patriota 
che  non  ha  guarì  proponeva  di  aprire  una  pubblica  sottoscrizione  per  il 
riacquisto  di  Gibilterra,  e  sottoscriveva  il  primo  per  la  cospicua  somma 
di  5  milioni,  ha  chiesto  l'onore  di  l'arno  a  sue  spese  l'edizione.  11  gene- 
rale Lopez  Dominguez,  uno  dei  piìl  illustri,  ne  accettava  la  dedica  ed  in 
una  lettera  che  noè  divenuta  la  prefazione  si  unì  altamente  alle  sue  idee 
di  patriottiche  ambizioni. 

«  Voi  avete  ragione,  scrive  il  generale  :  Gibilterra,  il  Portogallo,  il 
Marocco,  1"  ìnltuenza  sul  Mediterraneo,  ecco  i  necessari  obiettivi  di  tutta 
la  nostra  politica  internazionale.  Uomini  dì  Stato,  diplomatici,  scrittori, 
soldati,  tutti  gli  spagnuoli  inlìne,  solleciti  della  gloria  e  della  prosperità 
della  loro  patria,  devono  senza  riposo  e  senza  tregua,  parlare,  discutere 
di  questo  ideale  che,  realizzato,  ripristinerebbe  per  la  Spagna  quel  po- 
sto ch'essa  deve  occupare  fta  le  nazioni.. ., 

»  Lavorare  per  riconquistare  l' integrità  del  territorio  spagnuolo,  a 
compiere  la  nostra  missione  storica  in  Africa,  a  stringere  i  legami  che 
dovrebbero  unirci  al  Portogallo,  è  in  ciò  ch'io,  fino  a  tanto  che  vivrò, 
porrò  il  mio  orgoglio  e  la  mia  più  cara  ambizione > 

Questa  professione  dì  fede,  però,  produsse  qualche  emozione  nuche 
in  Inghilterra.  La,  Pali  Mail  GaselCe  ha  consigliato  dì  sorvegliare  questo 
S/iobele/f  spagnuolo  (1).  Quantunque  siffatto  grido  sia  sicuramente  pre- 
maturo, pure  questa  campagna  platonica  di  rivondicazionc  ha  fatto  na- 
scere una  questione  strategica  della  piti  grande  importanza. 

(Revue  milUaire  de  l'Élranger).  —  M.  B. 

(1)  Oli  ardori  della  polemica  non  hanno  lardalo  ■  far  sorgora  uno  ShobtlelT  inglit» 
ùi  fronte  n  quello  spagnuolo,  U  capitano  Seymonr  deU'arliglieria  inglese  pubblica  quost» 
lesi,  I  cui  tre  poragrafl  «'incateosno  con  un  rigore  matematico: 

1"  Gibilterra  è  il  possodimenlo  più  praiioao  doll'lnghiltorra;  *  necoasario  eonsar- 

2"  So  9i  nggiungesse  al  poBJesso  rli  Gibilterra  quello  di  Tarifa  e  di  Ceula.  Tlnghil- 
lerra  si  troverebbe  stabilila  nella  parta  occidenlale  del  Mediierranaa  ancor  più  solida- 
mente  cbe  non  n«lU  parte  orientale; 

3"  Dunque,  avendo  l'Ingbilterra  il  diritto  indiacutibile  di  aaaicurarsi  la  ma  via  delle 
Indio,  non  v'ha  che  un  meno  di  rispondere  alle  ri  vendicai  ioni  della  stampa  spagnola 
ed  à  quello  d'impadronirsi  di  Tarifa  e  di  Ceula. 
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(Vedi  fascicolo  di  genfiaio,) 


Registriamo  alcuni  altri  giudizi  della  stampa  inglese  sui 
risultati  delle  esperienze  di  novembre.  È  caratteristico  che  VAr~ 
my  and  Navy  Gazeiie  e  il  Times  commentando  sugli  stessi 
elementi  vengano  a  conclusioni  opposte.  Oiò  dimostra  una  volta 
di  più  che  il  problema  dei  cannoni  e  delle  corazze  è  ancora 
lungi  dalla  soluzione. 

Per  qualche  tempo  (dice  VArmy  and  Navy  Gazette)  vedemmo  nel 
passato  decrescere  il  calibro  dei  cannoni  allo  scopo  di  aumentare  la 
velocità  iniziale  de*  proietti,  e  si  giunse  al  punto  di  creare  un'artiglie- 
ria capace  di  forare  le  più  grosse  piastre  di  ferro  fino  ad  ora  fuse,  ec- 
cetto forse  quelle  di  ghisa  indurita  del  signor  Gruson  di  Magdeburg. 
Ora  invece  le  piastre  composite  di  Sheffield  e  quelle  d'acciaio  del  Creuzot 
hanno  resistito  validamente  di  fronte  al  proietto  Whitworth  del  can- 
none Armstrong  da  100  tonnellate  la  cui  velocità  iniziale  ha  sorpassato 
i  560  metri  per  minuto  secondo  ;  da  ciò.  si  deduce  che  per  forare  tali 
piastre  è  necessario  avere  una  velocità  iniziale  ancora  più  grande,  cioè 
un'ulteriore  diminuzione  nel  calibro  dei  cannoni,  proietti  più  lunghi  e 
di  maggior  peso  e  cariche  più  grosse.  Ma  appena  giunti  anche  a  creare 
un  cannone  tale  da  forare  le  piastre  recentemente  esperimentate,  si  co- 
struiranno altre  corazze,  o  di  maggiore  spessezza  o  di  maggiore  tena- 
cità, che  a  loro  volta  sfideranno  gli  sforzi  del  primo  ed  in  questo  modo 
la  lotta  fra  cannone  e  corazza  continuerà  nell'avvenire  come  lo  fu  nel 
passato;  alla  fine  la  vittoria  spetterà  a  quella  nazione  che  avrà  più 
somme  da  spendere  nel  suo  bilancio  per  tali  costosi  esperimenti. 

83 


4BS  nPERIBNIB  CONTRO  CORAZZE  ALLA  SPBZIA. 

L'Inghilterra  perciò  non  ha  Dulia  da  temere  dalie  conaeguenEO  di 
tali  prove,  poiché  essa  non  ha  rivali  sia  in  risorse,  sia  in  polenta,  e  non 
li  aTrA  nell'avvenire  fino  a  che  brother  Jonathan  non  diventi  nn  po'  pift 
vecchio,  o  meglio  un  po'  meno  fanciullo. 

Oggi  la  corazza  ha  battuto  il  cannone,  si,  ma  quest'ultimo  pnò  sfi- 
dare tutta  la  scienza  e  tutto  l' ingegno  degli  architetti  navali  a  produrre 
nna  nave  la  cui  struttura  sia  su fflcieu temente  forte  da  sopportare  l'ec- 
cessivo peso  delie  nuove  piastre  vincitrici,  e  per  di  pib  quantunque  il 
proietto  non  sia  riuscito  a  forare  la  corazza  da  cui  ò  protetto  it  flanco 
della  nave,  non  ò  men  vero  che  tatta  la  sua  energia  s'esaurì  contro 
detto  flanco  danneggiandolo  considerevolmente. 

Almeno  tale  à  l' interpretazione  degli  esperimenti  di  cui  parliamo; 
come  risultato  poi,  si  discorse  molto  della  saggezza  degli  Italiani  nel 
perseverare  nella  costruzione  di  enormi  navi  armate  di  potentissimi 
e  pesanti  cannoni. 

Da  alcuni  però  Ai  anche  asserito  che  «  sarà  nnovamente  esaminata 
da  qnasi  tutti  ì  governi  la  decisione  di  confinare  le  proprie  costruzioni 
navali  entro  certi  limiti  di  grandezza.  » 

E  loStondorddice:*  Non  é  poco  interessante  sapere  come  l'Italia, 
la  quale  fermamente  si  mantenne  alla  testa  delle  nasioni  marittime  di 
Europa  nella  grandezza  de'suoi  cannoni  navali,  sarebbe  ora  la  prima 
a  dimostrare  la  buona  via  che  1  suoi  artiglieri  hanno  percorso.  Oli  uo- 
mini che  hanno  coscienziosamente  lavorato  intorno  a  quest'  idea  si  tro- 
vano  oggi  completamente  giustificati  dai  risultati  e  meritano  l'approvi^ 
zione  e  l'encomio  dei  loro  compatriotti.  » 

Noi  appunto  mettiamo  In  dubbio  la  saviezza  di  tenere  una  tale  via. 
A  nostro  giodizio  essa  conduce  ad  un  consumo  enorme  di  danaro  che  in- 
fluirà  naturalmente  sull'aumento  o  sul  mantenimento  delle  tasse  che  già 
gravano  sui  contribuenti  ;  ci  riconduce  alla  teoria  in  cui  persevera  il 
signor  Barnabj,  cioè  quella  dì  «  cercare  l'estremo  limite  nella  resistenza 
delle  corazze  e  nella  potenza  dei  cannoni  ;  »  conduce  a  tentativi  di  co- 
struzione, o,  in  altre  parole,  ad  un  sistema  di  costruzioni  progressive 
col  quale  ogni  nave  varata,  sebbene  di  maggior  mole  e  potenza  di  quella 
che  la  precedette,  diviene  antiquata  appena  ne  sia  messa  una  nuova  In 
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teggere  il  suo  immenso  commercio,  i  quali,  a  nostro  parere,  dovrebbero 
esser  atti  ad  urtare  ed  affondare  qualunque  corazzata. 

I  costruttori  di  cannoli!  e  di  corazze  pongono  in  non  cale  queste 
considerazioni;  il  loro  interesse  è  d'indurre  le  nazioni  ad  adoperare  i 
più  dispendiosi  armamenti  che  sia  possibile  produiTe.  Per  essi  il  con- 
tribuente è  una  miniera  ed  ii  governo  una  banca  dalla  quale  assorbi- 
scono senza  posa.  Sfortunatamente  i  risultati  delle  esperienze  della 
Spezia  possono  venire  utilizzati  a  suscitare  un  timor  panico  in  Inghil- 
terra per  costrìngerla  alla  compera  od  atruso  di  artiglierie  ancor  più 
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Nei  bombardamenti  essi  potranno  essere  utilissimi,  come  fu  piena- 
mente provato  dalle  piccole  navi  cbe  combatterono  contro  i  forti  di 
Alessandria. 

Nò  le  navi  di  tale  tipo  attaalmente  in  cantiere  raggiungono  il  nostro 
ideale  sia  nella  struttura,  sia  in  velocità,  opeso  d'artiglierie.  Delle  sbarre 
longitudinali,  forti  quanto  la  chìglia,  si  dovrebbero  trovare  a  prora  a 
formare  il  rostro,  sostenute  da  bagli  trasversali  allo  scopo  d'impedire 
ch*es8e  vengano  spinte  indietro  ali*  istante  delPurto,  o  da  un  pesante 
proietto.  Lo  scafo  dovrebbe  essere  solido  al  massimo  grado  possibile  e 
la  sua  forma  tale  da  resistere  allo  scoppio  delle  torpedini.  Fintantoché 
si  mantenga  la  forma  ad  IT  della  sezione  maestra,  e  quella  a  1^  delle 
estremità,  è  certo  che,  se  ha  luogo  Fesplosione,  la  nave  non  resisterà; 
giacché  la  linea  di  minima  resistenza  ali*  istante  in  cui  ha  luogo  lo  scop- 
pio non  é  traverso  la  nave,  ma  bensì  nelFaria.  Ciò  si  può  spiegare  age- 
volmente. 

L'acqua  é  incompressibile.  Nello  scoppio  di  una  torpedine,  avvenga 
esso  pure  a  pochi  pollici  sotto  il  pelo  dell'acqua,  la  carica  esplosiva,  nella 
sua  espansione,  incontra  un'illimitata  resistenza  dalla  sua  parte  poste- 
riore e  sotto  di  essa,  poiché  l'acqua  in  quelle  direzioni,  estendendosi  il- 
limitatamente, é  incompressibile.  Gol  semplice  parallelogramma  delle 
forze,  la  risultante  delle  forze  chiamate  in  azione  passa  traverso  la  nave 
nell'aria.  Ma  se  la  torpedine  urta  una  nave  a  fianchi  rientranti  (a  tum- 
ble^homé),  cioè  a  fianchi  formati  in  modo  da  permettere  che  la  linea  di 
minor  resistenza  passi  lungo  il  loro  lato  esterno  invece  di  traversarli  per 
penetrare  nelle  parti  vitali  della  nave,  egli  è  certo  che  poco  danno  rice- 
verà quella  nave  dallo  scoppio  di  una  torpedine. 

La  difficoltà  è  appunto  quella  dì  disegnare  i  piani  di  una  nave  le 
cui  linee  diano  alla  carena  delle  forme  giuste,  in  guisa  da  arrivare  ad 
ottenere  che  i  fianchi  abbiano  una  sufiSciente  inclinazione  verso  l'in- 
terno partendo  dalla  più  bassa  profondità  cui  può  venir  lanciato  un  si- 
luro Whitehead. 

Noi  speriamo  che  tale  difficoltà  potrà  essere  facilmente  vinta,  e  al- 
lora noi  giungeremo  a  possedere  delle  navi  di  gran  lunga  più  sicure  nel 
combattimento  e  di  maggiore  stabilità  a  mare  di  quelle  che  oggi  ab- 
biamo. 

Per  ultimo  notiamo  che  quanto  è  più  piccola  una  nave,  maggior- 
mente riesce  difficile  il  colpirla;  che  una  grossa  corazzata  attaccata  da 
4  piccoli  arieti,  dotati  di  una  velocità  superiore,  non  avrà  che  pochis- 
sima 0  nessuna  probabilità  di  sfuggire  all'urto  almeno  dì  uno  di  essi; 
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che  i  suoi  cannoni  non  i>o8sono  agire  nello  stesso  tempo  fùorchò  contro 
dae  soli  dei  quattro  assalitori,  e  che  questi  ultimi  colia  loro  grande  ve- 
locit&  non  lascieranno  trascorrere  molto  tempo  dall* istante  in  cui  en- 
trano nella  zona  battuta  a  quello  in  cui  essi  abbordano  ed  urtano.  Da 
tutto  ciò  poi  noi  traggiamo  la  conseguenza  che  la  corazzata  non  avr& 
campo  di  lanciare  un  gran  numero  de*  suoi  enormi  proietti. 

In  un  combattimento  a  distanza,  dove  ogni  nave  ne  combatte  un'altra, 
e  dove  ha  parte  la  tattica,  non  v*ha  alcun  dubbio  che  il  peso  delle  arti- 
glierie sia  di  prima  importanza  a  parità  di  tutti  gli  altri  elementi,  ed 
allora,  a  dispetto  delle  corazze  perfezionate  o  delle  più  nuove  invenzioni, 
il  cannone  di  maggior  mole  avrà  il  massimo  vantaggio.  Questa  è  la  le- 
zione che  si  può  trarre  dai  risultati  ottenuti  dalle  esperienze  della  Spezia. 

Ma  noi  non  possiamo  anunettere  che  due  flotte  ed  anche  due  sole 
navi  possano  impegnare  e  sostenere  un  combattimento  sempre  a  di* 
stanza. 

Nei  combattimenti  navali  deiravvenire  l'arditissima  tattica  di 
Nelson  sarà  più  necessaria  ancora  che  non  lo  fosse  a  Trafalgar,  e  quegli 
che  prima  abborderà  il  nemico  e  gli  darà  il  colpo  mortale  col  rostro 
rimarrà  a  galla  per  raccogliere  gli  avanzi  del  nemico  affondato. 

Da  ciò  noi  concludiamo  che  vale  meglio  essere  in  grado  d'attaccare 
con  numerose  e,  relativamente  parlando,  piccole  navi,  con  veloci  e  suf- 
ficientemente buoni  arieti,  anziché  con  un  egual  numero  di  corazzate 
mostruose  armate  di  un'enorme  e  pesantissima  artiglieria. 

Le  nostre  opinioni  riguardo  alla  superiorità  della  velocità  e  del  ro- 
stro rimangono  inconcusse  anche  in  seguito  alle  esperienze  italiane. 

(Array  and  Navy  Gazette.) 

Ecco  ora  le  considerazioni  del  Times  sulle  esperienze 
stesse : 

Cominceremo  dal  notare:  P  che  il  cannone  in  questione  è  stato  co- 
struito per  resistere  ad  una  pressione  di  29  tonnellate  per  pollice  qua- 
drato, mentre  la  più  alta  pressione  ottenuta  non  fh  che  di  tonnellate  16, 5 1 
2°  che  sebbene  si  sieno  usate  cariche  il  cui  peso  eccedeva  quello  delle 
massime  cariche  fino  ad  ora  bruciate,  pure  nella  camera  di  caricamento 
v'ha  spazio  per  altre  ancora  più  grosse;  3°  che  gl'italiani  hanno  l'evi- 
dente intenzione  d'usare,  in  via  sperimentale,  cariche  di  peso  gradata- 
mente maggiore.  E  veramente  non  è  improbabile  ch'essi  possano,  come 
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fecero  col  cannone  da  100  tonnellate  ad  avancarica,  per  lo  scopo  d*espo* 
rimento,  aumentare  la  carica  anche  fino  al  punto  in  cui  essa  sorpassi  i 
limiti  di  sicurezza;  ma  però  tali  esperienze,  che  desterebbero  tutto  ai 
più  r  interesse  delle  persone  versate  nella  scienza  dell'artiglieria,  potreb- 
bero menomare  la  fiducia  che  la  flotta  italiana  ha  ne*suoi  cannoni  e  quella 
che  il  popolo  italiano  pone  nella  sua  flotta. 

È  pure  probabile  che  il  cannone  da  100  tonnellate  a  retrocarica 
venga  sparato  contro  la  piastra  Schneider  che  ancora  trovasi  incolume, 
ed  allora  verrà  decisa  la  questione  se  la  solida  piastra  d'acciaio  da  482  mm. 
può  o  non  può  resistere  all'urto  di  un  proietto  la  cui  energia  totale  su- 
pera i  46  000  piedi-tonnellate 

Ora  convien  notare  che  per  le  esperienze  furono  fornite  due  specie 
di  polvere:  quella  di  Possano  (italiana)  e  quella  prismatica  (germanica), 
ma  trovando  che  v'era  poca  differenza  fì*a  le  due,  la  Commissione  decise 
d'adoperare  la  polvere  nazionale. 

Tre  colpi  furono  tirati  colla  massima  possibile  elevazione,  cioè  11* 
50^,  e  non  se  ne  poterono  calcolare  le  velocità  iniziali,  poiché  i  proietti 
passavano  al  disopra  dei  telai  invece  di  traversarli. 

La  portata  giudicata  dal  punto  in  cui  cadde  il  proietto  a  mare  fu 
evidentemente  enorme,  e  siccome  ciò  non  formava  parte  dello  esperi- 
mento, essa  non  fu  misurata;  il  proietto  rimase  18>,  4  nell'aria  prima  di 
toccare  l'acqua. 

Un  colpo  fu  sparato  allamassima  depressione,  cioè  3°  50^,  ed  il  proietto 
s'immerse  nel  mare,  passando  sotto  i  telai,  innalzando  una  stux>euda 
colonna  d'acqua,  alta  circa  30  metri. 

I  risultati  ottenuti  da  questi  esperimenti  dimostrarono  che  i  cannoni 
del  peso  di  100  tonnellate  possono  essere  manovrati  col  mezzo  della 
forza  idraulica,  con  maggior  facilità  dei  cannoni  da 22 centimetri  (12ton- 
nellate)  che  ne  sono  sprovvisti. 

L'intero  apparecchio  occupa  pochissimo  spazio  e  nel  suo  insieme  è 
d'un  carattere  semplicissimo  e  non  v'  ha  ragione  alcuna  per  dubitare  che 
un  cannone  da  150  tonnellate  o  da  200  possa  esser  manovrato  colla  me- 
desima facilità. 

Se  venisse  domandato  perchè  mai  si  dovrebbero  usare  simili  mo- 
struosi cannoni,  la  risposta  è  che  le  condizioni  della  controversia  fì*a 
cannone  e  corazza  hanno  assolutamente  variato  di  carattere  fino  dal- 
l'introduzione delle  piastre  composite  e  delle  piastre  d'acciaio.  Ed  ora 
piò  che  mai  è  necessario  rinunciare  all'idea  di  poter  forare  le  moderne 
corazze  con  cannoni  il  cui  peso  sia  inferiore  alle  100  tonnellate;  e  biso- 
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gna  pure  ammettere  che  la  potenza  di  un  oaDnone  contro  una  corazza 
dovrà  d'ora  iananii  essere  misurata  dall'energia  totale  all'iatante  del- 
l'orto, anziché  coU'antico  calcolo  dell'energia  per  pollice  quadrato  di 
circonferenza  del  proietto. 

Nel  giorni  precedenti  alla  prova  del  grosso  cannone  a  retrocarica 
furono  tirati  dei  colpì  col  cannone  da  100  tonnellate  ad  arancarica  con- 
tro due  piastre  composite  inglesi  da  4B2  mm.  di  grossezza,  una  presen- 
tata dalla  casa  GammeU  e  l'altra  dalla  casa  Brown,  e  contro  una  piastra 
d'acciaio  Schneider. 

Le  piastre  inglesi  non  erano  sufflcientemento  imperniate  al  cuscino, 
per  la  qual  cosa  esse  ai  ruppero  molto  più  fìicilmento  di  quello  che  non 
avrebbero  dovuto;  oltre  a  ciò,  per  mancanzadi  macchine  atto  a  laminare 
piastre  di  tanta  grossezza,  non  erano  lavorato  tanto  quanto  Io  dovevaiio 
essere  o  molto  prohabilmeoto  come  lo  saranno  per  l'avvenire. 

Il  primo  colpo,  contro  ciascuna  delle  tre  piastre.  Ai  sparato  con  una 
carica  del  peso  di  358,8  di  polvere  di  Possano,  cioè  meno  della  metà  del 
peso  della  massima  carica  adoperata  pel  cannone  a  retrocarica  La  ve- 
locità all'urto  in  toitt  e  tre  i  casi  fìi  di  1220  piedi,  e  l'energia  totale  di 
circa  20  000  piedi- tonnel lato.  Nessima  delle  tre  piastre  Ai  forata  né  in 
nessun  caso  s'ebbero  a  notare  dei  ser!  guasti  nelle  armature  ohe  le  so- 
stenevano, quantunque  eoo  un  simile  colpo  si  sarebbe  potuto  forare  Atr 
cilmento  una  piastra  di  Jerro  fucinato  del  medesimo  spessore. 

Fu  tirato  poscia  un  secondo  colpo  per  ciascuna  piastra  con  una  ca- 
rica di  478,4  libbre  di  polvere  di  Possano  :  si  ottonne  una  velocità  d'urto 
di  1560  piedi  circa  ed  un'energia  totale  di  33  900  piedi -tonnellate.  Con 
questi  colpi  si  sarebbe  forata  una  piastra  della  grossezza  di  635  mm., 
mentre  quelle  che  sostenevano  la  prova  non  lo  Airone  afiatto;  solo  quella 
d'acciaio  presentava  delle  larghe  fenditure  e  quelle  composito  Airono 
rotto  in  pezzi. 

Nei  tre  casi  le  armature  riportarono  serie  avarie;  le  minori  però 
furono  constatato  sull'armatura  ove  era  addossata  la  piastra  d'acciaio. 

Contro  quest'ultima  Al  poscia  tirato  un  colpo  col  proietto  Whitworth 
d'acciaio  con  una  velocità  d'urto  di  1538  piedi  ed  una  energia  totale 
di  34000  piedi-tonnellate.  La  piastra  si  ruppe  ed  il  cuscino  fu  ad- 
dirittura frantumato  dalla  forza  del  colpo,  ma  il  proietto  stesso  Ai 
respinto  e  giaceva  rotto  e  scontorto  A^  1  rottami  ai  piedi  del  ftonto 
del  bersaglio. 

A  questo  esperienze  erano  presenti  persone  delle  principali  nazioni 
d' Europa  competonti  nella  materia,  e  A^  questo  non  v'era  che  una  sola 
opinione,  che,  cioè,  lo  scopo  degli  artiglieri  nel  costruire  cannoni  navali 
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dovrà  esser  quello  d'ottenere,  col  mesto  dell'aamento  dei  calibri  e  del 

peso  dei  proletti,  la  massima  possìtùle  eoei^a  all'istActe  dell'urtai 

Piastre  di  qualità  tali  come  quelle  provate  alla  Spezia  non  possono 
essere  forate,  né  la  nessun  modo  distrutte,  da  preietti  di  canneni  di  ca- 
libro moderato,  e  solo  con  pesanti  proietti  lanciati  da  grosslssime  boc- 
che a  ftaoco  si  riuscirà  a  penetrare  i  fianchi  delle  navi  che  da  asse  sono 
protetti. 

(Timet}.  —  ìi.  B. 
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Intorno  airimpìego  dell'olio  per  calmare  parzialmente  il  mare  agi- 
tato abbiamo  già  pubblicato  (1)  alcune  considerazioni  ;  oggi  crediamo  ag- 
giungere quanto  si  raccoglie  nel  Cosmos,  redatto  dall'abate  Moigno,  sullo 
stesso  argomento. 

Secondo  il  signor  Delaurier,  se  razione  dell*  olio  sul  mare  agitato, 
fenomeno  conosciuto  fin  da  tempi  remoti,  non  è  stata  sinora  utilizzata 
come  meriterebbe,  ciò  deve  attribuirsi  alla  variabilità  secondo  la  quale 
si  manifesta.  Cominciando  dalF  ammettere  che  il  contatto  dell'aria  con 
Tacqua,  Tassorbimento  deirossìgeno,  la  separazione  di  questo  dal  liquido, 
la  dissoluzione  del  vapore  neiraria,  costituiscono  tuttMnsieme  un  legame, 
una  specie  d'attrazione  fra  i  due  elementi,  ne  deriva  che  un  forte  attrito 
entra  in  giuoco  quando  le  correnti  d'aria  orizzontali,  e  meglio  ancora 
se  sotto  un  certo  angolo,  strisciano  sulla  superficie  del  mare. 

L'olio  che  si  spande  sulla  superficie  ha  una  duplice  azione.  Dimi- 
nuisce l'attrito  e  impedisce  ogni  azione  chimica  o  fisica  tra  l'aria  e 
l'acqua;  cosi,  se  l'olio  è  gettato  prima  che  l' onda  si  formi,  questa  non 
potrà  pronunziarsi  perchè  manca  l'attrito  ;  inoltre  il  vento  non  trova  più 
dei  vuoti  nei  quali  poter  agire  e  fare  che  l'onda  raggiunga  un  massimo 
d'altezza. 

Se  invece  si  getta  l'olio  quando  il  mare  ò  già  agitato,  avviene  che 
l'acqua  essendo  in  un  certo  modo  lubrificata,  il  vento  agisce  sull'olio  e 
lo  trasporta,  non  trascina  più  con  sé  l'acqua  e  perciò  le  onde  si  abbas- 
sano a  poco  a  poco. 

Un  mezzo  cosi  semplice  e  cosi  poco  dispendioso  ò  tuttavia  assai  ra- 
ramente impiegato,  probabilmente  perchè  non  si  raggiunse  sempre  lo 
scopo.  Il  processo  deve  essere  poco  efficace  se  praticato  da  un  veliere 

(1)  Vedi  Bhiata  Marittima,  fascicolo  di  giugno  18SS. 
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che  abbia  do  va  to  togliere  tutta  la  Telatnra,  perché  allora  la  nave  cambia 
pocodiposlzioaemeDtre  il  Tento  trasporta  con  sé  tutto  l'olio.  Iq  talcoso 
la  spesa  btta  si  risolve  tutta  io  pura  perdita. 

Se  la  nave  sar&  a  vapore  e  se  correrà  col  veato  e  con  velocità 
presso  a  poco  eguale,  l'operazione  sarà  allora  efficace  ;  ma  avverrebbe 
l'opposto  se  la  rotta  Tosse  controvento,  o  jndirezioneobliqua.  Vicino  alle 
coste  e  dove  la  marea  è  pronunciatissima,  l'azione  dell'olio  non  avrà 
grande  efficacia,  perchè  le  onde  sono  prodotte  da  causa  diversa;  tuttavia 
avràqualche  utilità,  le  onde  la  tal  caso  essendo  meno  pericolose  dì  quelle 
prodotte  dal  venb>perohè  più  irregolari  e  perciò  taloraaumentindo,  ta- 
lora contrastando  l'agitazione  del  liquido. 

Per  rendere  l'azione  dell'olio  utile  più  che  sia  possibile,  bisogna 
servirsene  in  vicinanza  dei  passaggi  ristretti,  delle  entrate  dei  porti, 
come  A)  recentemente  proposto  dal  signor  John  Schields;  ma  bisogne- 
rebbe anche  avereabordo  uno  strumento  atto  a  lanciare  dei  vasi  pieni 
d'olio  generalmente  da  prua  delle  navi  a  vapore  nei  pressi  della  rotta 
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Il  secondo  fenomeno  è  il  movimento  di  traslazione  orizzontale  delle 
particelle  della  superficie  liquida;  quando  esse  raggiungono  la  cresta 
dell'onda,  si  separano  per  effetto  del  vento  e,  miste  all'aria,  prendono  il 
colore  biancastro  della  schiuma.  Ricadono  poi  anteriormente  alia  cresta 
sotto  forme  di  volute  di  cui  le  dimensioni  sono  in  rapporto  colla  forza 
del  vento  e  colla  grandezza  dell'onda.  Lo  stesso  fenomeno  si  osserva  ta- 
lora, anche  mancando  il  vento,  quando  l'onda  che  viene  dal  largo  rompe 
su  di  una  spiaggia;  solo  la  causa  ne  ò  diversa,  e  in  questo  caso  il  ritardo 
della  parte  inferiore  dell'onda  ò  dovuto  all'attrito  sul  fondo  del  mare. 

Quando,  cessato  il  vento,  ha  luogo  il  primo  fenomeno,  noi  abbiamo 
l'onda  che  solleva  le  grandi  navi,  quasi  fossero  piccole  imbarcazioni,  ed 
ò  cagione  del  rollio,  ma  è  pericolosa  solo  agli  ostacoli  fissi  come  le  dighe, 
i  moli  contro  i  quali  l'onda  viene  ad  urtare. 

Nessuno  dei  fatti  citati  recentemente  sembra  provare  un'azione  sen- 
sibile dell'olio  sparso  sulla  superficie  delmare,  in  queste  ondulazioni:  forse 
sarebbe  stato  prudente  di  attendere  che  l'esperienza  avesse  mostrato  la 
realtà  di  un'azione  simile  prima  di  cercare  nel  calcolo  il  mezzo  di  spie- 
garla. 

Il  secondo  fenomeno  costituisce  il  frangente.  Lo  si  vede  in  alto  mare 
quando  il  vento  comincia  a  soffiare,  e  diviene  più  definito  a  misura  che 
questo  rinfresca.  Le  imbarcazioni  lo  temono  tanto  al  largo  quanto  sulla 
costa  quando  la  voluta  minaccia  dì  riempierle.  Le  grandi  navi  ne  ricevono 
urti  pericolosi  che  diconsi  colpi  di  mare,  allora  specialmente  che  non 
le  difenda  la  loro  stessa  deriva, che  agendo  sul  mare,  riduce  i  frangenti 
lasciando  sempre  sussistere  l'onda. 

É  incontrastabile  che  la  presenza  dell'olio  o  di  qualunque  altra  so- 
stanza viscosa  sul  mare  può  impedire  il  separarsi  delle  particelle  sotto 
rinfluenza  del  vento,  e  per  conseguenza  il  formarsi  dei  firangenti.  Un 
fatto  osservato  frequentemente  dai  marini  sotto  ai  tropici  fornisce  una 
prova  indiscutibile.  Di  notte  la  fosforescenza  di  quelle  acque  rivela  la 
presenza  di  grandi  masse  di  sostanze  organiche,  di  animaletti,  che  danno 
ad  esse  una  coesione  più  grande  e  si  oppongono  cosi  alla  separazione  delle 
molecole  alla  superficie.  Avviene  allora  che  la  scia,  che  si  mantiene  lu- 
minosa nellanotte,  non  produce  durante  il  giomonessuna  schiuma  bian- 
castra. 

Le  onde  perdono  cosi  i  loro  frangenti,  e  le  navi,  qualunque  velocità 
abbiano,  scorrono  di  giorno  sul  mare  senza  lasciar  traccia  del  loro  pas- 
saggio. Dunque  la  presenza  di  una  materia  oleosasullasuperficie  del  mare 
ha  un  effetto  accertato  nell'impedire,  non  più  la  formazione  delle  onde, 
ma  i  loro  frangenti. 
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Fino  a  che  punto  una  tal  proprietà  potrà  utilizzarsi  a  vantagf^  dei 
naviganti  ?  Su  questo  riguardo  1*  esperienza  non  ci  ha  nullainsegnato.In 
qualunque  caso,  perchò  risulti  di  qualche  utilità,  è  indispensabile  che  gii 
osservatori  prendano  in  nota  e  ibcciano  chiaramente  conoscere  la  natura 
deiragitazione  calmata,  se  Tonda  o  il  ft*angente.  La  prima  sfiderà  forse 
qualunque  sforzo;  la  seconda  sembra  meno  difficile  a  vincere,  e  la  na- 
tura nel  vasto  laboratorio  dei  mari  tropicali  ce  ne  fornisce  una  prova 
convincente. 


LE  AHHINISTRAZIOm  CENTRALI  MARITTIME 


UTCIHILTEKSA  (1). 

L'amministrazioD»  della  marina  da  guerra  inglese  ha  nn  carattere 
proprio,  non  comune  a  nessuno  degli  altri  Stati  moderni,  ma  di  cui  si 
può  ritrovare  l'esempio  nella  marina  veneta,  dalla  quale  fki  forse  imi- 
tato, come  altri  non  pochi  utili  ordinamenti. 

Attempi  di  Enrico  IV  d'Ingbìlterra(l399-U13)era8tata  istituita  la 
carica  di  lord  grande  ammiraglio.  Da  principio  questo  ufficio  ora  tenuto 
da  un  altoofflciale  di  marina  principe  del  sangue,  e  raramente  era  stato 
amministrato  per  via  di  commissario.  Ciò  ebbe  luogo  quando  il  duca  di 
York,  poi  Giacomo  II,  dovette  lasciare  quell'incarico,  in  seguito  alla 
legge  che  non  permetteva  ai  cattolici  di  occuparlo.  Al  principio  del  ae> 
colo  scorso  fu  ancora  occupato  due  volte,  cioè  da  lord  Pemhroke  e  dal 
principe  Giorgio,  marito  della  regina  Anna. 

Da  allora  in  poi  fu  amministrato  per  delegazione  di  commissari  e 
solo  una  volta  si  tentò  di  derogare  a  questa  regola,  quando  il  duca  di 
Clarence  ottenne  dal  Governo,  come  erede  del  trono,  di  assumere  quella 
carica.  Ma  questo  provvedimento  non  si  dimostrò  consentaneo  all'ordi- 
namento costituzionale  dello  Stato.  L'importanza  straordinaria  e  l'istitu- 
zione dell'armata  inglese  fecero  reputere  Inoltre  che  non  bastasse  avere 
a  capo  dell'amministrazione  una  sola  persona.  Questa  fu  quindi  affidata 
ad  un  consiglio  di  ammiragliato  di  5  membri  col  nome  di  lorda  commis- 
sari per  l'ufficio  del  lord  grande  ammiraglio  del  Regno  Unito.  Tutti 
i  provvedimenti  importanti  sono  sempre  ordinati  dall'  intero  consìglio, 
ottenendosi  cosi,  a  parere  degli  inglesi,  quel  sindacato  che  è  necessario 
per  la  soluzione  dei  grandi  problemi  della  marina.  I  lords  commissari 
sono  obbligati,  insieme  al  revisore  della  marina,  di  visitare  personal- 
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mente  una  volta  airanno  tutti  gli  arsenali  e  stabilimenti  della  marina 
stessa.  Essi  non  sì  occupano  che  degli  affari  della  marina  da  guerra;  tutto 
ciò  che  riguarda  il  commercio  e  la  navigazione  mercantile  ò  di  attribu- 
zione del  Board  of  Trade  (consiglio  di  commercio)  e  del  Trinity  House. 
Salvo  alcune  modificazioni  parziali  questo  stato  di  cose  perdura  attual- 
mente. 

Il  primo  lord  commissario^  presidente  del  consiglio,  non  ò  un  uffi- 
ciale di  marina,  ma  un  borghese,  membro  del  Parlamento  e  del  governo, 
che  scade  dairufflcio  insieme  co*  suoi  4  colleghi  del  consiglio,  ad  ogni 
cambiamento  di  ministero.  A  lui  ò  affidata  la  sorveglianza  di  tutta  Tarn- 
ministrazione  marittima,  la  proposta  del  bilancio  in  Parlamento,  ed  in 
gran  parte  la  direzione  della  politica  del  governo  in  ciò  che  si  riferisce 
alla  marina.  Egli  ha  il  diritto  di  disporre  delle  più  elevate  cariche  di 
comando  della  flotta,  ha  autorità  sopra  i  suoi  colleghi  delFammiragliato, 
ed  il  diritto  di  distribuire  fìra  di  essi  il  lavoro.  Gli  ò  assegnato  per  primo 
aiutante  di  campo  un  ammiraglio.  I  quattro  altri  lords  sono  il  primo, 
il  secondo  ed  il  terzo  lord  navale,  ed  il  lord  civile, 

il  primo  lord  navale  ò  un  viceammiraglio  ed  ha  specialmente  Fin- 
carico  della  disciplina  e  delFelemento  militare  della  flotta,  non  che  Tistru- 
zione  e  reclutamento  del  personale. 

Il  secondo  lord  navale^  contr*ammiraglio,  ha  il  sindacato  delle  co- 
struzioni navali,  degli  arsenali  e  degli  stabilimenti  marittimi. 

Il  terzo  lord  navale,  contr*ammiraglio,  dirige  il  servizio  di  approv- 
vigionamento e  di  trasporti  marittimi. 

Il  lord  civile  ò  capo  della  revisione  finanziaria  (esso  è  attualmente 
slr  Tommaso  Brassey).  È  stato  aggiunto  ultimamente  come  membro 
tecnico  un  sesto  membro  nella  persona  del  signor  Giorgio  RendeL 

Dairammiragliato  dipendono  di  più  :  la  guardia  delle  coste,  gli  os-* 
servitori  di  Greenwich  e  del  Capo  di  Buona  Speranza,  le  riserve  na- 
vali, Tacoademia  navale  ed  il  servizio  idrografico. 

Gli  affari  dell*ammiragliato  sono  disimpegnati  da: 
r  Un  grande  ufficio  centrale.  {Naval  department^  o  Board  ofad^ 
miralty)  il  quale  riunisce  i  5  tords,  e  comprende  inoltre  T  ufficio  spe- 
ciale di  ciascuno  di  essi,  di  cui  è  capo  il  loro  segretario.  L'ufficio  del 
primo  lord  ò  diretto  da  un  primo  segretario,  che  ò  membro  del  Parla- 
mento, e  ne  fanno  parte  un  ammiraglio,  comepnimo  aiutante  di  campo 
navale^  un  capitano  di  vascello,  come  segretario  permanente  ed  un  ca- 
pitano di  vascello,  come  segretario  privato  del  primo  lord. 

L'ufficio  centrale  ha  inoltre  da  40  a  50  impiegati  civili. 

Ivi  sono  studiate  e  ventilate  tutte  le  questioni  di  interesse  generale. 
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militare  e  marittimo,  e  qui  ranno  capo  naturalmente  tatti  i  lavori  dei 
sogaeoti  affici. 

Del  resto  non  si  può  dire  sieno  tracciati  dei  limiti  preciai  Ita  le  at- 
tribuzioDi  di  ciascuno  dei  lorda,  tanto  più  che,  come  si  è  notato,  il  primo 
lord  [a.  le  modiflcazionl  elle  crede  dÌTontate  opportune.  A  questo  ufficio 
è  stato  recentemente  annesso  un  Comitato  delle  informazioni  incari- 
cato di  raccogliere  e  coordinare  le  inrormazioni  sulle  marine  estere  e 
diretto  da  un  capitano  di  vascello. 

2'  Ufficio  del  controller  della  flotta.  (U  capo  ne  è  il  Controller  of 
the  navy,  un  con tr'ammi raglio.  Ne  fonno  parte:  il  direttore  di  arti- 
glieria navale  (un  co ntr'ammi raglio)  coadiuvato  da  un  capitano  di  fre- 
gata; il  capo  costruttore,  revisore  degli  arsenali;  vi  sono  addetti  7  co- 
struttori navali,  5  ingegneri  meccanici,  12  disegnatori)  36  impiegati, 
19  scritturali). 

Questo  è  l'ufficio  più  importante.  Il  contr'ammiraglio  che  lo  diriga 
non  appartiene  al  ParIamento,néé  membro  del  governo;  quindi  rimane 
al  8U0  posto  anche  coi  cambiamenti  di  ministero.  In  quest'ufficio  si  pre- 
parano i  piani  delle  macchine,  delle  navi  e  loro  armamento,  onde  poi  sot- 
toporli ali 'approvazione  dei  lords  dell'ani  mi  ragliata,  e  quindi  farli  ese- 
gnire  dagli  arsenali  governativi  o  privati.  Gli  arsenali  sono  perciò  sotto 
la  dipendenza  del  controller,  il  quale  risponde  del  buon  andamento  dei 
lavori  e  del  buon  uso  delle  somme  assegnate.  Però  per  la  preparazione 
dei  nuovi  piani,  per  le  navi,  ecc.,  i  direttori  degli  arsenali  corrispondono 
direttamente  con  i  direttori  tecnici  dell'ammiragliato,  senza  dover  pas- 
sare per  il  revisore. 

3*  Ufficio  idrografico.  (N'é  capo  un  contr'ammiraglio  o  un  capi- 
tano di  vascello;  addetti:  6  capitani  di  fì^gata,  un  capitano  di  vascello 
per  il  servizio  delle  bussole,  un  capitano  di  fregata  per  la  cartografia; 
4  disegnatori,  un  commissario,  2  impiegati  civili). 

4*  Ufficio  del  direttore  dei  trasporti.  (Capo:  un  ammiraglio;  ad- 
detti :  un  capitano  di  vascello,  revisore  delle  navi,  un  ufficiale  ispettore, 
16  fta  commissari  ed  impiegati). 

5°  Ufficio  delV ammiraglio  sopraintendenle  delle  riserve  naeOti. 
(Capo:  un  contr'ammiraglio;  addetti  :  un  capìtanodì  vascello,  3  commis- 
sari, 2  impiegati).  Da  questo  ufficio  dipende  pure  il  servìzio  dei  guar- 


6"  Ufficio  del  contaòile  generale  e  revisore  delle  paghe.  (Ufficio 
civile,  190  impiegati  alti  e  bassi  e  63  scritturali). 

7°  Ufficio  contratti  e  acquiiti.  (Ufficio  civile,  circa  20  impiegati 
e  4  scritturali). 
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8®  Ufficio  del  direttore  ffeneràle  sanitario.  (Il  direttore  sanitario, 
dae  medici  capi,  12  impiegati). 

9*  ITffieio  del  direttore  delle  opere  di  architettura  civiie.  (Capo: 
un  tenente  colonnello  del  genio  militare,  addetti  circa  30  impiegati. 

10^  Ufficio  vettovaglie.  (9  commissari  e  12  impiegati). 

11^  Ufficio  delle  truppe  di  nuirina.(FsnieTÌa  e  hrUgherì&nAriM). 
Capo:  un  maggiore  generale;  addetti,  un  colonnello,  2  quartiermastri. 

NB.  -  Il  governo  delle  Indie  ha  la  sua  piccola  marina  interamente 
a  parte  e  indipendente  dall'ammiragliato  inglese. 

STATI  UHITI  D'AMERICA. 

L*amministrazione  centrale  della  marina  militare  degli  Stati  Uniti 
d'America  (Navy  Department)  è  retta  dal  segretario  per  la  marina^ 
responsabile  davanti  al  presidente  ed  al  Congresso.  Essa  si  divide  nelle 
parti  seguenti  : 

V  Ufficio  di  segretariato  o  centrale.  -  Questo  ufficio,  retto 
per  solito  da  un  ammiraglio,  si  occupa  delle  quistioni  generali  militari, 
amministrative  e  di  gabinetto,  di  quanto  riguarda  Tordinamento  gene- 
rale del  personale  e  la  sua  istruzione. 

Quando  occorre  lo  studio  di  quistioni  generali  complesse  relative 
alla  marina,  il  segretario  per  la  marina  nomina  dei  consigli  speciali 
(Board»),  le  cui  relazioni  gli  servono  di  appoggio  per  il  suo  rendiconto 
ai  Congresso. 

Airufflcio  di  segretariato  fanno  capo  ì  seguenti,  i  cui  capi  sono  no- 
minati dal  presidente  col  consenso  del  Senato. 

2^  Ufficio  di  navigazione.  -  (Un  commodoro).  (1)  Ripartizione 
e  destinazione  degli  ufficiali  di  mare  a  bordo  e  a  terra.  Modificazione  e 
miglioramenti  relativi  alla  navigazione.  Esame  immediato  deirallesti* 
mento  e  preparazione  delle  spedizioni,  esplorazioni,  ecc.  Quest^ufflcio 
comprende  inoltre  le  seguenti  sezioni,  dirette  da  capitani  di  vascello. 

Sezione  idrografia,  -  Carte,  piani,  istruzioni,  avvisi  di  navigazioni, 
spoglio  dei  giornali,  notizie,  avvisi  meteorologici. 

Sezione  dei  segnali,  -  Segnali  bandiere,  codici,  dizionari,  regola- 
menti relativi  alle  comunicazioni  di  giorno  e  di  notte. 

Osservatorio  navale.  -  Sebbene  formi  uno  stabilimento  a  parte,  esso 
è  in  realtà  una  suddivisione  deirufficio  di  navigazione  ed  é  diretto  da 
un  commodoro  o  contr'ammiraglio.  Si  occupa  di  ciò  che  concerne  la  con- 


(1)  Il  titolo  di  commodoro  è  denominaxione  di  grado  effettivo,  che  corrisponde  a  quello 
di  colonnello  brigadiere. 
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Fra  i  oonsiglierì  del  ministro  vi  é  pare  il  eokmnello  comanduiie 
della  frateria  marina,  che  interrieoe  ogni  rolla  che  sì  tratta  del  suo 
corpo,  sebbene  non  sia  capo  officio  e  non  ikccia  parte  del  eomitato  ge- 
nerale. 

A  fianco  di  qoest*ammÌDÌstrazìone  ri  è  pure  on  comitato  di  officiali 
soperìori  di  mare,  incaricati  di  esaminare  i  titoli  delTaTameamento  degli 
officiali  in  senrizio  attivo. 

BCSSIA. 

La  marina  militare  rossa  dipende  da  on  Grande  ammira^io,  di- 
gnità a.ssnnta  da  ano  dei  granduchi  della  famiglia  imperiale,  il  qoale 
non  dipende  che  dalf  imperatore.  Il  Grande  ammiraglio  è  ad  on  tempo 
comandante  in  capo  della  marina  e  capo  deiramministraxione,  e  come 
tale  ha  i  diritti  e  i  doveri  di  on  ministro,  é  presidente  del  consiglio  di 
ammiragliato,  membro  del  consiglio  di  Stato  e  del  Senato. 

n  consiglio  di  ammiragliato,  da  loi  presieduto,  é  nominato  dairim- 
peratore,  ed  é  corpo  consalti vo  e  di  revisione,  indipendente  dal  mini- 
stero. Ne  sono  membri  10  ufficiali  ammiragli,  1  generale  ed  1  consigliere 
privato  segretario.  Fra  questi  si  comprendono  i  capi  di  servizio  del  mi- 
nistero. (1) 

Il  presidente  vi  può  inoltre  destinare  dei  membri  straordinari,  tec- 
nici della  materia  in  discussione  con  voto  deliberativo. 

Il  ministero  di  marina  è  diretto  da  un  ammiraglio  che  é  sotto  la 
dipendenza  del  grande  ammiraglio,  e  che  ha  la  responsabilità  della  parte 
amministrativa.  II  ministero  comprende  gli  uffici  seguenti  : 

1"  Cancelleria  generale.  (Ufficio  centrale)  sotto  la  dipendenza 
diretta  dclKam miraglio  suddetto  ed  a  cui  fa  capo  il  lavoro  di  tutti  gli 

altri  uffici.  In  esso  si  prepara  tutto  il  lavoro  relativo  agli  affari  generali 
della  marina  per  poi  sottoporlo  al  consiglio  di  ammiragliato.  Vi  si  pre- 
parano i  progetti  di  bilancio  e  vi  si  mantiene  la  corrispondenza  col  mi- 
nistero delle  finanze.  Si  suddivide  in  12  sezioni,  per  gli  affari  segreti,  per 
il  personale,  costruzione,  artiglieria,  ecc.,  ecc. 

2^  Ispettorato  di  marina.  -  (Un  vice  ammiraglio,  un  contr*ammi- 
raglio)  si  occupa  del  personale,  del  servizio  militare  navale  e  del  reclu- 
tamento. 

quello  della  marina  doganale  e  del  salvamento  dei  naufraghi,  i  quali  TÌrtualmente  sono 
già  disimpegnati  per  necessità  in  gran  parte  da  ufficiali  di  marina. 

(1)1  membri  del  consiglio  di  ammiragliato  hanno  il  diritto  di  ispezionare  tutti  gli  sta- 
bilimenti e  istituti  della  marina  e  di  fame  relazione  al  grande  ammiraglio  od  al  capo  del 
ministero. 
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le  qnistioni  d^ordine  generale.  Sotto  la  sua  ispezione  debbono  passare 
tutte  le  cose  relative  agli  altri  uffici,  che  sono  i  seguenti: 

2"  Dir  exione  del  personale.  -  (Un  capitano  di  vascello  di  V  classe, 
un  capitano  di  vascello,  2  capitani  di  fì*egata). 

3*  ArmamenH  navali.  -  (Un  capitano  di  vascello  di  1*  classe,  un 
capitano  di  fregata,  un  tenente  di  vascello  di  1*  classe). 

4''  Ingegneria.  -(Un ingegnere  navale  di  1*  classe,  due  ingegneri 
di  2*  classe). 

5*  Marineria  e  industrie  marittime,  -  (Un  capitano  di  vascello, 
due  capitani  di  fk*egata,  un  capitano  di  fanteria  marina). 

6"  Artiglieria.  -  (Un  maresciallo  di  artiglieria  marina,  due  uffi- 
ciali superiori  ed  un  capitano  di  artiglieria  marina). 

7*  Fanteria  marina.  -  (Un  maresciallo  di  fonteria  marina,  due 
ufficiali  superiori  di  fanteria  marina). 

8^  Contabilità.  -  (Un  Commissario  capo,  sette  commissari). 

9^  Servizio  sanitario. '(\Jn  ispettore  generale  sanitario,  due  sotto 
ispettori). 

10"  Ispezione  degli  archivi.  -  (Un  ingegnere  navale  di  1*  classe). 

11®  Gabinetto  particolare  del  ministro.  -  (Un  tenente  di  vascello 
di  1*  classe). 

Oltre  a  questi  uffici  fanno  parte  deiramministrazione  centrale  : 

a)  La  giunta  superiore  di  marina^  corpo  consultivo,  corrispon- 
dente al  nostro  consiglio  superiore  di  marina  e  formato  da  un  ammira- 
glio presidente,  un  vice  ammiraglio,  due  contr'ammi  ragli,  un  ingegnere 
del  genio  civile,  un  capitano  di  vascello  segretario  ed  un  tenente  di  va- 
scello di  1*  classe  sotto-segretario. 

b)  Giunta  generale  delle  difese  subacquee,  presieduta  da  un 
maresciallo  di  campo  di  artiglieria  marina,  composta  dei  seguenti  membri  : 

Due  capitani  di  vascello  (capi  deirnfficio  armamenti  e  dell'ufficio 

personale). 

Un  colonnello  di  A.M. 

Due  ingegneri  capi  (uno  di  essi  è  il  capo  dell'ufficio  Ingegneria). 

Un  colonnello  )  ,  , 

rr   ±       X      ,        „     1  del  genio  militare 

Un  tenente  colonnello  ) 

Un  colonnello  di  fanteria     )  ,    , 
Un  colonnello  di  artiglieria  )  <*«"'®s«r^>*^ 
Un  maggiore         » 
Un  capitano  di  fanteria  marina. 
Inoltre  fanno  parte  : 

a)  del  consiglio  di  Stato,  per  la  sezione  guerra  e  marina;  un 
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yice^ammiraglio,  an  contr^ammlraglio,  un  capitano  di  fregata  ed  un  te- 
nente di  vascello  di  1*  classe. 

b)  del  consiglio  sapremo  di  guerra  e  marinat  tre  contr'araniì- 
ragli. 

Il  più  anziano  degli  ammiragli  della  giunta  superiore  di  marina  é 
presidente  della  commissione  centrale  di  pesca. 

A  Cadice  vi  è  una  giunta  speciale  di  artiglieria,  per  gli  studi  re- 
lativi al  materiale,  la  quale  dipende  dal  ministero. 

PORTOGALLO. 

L'amministrazione  della  marina  è  retta  da  un  ministro,  segretario 
di  Stato  per  gli  affari  della  marina  e  di  oltremare.  Egli  ba  a  sua  dispo- 
sizione una  segreteria  particolare,  di  cui  fanno  parte  ufficiali  delFeser- 
cito  e  delFarmata. 

L*ammini8trazione  centrale  si  compone  degli  uffici  del  ministero 
propriamente  detti,  e  di  giunte  e  uffici  speciali  come  in  appresso:  di 
più  il  comando  militare  della  marina  da  guerra  ò  affidato  ad  un  vice-am- 
miraglio co99tane2anfep&neraZ&d^U*armato,  coadiuvato  da  un  capitano 
di  vascello,  capo  di  stato  maggiore.  L'estensione  data  alle  giunte  ed  agli 
uffici  speciali  e  l'esistenza  di  questo  comando  ha  condotto  a  diminuire 
l'entità  tecnica  degli  uffici  del  ministero.  Questo  si  divide  in  tre  dire- 
zioni generali. 

1""  Direzione  generale  di  marina,  il  cui  capo  è  un  vice-ammira- 
glio e  che  si  suddivide  in  tre  ripartizioni: 

a)  Personale  e  servizio  militare  (un  capitano  di  fregata); 

b)  Materiale  (un  capitano  di  corvetta); 
e)  Contabilità. 

2**  Direzione  generale  di  oltremare^  che  si  occupa  degli  afllari 
civili  e  militari  delle  colonie  e  si  divide  in  sei  ripartizioni;  non  vi  hanno 
parte  ufficiali  dì  marina. 

S""  Pagatoria  generale^  subordinata  rispettivamente  alle  due  di- 
rezioni generali. 

Le  giunte  e  uffici  speciali  sono  i  seguenti: 

Giunta  consultiva  di  marina.  -  Presidente  il  ministro,  vice-presi- 
dente il  comandante  generale  dell'armata,  membri  :  il  comandante  della 
scuola  navale  e  corpo  dei  guardiamarina  (capitano  di  vascello),  il  co- 
mandante della  corazzata  Vasco  di  Gama,  il  comandante  del  corpo  dei 
marinari  (capitano  di  vascello),  il  sopraintendente  dell'arsenale  marit- 
timo (capitano  di  fregata),  il  capo  delle  costruzioni  navali. 

Giunta  consultiva  d»o2/remare.- Presidente  il  ministro  di  marina, 
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vice-presidente  un  contr'ammiraglio.  Membri:  il  ministro  della  guerra, 
«lue  consiglieri  di  Stato,  un  tenente  colonnello  di  stato  maggiore. 

Giunta  consultiva  di  sanità  marittima.  -  Presidente  il  ministro  ; 
membri:  l'ispettore  generale  sanitario,  due  sotto-ispettori,  due  medici. 

Commissione  di  artiglieria  navale.  -  Presidente  il  ministro;  mem- 
bri: il  comandante  la  scuola  d'artiglieria  navale  (capitano  di  fregata), 
un  capitano  di  corvetta,  un  tenente  di  vascello,  istruttore  della  scuola 
anzidetta 

Consiglio  d'istruzione  navale,  -  Presidente  il  ministro;  membri:  il 
comandante  generale  dell'armata,  il  comandante  la  scuola  di  marina, 
(lue  sotto-comandanti  la  scuola  di  marina,  il  comandante  la  scuola  d'ar- 
tiglieria navale,  il  capo  della2*  direzione  dell'arsenale,  il  2  '  comandante 
della  scuola  militare  dell'esercito  (maggiore  del  genio). 

Uditorato  generale,  -  L'uditore  generale  di  marina. 

Ufficio  idrografico.  -  Due  contr'ammiragli.due  capitani  di  vascello, 
due  capitani  di  fregata,  due  capitani  di  corvetta. 

Ripartizione  fiscale  del  commissariato  di  mnrina.  -  Capo,  un  ca- 
pitano di  vascello;  assegnati  cinque  ufflciali  commissari. 

Consiglio  d^ amministrazione  di  marina,  -  Capo,  un  capitano  di 
vascello;  addetti,  due  commissari. 

OLANDA. 

Capo  della  marina  militare  è  un  vice-ammiraglio,  ministro  della 
marina. 

Il  ministero  si  compone  dei  seguenti  uffici  : 
1^  Ufficio  di  segretariato  generale,  a  cui  fanno  capo  tutti  i  se- 
guenti : 

2°  Divisione  L  Materiale  navale  e  arsenali  (un  capitano  di  vascello). 
Divisione  li.  Personale  militare  (un  capitano  di  vascello). 
Divisione  III.  Pilotaggio,  segnali  idrografici,  fari  e  fanali  (un 
contr'ammiraglio  ispettore  generale  del  servizio). 

Divisione  IV,  Servizio  idrografico  (un  capitano  di  vascello,  tre 
tenenti  di  vascello). 

3*  Ufficio  delVispettore  generale  d'artiglieria  (un  capitano  di 
vascello,  due  tenenti  di  vascello). 

4°  Ufficio  delle  paghe^  viveri  e  vestiario  e  contabilità  (commis- 
sario-ispettore). 

5"*  Ufficio  sanitario  (l'ispettore  sanitario,  un  medico  di  marina). 
6'  Ufficio  dell* ispettore  del  servizio  di  navigazione  (im  capitano 
di  vascello,  un  tenente  di  vascello). 
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N.B.  -  Il  servizio  del  pilotaggio,  fari  e  ESDali  è  diretto  da  un  contro- 
ammiraglio  (ispettore  capo  della  III  divisione).  La  costa  è  per  tale  servi- 
zìo  divisa  in  6  distretti,  a  capo  dei  quali  sta  un  ufficiale  superiore  di 
vascello  In  attività  o  io  riserva,  coadiuvato  da  parecchi  ufflcialì  infe- 
riori della  riserva,  o  piloU,  col  titolo  di  commisiari  dei  aolto-distretli. 

La  mai-ina  militare  è  interamente  separata  dalla  marina  coloniale, 
la  quale  dipendo  dal  ministero  delle  colonie. 

DàNUIìBCA. 

E  capo  dell'amministrazione  centrale  il  ministro  della  marina,  con- 
tr'am miraglio,  o  capitano  di  vascello. 
Il  ministero  comprende  tre  divisioni: 

/  Divisione.  Segretariato  ecomando.~  Ivi  è  la  direzione  del  ser- 
vìzio militare,  dell'ordinamento  generale,  degli  ordini  di  armamento  e 
disarmo  delle  navi  e  loro  missioni,  delie  questioni  tecniche,  non  di  spet- 
tanza della  2*  divisione,  delle  scuole  di  marina  e  dei  quadri  di  riserva, 
(Iella preparazione  dei  bilancio  di  tutte  le  qutstioni  generali.  (Un capi- 
tano di  vascello,  un  tenente  di  vascello,  un  commissario). 

II  Divisione.  Ammiragliato-  -  Si  occupa  del  corpo  r.  equipaggi, 
ossia  dei  depositi  dei  corpi  artiglieri,  marinari,  torpedinieri,  macchini- 
sti ed  operai  e  degli  ufficiali  che  vi  sono  destinati,  delle  loro  paghe,  ve- 
stiario e  pensioni,  delle  scuole  per  la  bassa  forza,  degli  ospedali  e  rico- 
veri, delle  forze  di  riserva,  del  servìzio  di  pilotaggio,  f^i  e  fanali,  degli 
istituti  meteorologici  e  idrografici,  delli  avarie  e  naufragi,  e  di  quanto 
si  riferisce  alla  navigazione  mercantile.  (Un  capitano  di  vascello,  un 
tenente  di  vascello,  un  tenente  della  riserva,  un  commissario). 

Ili  Divisione.  Commissariato  -  Si  occupa  della  parte  eooaomica, 
delle  paghe  e  dei  fondi.  (Un  commissario  capo). 
Vi  SODO  inoltre  i  seguenti  uffici: 

Ufficio  di  cotUabilità; 

Ufficio  di  cassa  e  archivio; 

Ufficio  di  revisione  (dipendente  dal  ministero  delle  finanze); 

Ufficio  sanitario  (medico  capo). 
Fuori,  indipendenti  dal  ministero  e  sotto  l'autorità  diretta  del  re, 
stanno: 

a)  Il  capo  degli  uffidaU  di  marina  e  ispettore  della  flotta  (un 
vice- ammiraglio  ; 

b)  V  ispettore  generale  di  artiglieria  navale  (un  generale,  ispet- 
tore generale  di  artiglieria  dell'cBercìto); 
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e)  n  direttore  generale  degli  arienali  (un  co ntr'ammf raglio)  ; 
d)  L'uditore  generale. 

8TSZIÀ. 

L'amministrai  io  ne  marittima  ai  divide  tn  da«  nunl:  DlparUmenlo 
della  marina  e  IHretione  del  pilotaggio,  ed  è  capo  di  entrambi  il 
ministro. 

a)  DipARTiHiHTO  DELLA  KAStN  A.  SI  dÌTlde  negii  nfflci  aegneoti  : 
1'  Gabinetto  (civile). 

2*  Comando  -  au  capitano  comandante  (capitano  di  corvetta); 
aiutanti  :  un  capitano  (tenente  di  vasceilo).  an  tenente  (sottotenente  di 
vascello). 

Bibliotecario  -  un  capitano  (tenente  di  vascello). 
3°  Capo  del  personale  miniare  -  un  contr'am  mi  raglio. 
Capo  di  stato  maggiore  -  un  comandante. 
Aiutanti  -  2  tenenti  <8ottote ne nti  di  vascello). 
4'  Amministra  tione  marittima  -  Un  con  tr'ammi raglio  (riserva). 
L  Sezione  militare  -  un  comandante,  un  capitano  comandante, 
2  capitani,  un  tenente. 

II.  Sexione  ingegneria -un  ingegnere  navale  capo,  2  ingegneri 
navali. 

HI.  Sezione  dvHe  -  un  commissario  capa 
IV.  Cancelleria, 

DlRBZIOMB  DBL  PILOTAOOIO,  PORTI,  FARI  E  SEMAFORI,  Vi  SOnO  ad- 
detti nfflciali  di  marina  ed  impiegati  tecnici. 

L'ispettorato  delle  scuole  nautiche  dipende  da  questo  ministero  e 
vi  sono  destinati  utflcialì  della  riserva. 

NOBTEOIÀ. 

È  capo  supremo  della  marina  un  contr'ammiraglio,  coadiuvato  da 
un  capo  di  stato  maggiore,  da  due  aiutanti  e  da  un  ufficiale  superiore 
segretario.  La  piccolezza  di  quella  marina  non  richiede  maggiore  svi- 
luppo nell'amministrazione  centrale. 

TUBCHIA. 

L'amministrazione  è  diretta  da  un  ministro,  it  quale  è  circondato 
da  un  consiglio  superiore  composto  di  ammiragli  e  generali.  II  servizio 
è  diviso  in  quattro  direzioni  :  personale,  materiale  ed  t^prowigiona- 
menlo,  costruzioni  navali,  servizio  sanitario.  Ciascuna  direzione  è 
sotto  la  dipendenza  dì  un  ammiraglio  o  generale.  Il  ministero  ha  l'alta 
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sorveglianza  di  tutti  gif  atabilimentf  marittimi  nonché  dell'amministra- 
zione e  sthittameuto  delle  foreste  dell'impero. 

OBECIl. 

L'amministraiione  e  il  comando  generale  sono  affidati  al  ministro 
di  marina;  i  servizi  che  ne  dipendono  sono  : 

a)  L'ispettorato  generale  a  capo  del  quale  é  nn  viceammiraglio, 
ncaricato  di  dirigere  l'istruzione  tecnica  della  flotta; 

b)  La  direzione  degli  arsenali,  con  sede  a  Paroe; 
e)  Icomandi  deiporli. 

BRASILE. 

Dell'amministrazione  centrale  è  capo  il  ministro  della  marina,  ma 
all'  inconveniente  del  cambiamento  continao  dei  ministri  snpplisce  nn 
segretario  di  Stato,  che  riunisce  fra  le  sne  mani  l'anmiinistrazione  in- 
tera della  marina  e  che  ne  sbriga  gli  afl&ri,  senza  occuparsi  dei  mnta- 
mentì  di  ministero. 

L'ammintstrazioneè  ripartita  in  tre  divi8ìooi:per«»utte,t»a(ertate, 
contabilild. 

A  fianco  del  segretario  dì  Stato  vi  é  un  consiglio  di  marina,  stabilito 
aecondo  il  sistema  fl'ancese,  ma  completamente  indipendente  dall'au- 
torità del  ministro.  Le  Bue  attrìbnzioni  consistono  nel  discutere  e  nel 
rispondere  a  tutte  le  quistioni  che  questi  gli  propone,  ed  a  fare  tutte 
le  proposte  che  crede  circa  i  perfezionamenti  in  tutti  i  rami  della  marina. 

Inoltre  vi  é  un  aiutante  generale  che  è  ispettore  di  tutto  il  perso- 
nale della  marina,  ha  pieni  poteri  dal  ministro  ed  esamina  principal- 
mente i  servizi  e  l'attività  dei  comandanti  ed  ufficiali  di  marina;  man- 
tiene la  disciplina  nelle  diverse  stazioni  marittime  e  veglia  all'esecu- 
zione di  tutti  gli  ordini  tanto  sulla  squadra  che  sulle  navi  staccate.  In 
caso  di  guerra,  però,  le  sue  attribuzioni  passano  direttamente  al  mini- 
stro, ed  i  capi  squadra  e  comandanti  corrispondono  direttamente  con 
questo;  l'aiutante  generale  si  ristringe  allora  a  vegliare  all'assombra- 
mento  degli  equipaggi  delle  navi  ed  all'  ispezione  dell'armamento  all'ora 
della  partenza. 

eULPP05E. 

L'amministrazione  centrale  della  marina  giapponese,  istituita  nel 
1898,  si  assomiglia  molto  a  quella  degli  Stati  d' Europa.  Essa  è  rappre- 
sentata al  gran  consiglio  del  governo  dal  ministro  della  marina,  ohe  à 
coadiuvato  da  due  vice-ministri  e  tre  segretari. 
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Il  ministero  comprende: 

r  II  gabinetto  del  ministro,  formato  di  numeroso  personale  che 
disimpegna  tutti  gli  affari  importanti  d'indole  generale. 

2''  Ufficio  di  registrazione. 

3**  Ufficio  del  servizio  militare. 

4°  Ufficio  di  contabilità. 

5*"  Ufficio  per  la  fabbricazione  delle  armi  navali. 

6°  Sezione  arsenali  e  costruzioni  navali. 

7*  Direzione  della  scuola  navale. 

S^  Direzione  sanitaria. 

9°  Direzione  della  fanteria. 
IO*"  Tribunale  marittimo. 

ir  Direzione  delle  stazioni  navali. 
Vi  è  di  più  un  consiglio  superiore,  composto  di  un  apamiraglio,  un 
vice-ammiraglio,  un  contr'ammiraglio,  un  capitano  di  vascello  ed  altri 
cinque  capi  di  servizio. 


CTtOliTJ^CJ^ 


iHPORTUZISTFUTEGICADEa'ISUiD'HaiGOUUID.  —  Intorno  a  quel  piccolo  pos- 
sedimento inglese  che  è  l'isola  d' Heligoland  ne)  Baltico,  molto  roniore 
è  stato  &tto  negli  ultimi  mesi  ìn  vista,  di  una  possìbile  sua  cessione  aliti 
Germania;  sino  a  che  la  parola  stessa  dei  governanti  inglesi  non  rassi- 
curò il  Parlamento.  LaRevue  mililaire  de  l'élranger,  organo  dello  stato 
maggiore  francese,  si  trattiene  sull'argomento  prendendo  occasione  da 
una  pubblicazione  dell'ammiraglio  tedesco  von  Henke,  dalla  quale  emer- 
gono i  vantaggi  che  deriverebbero  alla  Germania  se  effettivamente  la 
cessione  d'Heligoland  avesse  luogo.  Non  sarà  inutile  riassumerne  le 
parole: 

Secondo  l'ufficiale  tedesco,  la  riistanza  dell'isola  dai  fìiri  che  segna- 
lano l'entrata  dei  flumi  Eider,  Elba,  Weser,  Jade,  variando  Tea  le  15  e 
le  20  miglia,  è  possibile  che  dalle  alture  sì  possano  spiare  i  movimenti 
rii  una  flotta  tedesca  nel  mare  de]  Nord.  Il  faro  d'Heligoland  può  Taci- 
litare  la  riunione  delle  squadre,  e  i  paraggi  dell'isola  offrono  parecchi 
ancoraggi  più  o  meno  sicuri;  ora  è  evidente  che  se  l'isola  fosse  germa- 
nica, esso  resterebbe  acceso  o  spento  a  seconda  delle  convenienze  di 
questa  potenza;  le  navi  tedesco  ancorerebbero  al  ridosso  dello  scoglio, 
roenti'e  che  le  nemiche  prive  di  ogni  punto  d'appoggio  resterebbero 
esposto  a  tutti  i  rischi  di  un  mare  pericoloso.  «Chi  non  ricorda  (dice 
rammiraglio  von  Henke)  la  giornata  del  4  giugno  1849,  quando  il  go- 
vernatore d'Heligoland  rammentava,  con  ì  suoi  cannoni  arrugginiti, 
ai  marinai  tedeschi  che  attaccavano  la  flotta  danese,  la  presenza  della 
bandiera  inglese  e  la  neutralità  delle  acque  britanniche  ?  Nel  1864  l'am- 
miraglio Tegetthoff,  mentre  riconosceva  la  foce  dell'Elba,  scorse  a  13  mi- 
glia da  Heligoland  una  nave  da  gnerra  che  avvedutasi  della  squadra  au- 
striaca fìiggi  a  tutto  vapore  verso  nord.  L'ammiraglio  le  diede  caccia  e 
Uni  per  riconoscere  che  era  la  ft-egata  inglese  Aurora.  La  condotta  di 
un  tal  bastimento  era  strana;  non  si  può  forse  pensare  che,  prendendo 
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caccia,  il  sao  comandante  mirava  a  deyiare  la  squadra  austriaca  e  rendere 
cosi  servizio  ai  danesi  col  dare  loro  il  tempo  di  prepararsi?  Questa  sup- 
posizione diventa  quasi  certezza  quando  si  rammenti  la  manovra  di  un 
altro  vapore  inglese,  ravviso  Bloch  Eagle,  che  entrò  aCuxbaven  poco 
dopo  che  la  squadra  alleata  austro-prussiana  vi  aveva  gettata  Tàncora. 
Avvenne  poi  che,  quando  cinque  navi  di  quella  squadra  salparono,  il  Black 
Eagle  si  affrettò  di  uscire  dal  porto  dirigendo  per  nord  e  si  sentirono 
cinque  colpi  di  cannone  i  quali  evidentemente  compresi  ad  Heligoland, 
furono  trasmessi  ai  danesi  che  incrociavano  a  nord  e  ad  ovest  dell'ìBola; 
nò  ò  necessario  essere  indovino  per  pensare  che  quei  cinque  colpi  annun- 
ciavano ravvicinarsi  di  cinque  navi  nemiche. 

»  Più  tardi,  col  pretesto  di  far  provvista  di  carbone  e  di  acqua,  lo 
stesso  avviso  venne  in  Bremerhaven  per  informarsi  dello  stato  esatto 
dell*armamento  della  corvetta  prussiana  Atigustcu 

>  Oli  unciali  della  marina  prussiana  di  stanza  nella  Jade  e  nella  foce 
delFElba,  vedevano  con  grande  amarezza  nel  1870  il  faro  di  Heligoland 
brillare  da  lungi  simile  ad  una  lucciola  nel  buio  della  notte:  essi  pensa- 
vano che  quella  luce  rilevata  tante  volte  con  gioia  dal  marinaio  tedesco, 
serviva  allora  di  guida  a  numerose  navi  fì*ancesi,  riducendo  ad  un  mi- 
nimo il  pericolo  derblocco  che  quelle  avrebbero  corso  durante  la  sta- 
gione dei  temporali. 

>  Con  quanto  dolore  i  cuori  tedeschi  pensavano  allora  che  malgrado 
la  benevola  neutralità  del  governatore  di  queirepoca,  la  flotta  francese 
poteva  gettar  Tàncora  a  ridosso  dell'isola,  e  trovare  in  questa  viveri  e 
carbone! 

»  Heligoland  ò  dunque  la  chiave  dei  porti  di  guerra  e  di  commercio 
nel  mar  del  Nord;  la  sua  azione  si  estende  sino  alla  foce  deirEms.  Dive- 
nendo tedesco,  quel  possedimento,  seminato  di  batterie  armate  di  for- 
midabili cannoni,  migliorato  da  una  diga  dietro  la  quale  starebbero  in 
agguato  potenti  corazzate,  diventerebbe  il  baluardo  della  difesa  marit- 
tima deirimpero. 

>  Il  giorno  in  cui  tutti  i  fanali  fissi  o  galleggianti  del  golfo  dì  Heli- 
goland potranno  senza  eccezione  essere  spenti,  sarà  ben  difiScile  che  una 
flotta  nemica  si  avvicini  alle  nostre  coste  basse,  imbarazzate  da  banchi 
di  sabbia  che  si  prolungano  fuori  delle  coste  tanto  basse  che  in  ora  d'alta 
marea  obbligano  a  serrare  le  chiuse  dei  canali  che  permettono  lo  scolo 
delle  acque  interne. 

»  Il  nemico  non  potrà  piò  riunire  la  sua  flotta,  nò  far  ancorare  tran- 
quillamente la  sua  flottiglia  di  torpediniere  sotto  la  protezione  di  una 
bandiera  neutrale;  dovrà  invece  mantenersi  al  largo  con  tutto  il  suo 


convoglio,  star  sempre  sotto  vapore,  consumare  il  carbone,  lasciar  di- 
minuire la  velocità  delle  navi  di  battaglia  in  seguito  al  lungo  servizio 
delle  caldaie, 

»  Il  maggior  pericolo  che  minacci  le  coste  tedesche  consiste  nello 
sbarco  di  un  grosso  corpo  nemico  attirato  dalle  ricche  città  di  Altona, 
Amburgo  e  Brema.  Se  la  Germania  possedesse  Heligolanil,  non  sarebbe 
pia  passibile  cbe  un  nemico  ne  formasse  il  punto  di  riunione  della  flotta 
dei  trasporti  e  vi  attendesse  in  tutta  sicurezza  il  momento  propizio  allo 
sbarco;  ma  quegli  dovrebbe  invece  restare  al  largo  lungamente  con 
tutta  la  flotta,  o  tentare  lo  sbarco  in  qualunque  circostanza  per  quanto 
stìivorevole.  Allora  la  squadra  tedesca  potrebbe  anche,  dietro  avviso 
telegrafico  che  non  le  mancherebbe  di  certo,  arrivare  in  tempo  ad  Heli- 
goland  ed  obbligare  la  forza  nemica  a  combattere ìn  cattive  condizioni, 
o  almeno  minacciar  il  fianco  e  le  spallo  dell'aggressore.  Sarà  senza  dub- 
bio difficile  di  creare  Dell'isola  una  stazione  marittima  permanente  per 
lo  grandi  corazzate,  ma  queste  potranno  sempre  trattenersi  coH  un 
certo  tempo  soprattutto  quando  il  momento  sia  critico. 

»  In  queste  condizioni  la  fiotta  tedesca  sarebbe  in  grado  di  assu- 
mere quasi  da  sola  l'impresa  importante  di  difender  te  coste,  il  che  per- 
metterebbe di  ridurre  ad  un  mìnimo  ilnumero  della  truppa  che  l'esercito 
è  obbligato  a  tenere  in  riserva  per  lo  stesso  scopo.  L'acquisto  di  Heli- 
goland  equivarrebbe  per  conseguenza  ad  un  aumento  del  numero  di  sol- 
dati di  prima  linea  disponìbile  per  la  guerra  continentale.  » 

La  Rcvue  militaire  de  Véli-anger  rilevando  l'importanza  strate- 
gica che  L'ammiragliato  tedesco  annette  al  possesso  di  Heligoland  ed 
esaminando  le  condizioni  attuali  difensive  delle  coste  germaniche  oltre 
alle  difese  delle  foci  dell'Elba  e  del  Weser,  alia  cintura  di  fortificazione 
di  Wilhelmshaven,  agli  ostacoli  naturali  ed  artificiali,  alle  torpedini 
fisse  e  mobili,  ed  aggiungendo  che  la  Germania  può  contare  su  di  una 
giovane  marina  alla  quale  gl'inglesi  stesai  rendono  giustizia,  conclude 
ohe  la  vera  importanza' dell' isola  desiderata  possa  avere  piuttosto  ca- 
rattere aggressivo,  tantopiù  cheper  la  sorveglianza  del  littorale  tedesco 
basterà  un  servizio  bene  ordinato  di  semafori  e  dì  telegrafi,  mentre  la 
rete  ferroviaria  si  presta  al  concentramento  di  grossi  corpi  sui  punti 
minacciati. 

Per  l'azione  offensiva,  il  golfo  di  Heligoland  diventerebbe  una  specie 
di  agguato  da  cui  la  marina  tedesca  si  slancìerebbe  a  tentare  qualche 
colpo  di  mano  ardito  e  dove  si  rifugierebbe  se  cacciata  da  una  forza  su- 
periore. 


Gli  ordini  furono  dati  il  20  luglio  ed  Ìd  pochi  giorni  44  navi  a  vapore, 
del  tonnellaggio  complessivo  di  143  800  tonnellate  Airone  noleggiate.  Il 
loro  tonnellaggio  variava  dalle  5385  tonnellate  alle  1210;  37  di  questo 
navi  furono  adoperate  per  il  trasporto  dei  cavalli;  nelle  loro  batterio  si 
posero  da  37  a  286  cavalli. 

Tutte  furono  allestite  e  ventilate  secondo  le  istruzioni  del  Governo; 
il  maggior  numero  a  Londra  ed  il  rimanente  a  Liverpool  od  a  Glascovla  ; 
esse  dipendevano  direttamente  dall'ispettore  della  direzione  dei  tra- 
sporti, al  quale  si  erano  aggiunti  momentaneamente  3  comandanti  della 
real  marina  e  15  ufficiali. 

Oli  arsenali  fornirono  le  casse  d'acqua,  viveri  e  oggetti  per  letto 
necessari  nel  viaggio. 

Le  bussole  erano  verificate  e  regolate  dall'ispettore  dell'ammira- 
gliato. 

Quando  la  nave  era  pronta  a  ricevere  i  soldati,  si  passava  una  mi- 
nuziosa ispezione  da  una  commissione  speciale  composta  di  uIBciali  di 
marina,  di  medici  e  di  nlQciali  dell'esercito. 

Nella  maggior  parte  dei  casi  l'equipaggio  era  esaminato  da  un  me- 
dico della  marina. 

L'imbarco  si  fece  a  Londra,  Liverpool,  Southampton,  Portsmouth  e 
in  Irlanda  simultaneamente. 

Una  seconda  ispezione  era  passata  dalla  commissione  mista  dopo 
l'imbarco  delle  truppe;  il  1"  trasporto  che  lasciò  l' Inghilterra,  l'OrtéTii, 
salpò  dal  Tamigi  il  30  luglio  o  gli  altri  Io  seguirono  rapidamente;  il  mag- 
gior numero  nei  12  giorni  seguenti  e  l'ultimo  il  19  agosto. 

Fra  questi  trasporti  il  Carlhage  suscitò  l'attenzione  in  un  modo  spe- 
ciale. Questa  nave  che  imbarcò  lo  stato  maggiore  sanitario  e  un  distac- 
ca'nentu  degli  ospedali  e  delle  ambulanze  del  corpo  d'armata  fb  special- 
mente allestita  come  nave-ospedale.  Nulla  fìi  risparmiato  per  procurare 
il  benessere  ed  i  comodi  necessari,  e  ad  eccezione  della  nave  dello  Stato 
il  Victor  Emanuel,  che  fu  preparata  nello  stesso  modo  durante  la  guerra 
al  sud  dell'Africa,  si  può  affermare  che  mai  nave  pifi  perfettamente  or- 
ganizzata sotto  questo  aspetto  ha  lasciato  le  coste  dell'Inghilterra.  La 
CwLind  fh  allestita  egualmente,  e  a  queste  due  navi  che  portavano  la 
Croce  Rossa  era  vietato  di  avere  del  combattenti.  Il  regolamento  seguente 
era  adottato  a  bordo  del  Carthage  per  i  malati. 

La  compagnia  peninsulare  nutriva  gli  ufficiali  imbarcati  e  l'ammi- 
ragliato la  rimborsava.  La  medesima  s'incaricava  dei  viveri  a  prezzi 
determinati  per  ogni  specie  di  razione  ;  il  regolamento  dei  trasporti  sta- 
biliva la  razione  dei  viveri  per  i  soldati  e  la  razione  da  ospedale.  11  me- 
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dico  tatti  i  giorni  alle  6  della  sera  consegnava  airafficiale  d'amministra- 
zione la  nota  delle  differenti  razioni  che  si  dovevano  distribuire  1*  indo- 
mani, e  neirintervallo  gli  uomini  erano  nutriti  secondo  una  tariffa  spe- 
ciale. I  diversi  fornitori  delFesercito  e  della  marina  in  Egitto  dovevano 
approvvigionare  il  Carthage  ai  prezzi  del  mercato. 

Le  consegne  supplementari  di  viveri  e  bevande  erano  pagate  dal- 
Tammiragliato  dopo  la  presentazione  delle  rispettive  ricevute. 

Tutto  quello  che  concerneva  i  malati  ed  i  feriti  spettava  al  servizio 
del  medico  capo  che  era  considerato  a  bordo  come  Tufficiale  dirigente  se- 
condo prescrive  il  regolamento  dei  trasporti. 

Per  il  trasporto  di  viveri,  del  materiale  da  ferrovia,  delle  munizioni 
e  di  tutto  ciò  che  ò  necessario  alle  operazioni  della  guerra  e  per  gli 
approvvigionamenti  d*una  forza  cosi  grande,  furono  noleggiati  15  basti- 
menti d*un  tonnellaggio  complessivo  di  17  300  tonnellate.  Questo  approv- 
vigionamento veniva  ad  aggiungersi  ad  un  materiale  considerevole  ac- 
cumulato a  Malta  come  riserva. 

Sei  di  queste  navi,  del  tonnellaggio  complessivo  di  7200  tonnellate, 
erano  destinate  al  materiale  da  ferrovia. 

La  quantità  totale  saliva  il  20  settembre  a  40  900  tonnellate.  Tre  navi 
(7500  tonnellate)  erano  specialmente  allestite  per  il  trajsporto  dei  muli; 
una  di  queste  navi  ne  caricò  un  gran  numero  a  Natal  e  le  altre  nei  dif- 
ferenti porti  del  Mediterraneo.  Dopo  lo  sbarco  dei  soldati  molti  altri  tra- 
sporti furono  adoperati  per  lo  stesso  servìzio.  Due  navi  (3800  tonnellate) 
furono  mandate  dall*  Inghilterra,  sotto  la  direzione  di  costruttori  della 
marina  da  guerra,  come  navi-cisterne;  in  oltre  le  navi  da  guerra  ed 
altri  trasporti  erano  organizzati  con  lo  stesso  scopo. 

Dopo  r  invio  delle  due  divisioni  del  corpo  d'armata  Airone  mandate 
in  Egitto  altre  truppe  supplementari  formanti  un  totale  di  60  ufficiali  e 
2300  {uomini;  3  depositi  di  fanteria  ed  un  distaccamento  del  genio,  che 
formavano  un  totale  di  20  ufficiali  e  550  uomini,  fhrono  mandati  a  Cipro. 
Un  altro  trasporto  fu  noleggiato  per  imbarcare  una  parte  di  questi  sol- 
dati ed  i  cavalli  ;  il  rimanente  fu  imbarcato  dai  trasporti  da  guerra  e  dai 
piroscafi.  Il  tonnellaggio  totale  dei  trasporti  pel  passaggio  di  soldati  e 
di  cavalli  sali  a  circa  147700  tonnellate.  Una  forza  supplementare  di 
1000  uomini,  cannonieri  e  soldati  di  fanteria  marina  fh  mandata  dall'In- 
ghìlterra  in  Egitto,  come  pure  100  uomini  presi  dalla  guarnigione  di 
Malta. 

I  soldati  provenienti  da  Malta  e  Gibilterra  furono  sostituiti  da  altri 
mandati  dall'Inghilterra;  4  battaglioni  furono  mandati  a  Gibilterra  e  2 
a  Malta,  con  4  batterie  d'artiglieria. 
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Ud  capitano  di  vascello  coadiuvato  da  uno  stato  maggiore  d'ufflcìalì 
di  marina  aveva  il  suo  quartiere  generale  a  bordo  della  nave  Thaiia  la 
quale  aveva  un  equipaggia  speciale  d'operai  di  profeaAione.Essa  era  mu- 
nita di  un  fanale  elettrico  per  i  lavori  notturni  e  per  le  altre  necessità 
del  servizio.  Furono  noleggianti  6  rimordi  latori  e  comperate  4  grondi 
piatte.  Per  lo  sbarco  e  l' imbarco  della  cavalleria  si  mandarono  32  piatte. 
Dopo  r  invio  delle  truppe  fU  necessario  ritirare  d'Alessandria  i  rifiigiatl 
per  condurli  a  Malta  e  si  utìlizEarono  a  questo  scopo  4  navi  (9200  ton- 
nellate) che  furono  prese  sul  posto  durante  il  mese  di  giugno  ;  queste  ul- 
time furono  utilizzate  in  seguito  per  il  trasporto  di  truppe,  viveri  e  car- 
bone della  flotta  del  Mediterraneo.  Il  numero  totale  delie  navi,  tranne  i 
rimorchiatori,  messe  in  opera  nei  servizi  già  indicati,  fu  di  69  con  un 
tonnellaggio  complessivo  di  185000  tonnellate. 

11  contingente  dell'  India,  composto  di  200  ufficiali,  7200  uomini,  7500 
del  seguito  e  7300  cavalli  e  muli,  fii  b-asportato  da  Bombay  in  Egitto  a 
bordo  di  51  trasporti,  3  piroscafi  ed  una  nave  appartenente  al  governo 
dell'  India.  Tutte  le  disposizioni  per  il  trasporto  di  questi  soldati  Girono 
prese  nel  paese. 

Togliamo  da  una  corrispondenza  particolare  le  notizie  che  seguono 
circa  i  mezzi  di  cui  si  servirono  gì'  inglesi  per  procurarsi  dei  cavalli  e 
trasportarli  in  Egitto.  Queste  note  che  portano  la  data  del  5  settembre 
1882  furono  mandate  dalla  biua  di  Djounì  (Siria). 

Il  piroBcafo  inglese  Assyrian-Monarch  della  Monarch  Line,  noleg- 
giato dal  suo  governo  per  il  trasporto  dì  cavalli  e  posto  al  servizio  della 
spedizione  d'Egitto,  é  una  magniflca  nave  lunga  112  metri  e  che  ordi- 
nariamente fa  il  servizio  dei  passeggieri  da  Londra  a  Nuova  York;  fii 
trasformato  in  4  giorni  in  trasporto-scuderia  e  potè  ricevere  600  cavalli. 

Le  scuderie  sono  stabilite  nelle  due  batterie  a  prora  ed  a  poppa  della 
macchina;  ogni  cavallo  si  trova  solo  nel  suo  scompartimento  in  faccia 
della  sua  mangiatoia  di  lamiera  che  gli  serve  anche  da  abbeveratoio. 
L'animale  è  sostenuto  nei  movimenti  di  rollio  e  di  beccheggio  da  una 
ventriera  fermata  ai  bagli. 

La  ventilazione  della  batteria  inferiore  è  la  medesima  di  quella  che 
in  Francia  si  è  imitato  a  bordo  deli' Annamite ;  quella  della  superiore  è 
stabilita  per  mezzo  dì  boccaport^e  portelli  laterali  situati  sopra  le  teste 
degli  animali. 

L'Assyrian-Monarch  é  costruito  d*^ciaio  e  anche  i  pezzi  della  sua 
macchina  a  «  pilon  »  della  forza  di  4500  cavalli  sono  d'acciaio.  Ha  una 


velocità  di  12  a  13  miglia  all'ora.  La  compagnia  possiede  9  navi  dello 
stesso  tipo,  ne  ba  noleggiate  4  per  il  servìzio  d'Ismailia  in  ragione  di  25 
Bcellini  per  tonnellata  e  per  mese. 

UAssyrian-Monarch  sposta  3700  tonnellate.  Il  suo  equipaggio  non 
si  compone  che  di  105  uomini  compreso  lo  stato  maggiore.  L' imbarco 
dei  cavalli  si  faceva  da  4  puoti  simultaneamente  con  molta  calma  e  re- 
golarità. Sul  poote  un  uomo  ad  ogni  verricello,  un  altro  per  far  girare 
lagrua,2  o  3  uomini  in  batterìaperrìceverei  cavalli;  nelle  piatte  lungo 
il  bordo,  i  cavalli  erano  imbracati  dagli  uomini  stessi  ebe  conducevano 
la  piatta. 

Le  piatte  armate  da  3  o  4  arabi  erano  state  rimorchiate  con  molta 
fatica  da  Beyrutb  dal  trasporto  stesso. 

Sarebbe  stato  meglio  f^le  rimorchiare  da  un  piccolo  rìmorcbìatore. 
Ogni  piatta  faceva  il  va  e  vieni  da  terra  a  bordo.  L'attrazione  del  gua- 
dagno attivava  il  movimento;  ve  n'erano  circa  una  dozzina.  Esse  pote- 
vano portare  da  6  a  8  cavalli  o  muli. 

Per  ogni  cavallo  o  mulo  veniva  corrisposta  1  lira  al  padrone  della 
piatta. 

It  trasporto  doveva  imbarcare  100  cavalli  e  500  muli,  e  in  meno  di 
IQ  ore  dì  lavoro  aveva  imbarcati  360  animali. 

Venendo  dall'Inghilterra  ad  lamailia  malgrado  la  sua  grandezza  e 
capacità  non  aveva  che  250  cavalli  ed  i  rispettivi  cavalieri. 

(Revue  maritime  et  coloniale). 

Una  commissione  sarà  creata  nei  cinque  porti  militari,  nonché  nei 
porti  secondari  dì  Dunquerque,  delI'Havre,  di  Nantes,  dì  Bordeaux,  di 
Cette,  di  Marsiglia,  dì  Port  Vendres,  di  Algeri,  dì  Orano,  di  Philippevìlle 
e  di  Bona  per  regolare  gl'imbarchi  o  i  trasporti  dì  truppe  per  mare. 

Questa  commissione  sarà  composta  da  un  ufficiale  superiore  dell'e- 
sercito, presidente  ;  da  nn  ftinzionario  dell'  intendenza  militare  e  da  un 
tenente  di  vascello  delegato  nei  porti  militari  dal  direttore  dei  movi- 
menti del  porto.  Nei  porti  secondari  il  tenente  di  vascello  direttore  del 
porto  fitrà  parte  di  questa  commissione.  (Sentinelle  du  Midi). 

TOflPEDIIIE  Ljtir.  —  Furono  eseguiti  nel  Bosforo  alcuni  esperimenti  colla 
torpedine  Lay  alla  presenza  del  sultano.  La  località  scelta  per  tali  espu- 
rimenti  fu  Io  stretto  fca  Io,  punta  del  Serraglio  e  la  costa  di  Scutari,  in 
modo  che  il  sultano  potesse  assistere  alle  esperienze  dal  Yildiz  Kiosk.  Il 
bersaglio  consisteva  in  due  imbarcazioni  ancorate  vicino  alla  torre  dì 
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Leandro  e  la  torpedine  era  maneggiata  dal  colonnello  Lay  e  dal  luogo- 
tenente Sleeman,  imbarcati  a  bordo  d*  un  rimorchiatore  che  era  vicino 
alla  punta  del  Serraglio;  la  distanza  fra  le  due  imbarcazioni  che  forma- 
vano il  bersaglio  era  dagli  80  ai  100  piedi  ali*  incirca  e  rappresentava  in 
lunghezza  la  parte  centrale  dì  una  corazzata;  esse  erano  ancorate  nel 
punto  ove  la  corrente  è  più  forte,  circa  a  ^4  di  miglio  dal  rimorchiatore. 

Soffiava  frescone  il  vento  dal  sud  che  incontrava  in  pieno  la  cor- 
rente e  produceva  un  grosso  mare  :  si  vede  quindi  che  le  condizioni  nelle 
quali  si  eseguivano  gli  esperimenti  non  erano  per  nulla  favorevoli.  La 
torpedine  è  lunga  circa  26  piedi  ed  ha  un  diametro  di  24 pollici;  la  forza 
motrice  è  fornita  dal  gaz  acido  carbonico. 

Essa  porta  una  carica  di  100  libbre  di  fulmicotone  e  Finterò  ma- 
neggio si  compie  col  mezzo  di  correnti  elettriche  che  emanano  dalla  sta- 
zione delle  operazioni. 

Erano  presenti  alle  operazioni  il  ministro  della  marina  e  Tammi- 
raglio  Hobart  Pasha,  che  è  presidente  d*una  commissione  alla  quale 
sono  affidate  le  esperienze  con  torpedini,  allo  scopo  di  ricercare  i  mezzi 
di  chiudere  il  Bosforo  ad  una  flotta  nemica  con  strumenti  di  guerra 
sottomarini. 

A  mezzogiorno  in  punto  la  torpedine  fu  lanciata:  due  sole  assicelle 
erano  visibili  alla  superficie  dell'acqua  e  indicavano  la  direzione  della 
corsa.  La  torpedine  fece  una  rotta  quasi  diretta  verso  le  imbarcazioni, 
non  ostante  il  vento,  il  mare  e  le  varie  correnti  traverso  le  quali  doveva 
farsi  strada.  Passò  in  mezzo  alle  due  imbarcazioni,  le  oltrepassò  di  poco 
e  poscia  fu  fatta  girare  e  ritornare  indietro.  Altre  manovre  furono  fatte, 
le  assicelle  indicatrici  furono  alzate  ed  abbassate,  la  macchina  fermata 
e  messa  in  moto,  la  torpedine  fu  fatta  girare  a  dritta  e  a  sinistra,  se- 
condo la  volontà  della  commissione.  L*unico  indizio  della  corsa  della 
torpedine  era  una  leggiera  agitazione  dell'acqua  al  disopra  deirelica. 

L'esperimento  riusci  perfettamente  e  il  colonnello  Lay  ha  dimo- 
strato in  modo  chiaro  la  possibilità  di  manovrare  la  torpedine  della 
quale  egli  è  inventore,  con  grande  rapidità  ed  accuratezza,  in  qualsivo- 
glia circostanza,  (Army  and  Navy  Gazette,) 

lìdXVEastern  Express  togliamo  i  seguenti  ragguagli  intorno  alle 
esperienze  eseguite  con  la  torpedine  Lay. 

Tali  esperimenti  ebbero  luogo  la  notte  del  15  novembre  scorso  due 
ore  circa  dopo  il  tramonto  del  sole. 

Lo  scopo  di  tali  esperienze  era  quello  di  constatare  se  la  torpedine 
potrebbe  essere  adoperata  nella  notte  più  oscura,  colla  medesima  faci- 
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lità  esperimentata  di  giorno,  perchè  è  appunto  questa  facilità,  dovuta 
agli  ammirevoli  congegni  di  direzione,  che  dà  alla  torpedine  Lay  un 
grande  vantaggio  sul  siluro  Whitehead  negli  attacchi  notturni  contro 
le  navi  nemiche,  non  avendosi  con  la  prima  queirassoluta  necessità,  in- 
dispensabile neirusare  il  secondo,  di  conoscere  la  distanza  alla  quale 
trovasi  il  bersaglio. 

Per  i  lanci  notturni  la  torpedine  Lay  porta  due  piccoli  fanali,  uno 
bianco  e  l'altro  rosso,  i  quali  mentre  servono  di  guida  per  Toperatore, 
non  possono  essere  scorti  dal  nemico,  essendo  mascherati  nella  sua  di- 
rezione. 

La  località  scelta  per  questa  esperienza  fu  la  medesima  di  prima, 
solo  la  distanza  del  bersaglio  fu  aumentata  per  avere  una  minore  pro- 
fondità nel  sito  del  suo  ancoraggio,  dimodoché  la  corsa  del  siluro  fu  di 
circa  un  miglio.  Anche  la  grandezza  del  bersaglio  fu  diminuita  perocché 
le  due  imbarcazioni  erano  distanti  di  soli  60  piedi. 

Alcuni  fanali  situati  sulla  proradi  una  e  sulla  poppa deiraltra indi- 
cavano la  posizione  di  esse  e  delimitavano  lo  spazio  nel  quale  doveva 
passare  il  siluro. 

Quantunque  lo  stato  del  tempo  fosse  in  quest'ultima  esperienza  mi- 
gliore di  quello  sperimentato  nella  precedente,  pure  le  difficoltà  nella 
direzione  del  siluro  erano  aumentate  dalle  condizioni  anormali  delle 
correnti  (circa  6  miglia  all'ora). 

Il  siluro  ciò  non  ostante  corse  invariabilmente  verso  il  bersaglio  e 
passò  tra.  le  imbarcazioni.  Considerando  la  loro  distanza  dalla  stazione 
di  lancio,  il  piccolo  spazio  su  cui  si  dirigeva  e  la  forte  corrente,  conviene 
attestare  che  il  dirigere  cosi  esattamente  un  siluro  dimostra  che  l'ope- 
ratore possedeva  una  grande  padronanza  di  quell'arma. 

Quelli  che  stavano  nelle  imbarcazioni  non  scorsero  il  siluro  se  non 
quando  passò  fra  esse,  e  la  sola  indicazione  dello  strumento  visibile  agli 
operatori  ed  al  comitato  consisteva  nelle  due  lampade  rossa  e  bianca. 

Il  siluro  inoltre  non  lasciava  nessuna  traccia  bianca  dietro  di  sé  per 
i  movimenti  dell'elica,  dalle  quali  cose  si  può  arguire  che  un  nemico  si 
sarebbe  accorto  della  presenza  di  esso  solo  al  momento  in  cui  sarebbe 
stato  colpito. 

La  Revue  militaire  de  Vétranger  dà  sullo  stesso  argomento  le  se- 
guenti note  spigolate  nel  campo  degli  altri  interessati  alle  stesse  espe- 
rienze: 

La  stampa  turca  si  è  preoccupata  seriamente  delle  curiosissime 
esperienze  fatte,  nello  scorso  novembre,  nel  Bosforo. 
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La  U^rpK^.rifr  Lay  non  fa  aircolta.  come  sopra  si  disse.  d^lTammìn- 
(tÌAhU*  ibgi'rs^  D^]  l'fJ'L  La  prìnùa  delle  ragioni  esposte  dai!a  oommìssioiie 
è  C//91  concepita:  <  La  torpedine  Lar  non  ha  Terana  azione  sopra  mia 
nave  dife^  da  ana  rete.  Ed  infatti  ana  corazzala  protetta  dal  sistema 
dì  reti  metal] liche  attualmente  in  oso  non  ha  nolla  da  temere  da  qneUa 
torpedine  come  pare  da  altre  torpedini  semoventi  Whitehead,  Eric- 
non,  ecc«  Una  completa  serie  di  esperimenti  ha  dimostrato  sufficiente- 
mente che  una  nave  può,  se  é  roaniti  di  tale  sistema  di  protezione,  sfi- 
dare irnpa  ne  mente  tutte  le  torpedini  che  ora  sono  in  oso.  Così  ana  tor- 
pedine Whitr;hf^d,  caricata  con  Ib.  inglesi  1 1 1  Vx<li  falmicotone  secco,  fa 
lanciata  contro  il  Vemvius  situato  a  130  yardt  dall' Oòeron;  e  al  con- 
tatto della  rete,  a  10  piedi  di  profondità,  essa  scoppiò  senza  arrecare 
alcun  gnaHi/>  alla  nave  e  senza  produrre  grandi  avarie  nella  rete.  »  (1) 

A  ciò  il  Hignor  Lay  risponde  ch*egli  ùl  forare  la  rete  con  una  prima 
tf^rpe^line,  a  questa  tien  dietro  una  seconda  che,  trovando  libero  il  pas- 
saggio, colpirà  la  nave. 


(I)  fleport  of  thè  AdmlraUy:  Torp4do  CommUUe,  24  giogno  1874. 
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Ma,  come  fa  giustamente  osserv9.re  lo  Stambul,  l'inventore  non  dice 
come,  quando  la  nave  sarà  in  cammino,  si  riescirà  in  primo  luogo  a  co- 
noscere la  precisa  posizione  del  foro  aperto  dalla  prima  torpedine  e  po- 
scia come  si  potrà  far  passare  la  seconda  torpedine  a  traverso  un  foro 
che  non  si  può  vedere.  E  tale  fatto  si  ripeterà  anche  quando  le  navi  sa- 
ranno alFàncora  od  immobili,  cosa  d*altra  parte  che  non  succederà  quasi 
mai.  Il  signor  Lay  non  deve  ignorare  che  le  reti  sono  sospese  a  12  metri 
dallo  scafo.  Supponiamo  eh*  egli  riesca  a  dirigere  la  prima  torpedine 
esattamente  pel  traverso  del  fumaiuolo  della  nave  immobile  e  che  Taper- 
tura  sia  fatta;  quand'anche  si  riuscisse  a  dirigere  la  seconda  torpedine 
sulla  via  percorsa  dalla  prima,  non  ne  risulta  che  assolutamente  questa 
seconda  torpedine  incontri  l'apertura  fatta  dalla  prima  che  la  precede, 
poiché  la  minima  oscillazione  del  mare,  la  minima  rotazione  della  nave 
attorno  ad  un  asse  verticale  avrà  per  effetto  di  spostare  quest'apertura. 

Di  più,  una  corazzata  che  volesse  sforzare  un  passo  non  tenterà  l'ope- 
razione, fuorché  andando  a  tutta  forza,  cioè  a  13  o  14  miglia  di  velocità; 
ora  la  torpedine  Lay  non  possiede  menomamente  tale  velocità.  L'urtare 
questa  nave  diviene  allora  per  l'operatore  che  dirige  la  torpedine  un 
problema  tanto  più  complesso  in  quanto  che  la  nave  può  a  volontà  del 
suo  comandante  aumentare  o  diminuire  la  velocità  e  sconcertare  così 
le  operazioni  dell'operatore. 

«  Vero  è  bensì  che  il  signor  Lay  passa  oltre,  affermando  che  un  ba- 
stimento protetto  da  reti  non  potrebbe  per  causa  della  resistenza  op- 
posta da  quelle  rimontare  una  corrente  con  una  bastevole  velocità.  E 
questo  è  un  grande  errore,  e  il  signor  Lay  dovrebbe  sapere  che,  mercè 
disposizioni  speciali  adottate  da  qualche  tempo  dalla  marina  inglese, 
la  perdita  dovuta  alla  presenza  delle  reti  fu  ridotta  all' 8  %  della 
velocità. 

»  Se,  d'altra  parte,  il  signor  Lay  fa  assegnamento  sull'effetto  della 
corrente  per  diminuire  la  velocità  delle  navi  converrà  si  ricordi  che 
uno  stretto  ha  ordinariamente  due  entrate  e  che  se  nel  Bosforo  la  cor- 
rente è  un  ostacolo  per  una  flotta  che  arrivi  dal  mar  di  Marmara,  essa 
favorisce  il  cammino  delle  navi  che  vengono  dal  mar  Nero.  » 

Senza  insistere  sul  pericolo  che  corre  il  cavo  elettrico  d'essere  dra- 
gato e  tagliato  dalle  imbarcazioni  nemiche  mandate  ad  esplorare  basta 
rammentarsi  che  questa  torpedine  cammina  a  fior  d'acqua  e  non  sotto  ; 
che  in  tali  condizioni  le  mitragliere  Nordenfelt  od  Hotchkiss  sistemate 
a  bordo  delle  navi  costituiscono  il  più  serio  pericolo  per  essa,  un  pericolo 
tanto  serio  che  ci  pare  impossibile  di  poterlo  impedire. 

Del  resto  il  comitato  inglese  considera  la  torpedine  Lay  come  as- 
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aolutamente  disadatta  al  servìzio;  il  cavo  che  la  unisce  alla  terra,  dice 
il  rapporto,  basta  per  gìadicarla. 

Di  più  la  difficoltà  di  determinare  ad  ogni  istante  e  in  modo  esatto 
la  distanza  dalla  torpedine  al  nemica  contro  il  quale  essa  è  lanciata,  è 
grandissima  appena  la  portata  sorpaaBa  il  '/f  miglio,  ancbe  in  pieno 
giorno.  Di  uott«  tale  difficoltà  è  insormontabile. 

É  ancbe  fìiori  di  dubbio  che  la  torpedine  pnò  f!acìlmente  essere  ar- 
restata da  ostacoli,  oppure  veduta  e  distrutta  prima  di  giungere  a  de- 
stinazione. 

Tutto  ciò  che  la  torpedine  Lay,  che  costa  cosi  cara,  pnò  compiere, 
a  detta  dei  suoi  inventori,  potrebbe  anche  esser  fatto  dalla  imbarcazione 
che  a  tale  scopo  è  sistemata  sulle  navi  da  guerra  e  ad  un  prezzo  com- 
parativamente minimo. 

La  commissione  ottomana  ha  accolto  le  opinioni  della  commissione 
inglese,  poiché,  da  quanto  leggiamo  nello  Slamàul  del  6dicembre  scorso, 
il  governo  turco  ha  definitivamente  respinta  l' invenzione  del  Lay,  atte- 
nendosi all'opinione  unanime  della  commissione. 

Tale  notizia  è  confermata  dalla  Turquie  del  4  genuino  acorso. 

Questo  giornale  annunzia  inoltre  che  il  rappresentante  del  signor 
Lay  si  reca  in  Atene  per  presentare  la  sua  torpedine  al  governo  greco 
il  quale  avrebbe  espresso  ìl  desiderio  di  vederla  agire. 

SCOPCID  DI  CAimOIII  KRUPP  DI  28  CENTlHETRI.  —  L' inchiesta  sulla  causa  dello 
scoppio  di  un  cannone  Knipp  da  28  centimetri  avvenuto  nel  forte  Hep- 
pens,  presso  Wìlbelmshafen,  si  risolse,  come  già  s'immaginava,  col 
verdetto  che  l'accidente  non  doveva  attribuirsi  ad  errori  nella  costru- 
zione del  cannone,  ma  bensi  ad  una  incrinatura  nel  principale  tubo 
d'acciaio. 

Questo  Mto,  quantunque  aspettato,  produsse  una  grande  sensa- 
zione fra  gli  artiglieri,  siccome  poco  tempo  fh  scoppiò  un  altro  cannone' 
a  bordo  della  nave  scuola  d'artiglieria  Retioum,  per  la  stessa  causa  e 
non  si  può  negare  che  aumenta  sempre  pift  una  sfiducia  generale  per 
ì  grossi  cannoni  d'acciaio  la  quale  non  può  essere  che  dannosa  al  ser- 
vizio. I  pochi  fautori  dell'acciaio,  bronzo,  ferro  battuto,  ecc.,  i  quali 
possono  alzare  la  voce  contro  il  principio  sostenuto  in  Germania  di 
fabbricare  cannoni  tutti  di  acciaio,  là  dove  Krupp  è  considerato  come 
una  delle  colonne  dell'impero,  osservano,  e  senza  dubbio  con  ragione, 
che  la  lìibbricazione  dell'acciaio  all'enorme  grandezza  di  una  delle  barre 
principali  di  un  cannone  da  38  centimetri  non  può  essere  sufficiente- 
mente ben  finita  in  modo  da  ridurre  ìl  materiale  della  massima  potenza 
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ÌQ  Ogni  sua  parte,  e  perciò  tale  metodo,  o  fabbrìcazioDe  non  merita  piena 
fiducia. 

I  disastri  occorsi  non  ba  guari  sugli  assi  d'acciaio  di  molti  vapori 
atlantici  conrermano  vie  pib  tale  asserzione. 

Due  ingegneri  tecnici  fUrono  mandati  dalla  ditta  Krupp  da  Essen 
a  Pietroburgo  per  esaminare  il  cannone  da  28  centimetri  che  poco  fa 
scoppiò  riportando  una  lesione  nei  cerchio  principale  d'acciaio.  Essi 
trovarono  che  la  causa  dell'accidente  provenne  dalla  qualità  di  pol- 
vere adoperata,  la  quale  non  era  adattata  alle  artiglierie.  lì  cannone 
lanciò  parecchi  proietti  con  la  polvere  fornita  dalla  casa  Krupp  senza 
subire  avarie  di  sorta,  e  fki  solo  aila  scarica  di  un  proietto  russo  con 
polvere  russa  che  avvenne  la  ft'attura.  Quel  proietto  fu  l'unico  fra  quelli 
russi  che  non  scoppiò  nel  colpire  il  bersaglio;  per  conseguenza  gl'in* 
gegneri  ebbero  agio  d'esaminarlo,  e  dal  loro  esame  risultò  che  si  do- 
vevano scagionare  i  costruttori  del  proietto  dì  qualunque  responsabilità 
dell'accaduto. 

In  conseguenza  della  cattiva  qualità  della  polvere  nazionale  che  fu 
provata  da  una  commissione  di  periti  scelta  dal  ministero  della  guerra, 
questa  decise  che  la  polvere  per  le  grosse  artiglierie  sìa  acquistata 
all'estero,  e  probabilmente  ad  Essen.  II  Krupp  riceverà  anche  l'ordi- 
nazione dei  proietti  d'acciaio  per  i  250  cannoni  da  28  centimetri  acqui- 
stati dalia  Russia,  per  ì  quali  la  spesa  totale  salirebbe  a  circa  25  milioni 
di  lire. 

Non  ha  guari  venne  data  alla  casa  Krupp  un'ordinazione  di  1359 
proietti  del  costo  di  500  lire  it  pezzo;  il  fatto  di  un'ordinazione  cosi 
grande  ad  una  casa  germanica  dimostrerebbe  die  è  abbandonata  l'idea 
di  una  guerra  con  la  Prussia  della  quale  molto  sì  parlò  poche  setti- 
mane  fa.  (Army  and  liavy  Gaiette.) 

lUDVI  CUiNONI  IN  PROVA  AGLI  STATI  UNITI.  —  La  commissione  permanente  per 
le  esperienze  con  le  bocche  da  fUoco  di  grosso  calibro  (Board  on  Heavy 
Ordnancé)  ha  dì  recente  esperìmentaU  due  nuovi  cannoni  presentati 
l'uno  dai  signori  Poulding,  Kemble  e  compagnia,  l'altro  dal  signor  Hunt 
della  South  Boston  Jron  Company. 

II  primo  (vedi  flg.  1)  è  un  cannone  stato  costruito  adoperando  si- 
multaneamente il  bronzo,  il  ferro  fucinata  e  l'acciaio;  esso  si  carica 
dalla  culatta  ed  é  munito  di  un  otturatore  con  ohiusura  a  vite.  I  carat- 
teri distintivi  di  questa  boccadafuoco  sono, indipendentemente  dall'uso 
dei  tre  metalli  sunnominati: 
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1°  La  divisione  in  due  parti  del  corpo  del  cannone  propriamente 
detto,  ciò  che  facilita  la  fabbricazione  e  diminuisce  circa  d*un  terzo  il 
prezzo; 

2^  L'essere  di  un  sistema  di  costruzione  del  tutto  differente  da 
quello  tenuto  lino  ad  oggi  in  quasi  tutti  i  paesi.  Questo  metodo  consiste 
infatti,  come  già  è  noto,  nel  mettere  al  posto  successivamente  attorno 
al  tubo  interno  uno  o  più  ordini  di  cerchi.  Nel  sistema  Paulding  si  co- 
mincia col  riunire  il  tubo  interno  d'acciaio  alla  giacchetta;  s'introdu- 
cono allora  questi  due  pezzi  nella  parte  posteriore  del  corpo  del  can- 
none ove  vengono  fìssati  avvitandoli  dall'  indietro  in  avanti  ;  si  termina 
l'operazione  avvitando  dall'avanti  all' indietro  la  volata  del  corpo  del 
cannone  sulla  sua  parte  posteriore. 

Il  secondo  cannone  (fìg.  2),  provveduto  come  il  primo  di  chiusura 
a  vite  è  tutto  di  acciaio;  si  compone  di  un  tubo  interno  d'acciaio,  d'una 
giacchetta  formata  di  due  parti,  d'un  cerchio  per  gli  orecchioni  e  di  due 
ordini  di  cerchi  che  s'estendono  per  tutta  la  lunghezza  del  cannone. 

Diamo  i  principali  dati  numerici  relativi  a  questi  due  cannoni  l'uno 
da  203  millimetri,  l'altro  da  254  millimetri.  Quest'ultimo  fu  già  costruito 
dal  signor  Hunt 

Cannone     Cannone 
da  mm.  Y0&^     da  mm.  254 

Peso  totale Kg.    10161,7  19307,3 

Lunghezza  totale  del  cannone  .    .    mm.    5  587,5  6  933,6 

Lunghezza  totale  in calibri      25,5  27,3 

Lunghezza  dell'anima mm.    5282,7  6628,8 

Numero  delle  righe »           17  21 

Passo  delle  righe  all'origine     .    .  calibri       90  96 

Id.        id.         alla  bocca   ...»           45  48 

Larghezza  delle  righe mm.         19,04  19,4 

Profondità  delle  righe >            2,03  2,03 

Peso  del  proietto Kg.         86,19  181,5 

La  figura  3  rappresenta  un  proietto  Parrot  munito  di  un  sistema  di 
forzamento  perfezionato.  Questo  sistema  consiste  in  una  cintura  espan- 
siva di  rame,  la  cui  base  è  fissata  nella  parte  posteriore  del  proietto 
situandola  nella  forma  prima  del  getto.  La  parte  vuota  di  questa  cin- 
tura è  formata  da  due  cilindri  successivi  di  diametri  leggermente  dif- 
ferenti. 

(Mittheilungen  ùòer  Gegenstdnde  des  Artillerie  und  Genie^We^ 
sens.  —  Revue  d  artillerie). 
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L'iNCBOCIilTORE  CORAZZATO  «  WURSPITE  ».  —  Il  WarspiCe  è  una  nave  d'un 
tipo  del  tutto  eccezionale.  È  la  prima  della  sua  specie  che  la  direzione 
delle  costruzioni  dell'ammiragliato  ebbe  a  disegnare.  Con  essa  si  volle 
produrre  la  più  veloce  corazzata  (Ira  quelle  attualmente  in  servizio,  atta 
nel  tempo  stesso  ad  agire  come  incrociatore  nelle  parti  più  distanti  del 
globo,  o  che,  sia  per  scopi  offensivi  e  difensivi,  potesse  almeno  compe- 
tere con  qualunque  altra  corazzata.  La  sua  lunghezza  supera  i  300  piedi, 
la  massima  larghezza  è  di  61  piedi  e  il  dislocamento  dì  7390  tonnellate. 

La  corazzatura,  del  sistema  composito,  sarà  della  eccezionale  gros- 
sezza di  10  pollici  ;  si  estenderà  per  una  lunghezza  di  140  piedi  lungo  i 
suoi  fianchi,  e  per  un'altezza  di  8  piedi,  dei  quali  5  al  di  sotto  del  li- 
vello dell'acqua;  così  tutto  il  macchinario  e  le  caldaie  saranno  comple- 
tamente difese.  Le  piastre  poggieranno su  dei  cuscini  dileakdì  10  pollici 
di  grossezza,  ed  avranno  una  grossezza  totale  di  2  piedi,  fra  acciaio, 
ferro  e  legname,  contro  gli  effetti  dei  proietti  e  delle  granate.  Al  di  so- 
pra del  ponte  scoperto  sorgerà  una  piccola  torre  difesa  dapiastre  d'ac- 
ciaio, mentre  il  ponte  di  fortuna  (weather-dech)  sarà  protetto  dapia- 
stre composite  allo  scopo  di  resistere  al  tiro  verticale  di  proietti  o  di 
granate.  Per  gli  acopi  offensivi  il  Warspite  porterà  un  eccezionale  e 
potente  armamento,  il  quale,  come  oggi  s'intende,  consisterà  in  4  can- 
noni a  retrocarica  da  18  tonnellate  del  calibro  di  pollici  9,2;  questi 
cannoni  potranno,  quasi  a  1000  yards  di  distanza,  forare  una  piastra  di 
ferro  di  16  pollici  di  grossezza  od  una  composita  di  13  pollici,  mentre 
un  certo  numero  di  cannoni  a  retrocarica  da  6  pollici  darà  un  efficace 
lavoro  a  5  miglia  di  distanza. 

A  questo  armamento  s'aggiungerà  l'ordinaria  fornitura  di  mitra- 
gliere a  siluri. 

Siccome  la  nave  dovrà  raggiungere  a  tutta  forza  la  velocità  di  16 
miglia,  s'intende  che  le  sue  macchine  dovranno  sviluppare  8000  cavalli 
indicati.  Allo  scopo  di  renderla  atta  a  tenere  il  mare  per  molto  tempo 
sarà  fornita  di  una  superficie  velica  d'una  certa  estensione,  e  lo  scafo 
al  di  sotto  della  linea  di  galleggiamento  sarà  foderato  di  rame. 

Il  costo  del  Warspite  non  supererà  18  750  000  lire  italiane:  il  solo 
scafo  e  il  macchinario  costeranno  12  500  ODO  lire.  (Times). 

L'Amiff  and  Navi/  Gazelle  fa  osservare  che  le  ossature  del  War- 
pile  sono  troppo  deboli  per  un  incrociatore  corazzato  e  che  la  nave 
non  è  su  (Sci  ente  mente  ben  divisa  in  scompartimenti  stagni,  lo  che  rende 
per  essa  pericoloso  l'uso  del  rostro  e  a  dirittura  fatale  ressero  urtata 
(anche  accidentalmente). 
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L«ARETHUSA>—  Il  23  dicembre  1882  i  signori  Napier  e  figli  di  Gla- 
scovia  vararono  dal  loro  cantiere  di  Gorau  il  secondo  dei  tre  veloci  in- 
crociatori ch*essi  hanno  costruito  per  conto  del  governo  Inglese. 

Queste  navi  dovranno  agire  come  avvisi  armati  ed  anche  come  in- 
crociatori per  proteggere  il  commercio  in  tempo  di  guerra.  Siccome  è 
essenziale  che  ogni  incrociatore  non  corazzato  sia  atto  a  raggiungere 
qualunque  nave  mercantile  che  vuoisi  catturare  ed  a  sfuggire  alle  x>o- 
tenti  corazzate,  queste  navi  sono  state  disegnate  con  1*  idea  che  esse 
possano  raggiungere  una  grande  velocità  e  nel  tempo  stesso  abbiano 
spazio  sufiSciente  per  una  grande  provvista  di  combustibile. 

Le  loro  principali  dimensioni  sono  le  seguenti  : 

Lunghezza  fì*a  le  perpendicolari  300  piedi    m.    91,4 
Larghezza  massima     ....      46     »         »    14,02 

Pescagione 20     »         »      6,10 

Dislocamento tonn.  3750 

Ogni  nave  sarà  fornita  di  due  macchine  composite  orizzontali  in- 
dipendenti che  muoveranno  due  eliche,  e  di  8  caldaie  d'acciaio  atte  a 
sviluppare  5000  cavalli  indicati  per  una  velocità  di  16  miglia  airora. 

Gli  scafi  sono  interamente  d'acciaio  forniti  dalla  casa  L  e  W.  Beard- 
more  che  lavorò  pure  il  metallo  per  le  caldaie.  Sebbene  non  corazzate, 
queste  navi  sono  state  disegnate  in  modo  che  le  carboniere  servano  a 
difendere  efScacemente  i  fianchi  ;  lo  scafo  è  costruito  secondo  il  sistema 
cellulare  con  un  fasciame  interno  e  fu  pure  suddiviso  con  numerose 
paratie  stagne. 

Le  macchine  e  le  caldaie  stanno  al  disotto  del  livello  dell'acqua  e 
sono  protette  contro  i  tiri  ficcanti  da  un  ponte  d'acciaio  composto  di  la- 
miere di  1  pollice  e  mezzo  di  grossezza,  mentre  le  carboniere  dei  fianchi, 
offrendo  la  grossezza  di  8  piedi  circa  di  combustibile,  le  proteggono  in 
modo  efficace  dai  proietti  pieni  o  dalle  granate.  Infatti  le  parti  vitali  della 
nave,  ove  stanno  macchine,  caldaie  e  depositi,  sono  difese  all'  ingiro  e 
formano,  per  modo  di  dire,  una  nave  entro  un'altra  nave,  e  se  anche 
quella  esterna  fosse  seriamente  danneggiata,  l'interna  rimarrebbe  in- 
colume. 

L'armamento  sarà  potente  (relativamente)  e  di  nuovo  modello.  Con- 
sisterà in  dieci  cannoni  da  15  centimetri  a  retrocarica,  due  mitragliere 
Gatling  e  sei  Nordenfelt,  più  dieci  lanciasiluri  Whitehead.  Fra  i  cannoni, 
quattro  saranno  montati  sopra  affusti  Albini  e  collocati  su  piattaforme 
girevoli  che  sporgono  dai  fianchi  dellana\e,  i  rimanenti  saranno  siste- 
mati sui  fianchi  :  le  mitragliere  si  disporranno  sovra  parti  sporgenti  del- 
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l'opera  morta,  in  modo  da  dar  loro  un  largo  campo  di  tiro,  e  segnata- 
mente una  grande  depressione  con  lo  scopo  di  poterle  puntare  contro 
delle  imbarcazioni  che  fossero  lungo  il  bordo. 

Ciascuna  di  queste  mitragliere  potrà  sparare  350  colpi  al  minuto. 
Oltre  all'ordinario  numero  d' imbarcazioni,  tali  navi  avranno  ciascuna 
due  torpediniere  di  seconda  classe. 

L'alberatura  sarà  da  brigantino  a  palo  con  grande  superficie  velica. 

(Iron). 

Il  «  CiHPERDOWN.  >  —  Questa  nave,  cbe  Tu  cominciata  a  costruire  poco 
tempo  fa  a  Portsmouth,  appartiene  al  gruppo  delle  corazzate  che  ven* 
nero  speciflcate  del  tipo  Admirat.  Essa  risulterà  simile,  quantunque 
alquanto  più  grande,  al  CoUingieood,  al  Rodney  ed  aìVSoice  attual- 
mente in  costruzione  a  Chatham  ed  a  Pembroke,  e  sarà  ia  nave  sorella 
del  Benbov}  cbe  sta  per  esser  messo  in  cantiere  nello  stabilimento  della 
Thames  ScMpbuilding  Company. 

Le  dimensioni  del  Camperdou>n  saranno  : 

Lunghezza  fra  le  pp.    .  330  piedi  Mt.  100,6 

Larghezza  massima.    .    68     »     6  pollici    >     20,88 

\  a  prora    ...    26     »      3      >        »        8,00 

Immersione  i  ^~  ~  c\n 

l  a  poppa  ...    27     »     3     »       »       8,30 

Dislocamento Tonn.  10  000 

La  macchina  motrice,  che  muoverà  due  eliche,  dovrà  sviluppare 
9800  cavalli  indicati,  e  si  spera  che  con  tal  potenza  la  nave  raggiun- 
gerà la  velocità  di  16  miglia. 

L'intero  scafo  della  nave  d'acciaio  verrà  costruito  secondo  il  si- 
stema longitudinale;  il  doppio  fondo  s'estende  per  circa  136'  (metri  47,50) 
al  centro,  ed  è  suddiviso  per  mezzo  di  paratie  stagne  trasversali  situata 
alla  distanza  di  20'  (metri  6,10)  l'una  dall'altra  come  pure  dalle  chiglie 
verticali.  Lo  scafo  interno  al  disopra  delle  longitudinali  è  formato  dalle 
gallerìe  su  ciascun  fianco  della  nave.  Tre  altre  paratie,  che  corrono  lon- 
gitudinalmente, dividono  lo  spazio  Ita  le  gallerie  in  scompartimenti  per 
il  macchinario  e  le  carboniere,  e  In  questo  modo  il  carbone  serve  anche 
di  difesa  all'apparecchio  motore. 

La  corazzatura  consisterà  in  una  cintura  al  galleggiamento  lunga 
lòO*  (metri  45,70)  e  che  si  estende  per  T  Vi  (metri  2,18)  dei  quali  5* 
(metri  i,52)  saranno  al  disotto  della  superllcie  dell'acqua.  Le  piastre  sa- 
ranno composite,  cioè  di  ferro  a  fàccia  d'acciaio  della  grossessa  di  18" 
(millimetri  457)  per  un'altezza  di  4'  (metri  1,2£)  dal  lembo  superiore,  e 
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da  questo  punto  la  loro  grossezza  diminuisce  fino  ad  8''  (millimetri  203). 
Dette  piastre  saranno  appoggiate  ad  un  cuscino  di  teak  grosso  15'^  (mil- 
limetri 381)  nella  loro  parte  più  sottile.  A  ciascuna  estremità  di  questa 
cintura  si  ergerà  trasversalmente  una  paratia  corazzata,  che  avrà  la 
stessa  altezza  della  cintura,  ma  la  grossezza  di  soli  16^'  (millimetri  406) 
nella  parte  superiore  e  di  T'  (millimetri  177)  nella  parte  inferiore;  il 
cuscino  alla  parte  più  sottile  di  detta  paratia  sarà  grosso  1^'  (milli- 
metri 330). 

Questa  parte  centrale  della  nave  conterrà  la  macchina  motrice 
che  in  tal  modo  si  potrà  considerare  come  assolutamente  invulnerabile 
contro  i  proietti  ordinari  d'un  avversario.  Fra  le  due  paratie  e  nella 
loro  parte  superiore  corre  un  ponte  formato  da  due  grossezze  d'acciaio 
di  mezzo  pollice  ciascuna,  alle  quali  verrà  sovrapposta  una  sola  gros- 
sezza di  ferro  di  due  pollici  ;  a  proravia  ed  a  poppavia  delle  paratie  sud- 
dette e  all'altezza  della  parte  inferiore  della  cintura  correrà  un  secondo 
ponte  corazzato  formato  da  due  strati  di  lamiere  della  grossezza  di  un 
quarto  di  pollice,  ai  quali  verrà  sovrapposto  un  solo  strato  di  lamiera 
della  grossezza  di  2  pollici.  Tale  ponte  subacqueo  proteggerà  l'appa- 
recchio di  governo  e  i  depositi  di  granate,  le  sante  Barbere,  ecc.,  ecc., 
come  pure  darà  maggior  potere  di  galleggiabilità  e  di  stabilità  quando 
lo  scafo  venisse  forato  da  proietti  nemici.  Per  aumentare  considere- 
volmente la  difesa  offerta  da  detto  ponte  esso  sarà  inclinato  verso  i 
fianchi  della  nave,  e  anche  verso  la  sua  estremità  prodiera,  per  formare 
col  dritto  un  potente  rostro,  il  quale  per  di  più  verrà  rinforzato  dal  fa- 
sciame prodiero  dei  fianchi  della  nave,  che  sarà  costituito  da  due  piastre 
di  corazzatura  della  grossezza  di  2  pollici.  La  maggior  parte  del  rima-^ 
nente  dello  scafo  sopra  i  ponti  corazzati  è  completamente  sprovvista  di 
corazza  di  qualsiasi  specie,  non  potendo  riportare  serie  avarie  nem- 
meno se  queste  parti  penetrabili  fossero  letteralmente  crivellate  da 
proietti.  A  fine  d' impedire  però,  per  quanto  sia  possibile,  la  perdita  di 
stabilità  che  avrebbe  luogo  in  tali  circostanze,  s'intende  che  siffatti 
spazi  verranno  riempiuti  di  carbone,  sughero,  provviste,  ecc.,  ecc. 

Dal  ponte  principale  e  dentro  la  cintura  corazzata  sporgono  due  e 

tubi  corazzati  del  diametro  di  circa  21  1/2  piedi  (metri  6,55)  per  la  ven- 
tilazione dell'  interno  della  nave  in  combattimento  e  per  il  passaggio 
delle  munizioni  dei  grossi  cannoni.  Questi  tubi  sono  protetti  da  piastre 
composite  della  grossezza  di  12  pollici  (millimetri  300)  appoggiate  ad  un 
cuscino  di  teak  della  grossezza  di  9  pollici  (millimetri  229).  Questi  tubi 
vanno  a  finire  superiormente  nelle  due  torri  in  barbetta  che  formano 
una  delle  particolarità  di  questa  nave. 


CRONACA.  501 

Esse  hanno  alla  base  la  forma  d'una  pera  e  ciascuna  contiene  due 
coanoni  a  retrocarica  da  63  tonnellate  sistemati  sopra  piattaforme  gire- 
voli. Questa  disposizione  permette  di  mettere  i  cannoni,  dopo  lo  sparo, 
nel  senso  longitudinale  della  nave  colle  loro  culatte  verso  la  linea  me- 
diana di  quella,  ed  all'altezza  della  parte  superiore  dei  tubi  soprade- 
scritti pronte  a  ricevere  la  nuova  carica. 

Invece  d'essere  curvate,  come  nelle  torri  ordinarie,  le  piastre  di  co- 
razzatura avranno  le  loro  faccie  piane^  in  questo  modo  si  viene  a  for- 
mare una  serie  d'angoli  agli  spigoli  di  raccordamento  delle  piastre,  le 
quali  sono  anche  inclinate  verso  l' interno  in  modo  da  formare  una  specie 
di  rampa,  ad  un  angolo  di  60°  e  oli 'orizzonte.  La  corazza  avrà  una  gros- 
sezza normale  di  14  pollici  (millimetri  355)  eccetto  nelle  parti  che  vol- 
gono verso  il  centro  della  nave  ove  tale  grossezza  diminuirà  fino  a  pol- 
lici 12  (millimetri  305).  Queste  ultime  però  saranno  protette  dall'altra 
barbetta,  dalla  lamiera  del  fianco  della  nave  e  dall'obliquità  cb'esse  of- 
IVono  ai  proietti  nemici.  Il  cuscino  sarà  di  13  pollici  (millimetri  330)  di 
teak.  Traverso  il  ponte  si  stendono  obliquamente  dalle  barbette  ai 
flanchi  delle  navi  delle  paratie  corazzate  con  piastre  compositedi  6  pol- 
lici (millimetri  152)  di  grossezza  appoggiate  ad  un  cuscino  di  teak  dì  IO 
pollici  (mm.  254).  Queste  traverse  chiudono  a  poppavia  ed  a  proravia 
quella  parte  del  ponte  ove  sono  collocala  i  cannoni  di  6  pollici  (milli- 
metri 1 53)  a  retrocarica  e  li  difendono  dai  tiri  d' infilata. 

I  cannoni  sul  dinanzi  sono  protetti  soltanto  dalle  lamiere  dei  flanctai 
della  nave  formate  da  due  grossezze  d'acciaio  di  l/Z  pollice  ciascuna. 
Questi  cannoni  coi  loro  serventi  saranno  separati  l'uno  dall'altro  col 
mezzo  di  paratie  trasversali:  in  questo  modo  potranno  esser  caricati  e 
puntati  preventivamente  e  pronti  a  far  fuoco  col  mezzo  dell'elettricità 
senza  che  il  loro  armamento  rimanga  esposto.  Sopra  la  parte  poppiera 
della  torre  prodiera  é  situata  la  torre  di  comando;  essa  sarà  protetta 
da  piastre,  varianti  in  grossezza  da  12  pollici  (millimetri  305)  a  9  pollici 
(millimetri  229),  rinforzate  da  un  cuscino  di  teak  di  10  pollici. 

Non  Al  ancora  deciso  di  che  specie  sarà  la  macchina  motrice,  ma 
è  convenuto  che  dovrà  agire  a  tiraggio  forzato  come  nel  Polyphemiis- 

II  Camperdoum  sarà  anche  fornito  di  due  torpediniere  di  2"  c\^  di 
12  siluri  Whitehead  e  di  10  mitragliere  Nordenfelt  da  1  pollice  di  calibro  ; 
sarà  provvisto  di  900  tonn.  di  carbone  e  porterà  400  uomini  di  equipaggio. 

II  peso  delie  corazze  e  del  cuscino  risulterà  di  3132  tonnellate;  il 
peso  dello  scafo  di  3450  tonnellate  ed  il  rimanente  tonnellaggio  dispo- 
nibile sarà  utilizzato  dal  peso  della  macchina,  dell'armamento  e  del- 
l'equipaggiamento. (Iron). 
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UN  NUOVO  VATORE  RAPIDO.  —  Uq  ingegnere  svedese,  il  capitano  Lundbegr*  ti  a 
Armato  un  contratto  con  una  casa  di  Nuova  York  per  la  costruzione 
d*una  flotta  di  vapori  destinati  a  fare  il  servizio  fra  Liverpool  e  Nuova 
York. 

L' inventore  sostiene  d'avere  scoperta  una  nuova  base  per  la  costru- 
zione dei  vapori  a  grande  velocitÀ. 

Egli  assicura  che  una  nave  del  tipo  da  lui  trovato  può  raggiungere 
la  velocita  di  21  miglia  airora,  cioè  a  dire  compiere  la  traversata  del- 
TAtlantico  in  cinque  giorni  e  mezzo. 

Le  dimensioni  della  nuova  nave  sono  le  seguenti  : 

Lunghezza Metri  106,7 

Larghezza »  20,1 

Pescagione  in  pieno  carico .       »  7,01 

Dislocamento Tonn.  10881 

Sarà  mossa  da  4  macchine  della  forza  ciascuna  di  4500  cavalli  indi- 
cati che  metteranno  in  azione  due  propulsori. 

Essa  sarà  costruita  completamente  d*acc]aio;  avrà  doppio  fondo  o 
scompartimenti  stagni  di  nuovo  modello:  il  rapporto  della  lunghezza  è 
di  7  ad  1  invece  di  10  o  1 1  ad  1  come  nelle  navi  attualmente  in  uso,  ciò 
che,  secondo  1*  inventore,  dovrà  accrescerne  la  forza.  Al  disopra  della 
linea  d'acqua  la  nave  non  presenterà  alcuna  cosa  di  notevole,  ma  la 
parte  immersa  dello  scafo  differirà  essenzialmente,  in  quanto  alla  co- 
struzione, da  tutto  ciò  che  tino  ad  oggi  si  ò  tentato. 

Infatti  la  parte  più  larga  è  molto  al  disotto  della  linea  di  galleg- 
giamento e  termina  orizzontalmente  verso  poppa.  I  propulsori  sì  muo- 
vono nella  stiva  delia  nave  e  non  fuori  come  ordinariamente  avviene. 

Un  altro  fatto  caratteristico  di  questa  nuova  nave  si  trova  a  prua, 
dove  la  parte  più  acuta  è  sulla  linea  d*acqua,  precisamente  al  contrario 
di  quanto  si  pratica  nelle  odierne  navi,  e  va  sempre  allargandosi  di- 
scendendo verso  la  chiglia.  Questa  particolarità  deve,  secondo  T  inven- 
tore, migliorare  la  stabilità  della  nave. 

Vi  sono  due  timoni  che  agiscono  simultaneamente  e  i  due  propul- 
sori sono  situati  a  poppavia  di  essi. 

La  costruzione  d'uno  di  questi  vapori  è  già  principiata  a  Wa- 
shington; potrà  ricevere  600  passeggieri  di  prima  classe  e  1000  di  se- 
conda e  terza,  oltre  ad  un  carico  di  2700  tonnellate  di  carboDe  e  550 
tonnellate  di  mercanzie.  (Journal  de  la  flotte). 


Battello  rovescialile  cta^  signori  Timmis  ed  Sodgson- 
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\ 


F^ 


CRONACA.  503 

PROVE  OELU  OOftAZZATA  «  OONQUEROR  >.  —  Le  prove  ufficiaU  deUa  corazzata 
Conqueror  (nave  a  torri  a  due  eliche,  completamente  d'acciaio  di  6200 
tonnellate  di  dislocamento,  con  una  macchina  della  forza  dì  4500  cavalli 
indicati)  eseguite  nella  spiaggia  di  Maplin  ebbero  un  grande  successo.  Le 
macchine  dal  principio  alla  fine  agirono  egregiamente  senza  produrre  il 
minimo  riscaldamento. 

Da  un  rapporto  fatto  sulle  prove  del  Conqueror  risulta  che  le  mac- 
chine svilupparono  5900  cavalli  indicati  e  che  la  media  velocità  rag- 
giunta superò  le  miglia  15  1/4  all'ora. 

Secondo  il  programma  ufficiale  quella  corazzata  dovrebbe  essere 
allestita  e  pronta  a  prendere  il  mare  alla  fine  del  corrente  anno  finan- 
ziario. 

IL  MONITOR  «PURITAN.»  —  II  Puritan  fti  varato  con  esito  felice  il  6  di- 
cembre a  Chester.  La  sua  pescagione  indicò  che  quando  esso  sarà  debi- 
tamente caricato,  armato  ed  equipaggiato  emergerà  sul  mare  più  di 
quanto  è  stato  calcolato  dai  componenti  la  Commissione  che  aveva  T  in- 
carico di  esaminarlo.  (Army  and  Navy  Journal.) 

BATTELLO  ROVESCIABILE  DEI  SIGNORI  TIMMIS  E  H006SON.  —  Diamo  1  disegni  di 
un  battello  di  salvamento  che  riportò  il  primo  premio  nella  recente  espo- 
sizione navale  di  Tynemouth.  Si  compone  di  due  scafi  o  camere  tubolari 
connesse  ad  una  piattaforma  P  per  tutta  la  loro  lunghezza  e  congiunte 
alle  estremità  come  si  vede  nella  sezione  rappresentata  dalla  fig.  1. 
Lungo  la  parte  superiore  ed  inferiore  delle  camere  tubolari  corrono  i 
tavoloni  K  che  servono  si  da  chìglia  che  da  murata,  secondo  che  Tuna 
o  Taltra  metà  dell*imbarcazìone  rovesciabile  sta  sopra  l'acqua.  Gli  scafi 
sono  fatti  con  lamiere  dell'acciaio  13  B.  W.  G.,  divisi  in  compartimenti 
stagni  dalle  paratie  B;  il  ponte  è  aperto  e  per  una  imbarcazione  da  nave 
è  formato  da  reti  di  cavo,  in  modo  che  essa  può  essere  lanciata  in  mare 
senza  il  bisogno  di  grue  e  da  qualunque  posizione,  essendo  indifferente 
che  emerga  un  lato  piuttosto  che  l'altro.  Per  scopi  speciali,  come  il  ser- 
vizio da  trasporto,  l'imbarcazione  può  esser  costruita  in  modo  da  po- 
tersi aprire  in  mezzo  o  lungo  l'asse  orizzontale  delle  camere  tubolari, 
in  guisa  da  formare  una  zattera  utile  tanto  per  le  artiglierie  quanto  per 
le  truppe. 

Anche  come  battello  di  salvamento  essa  si  mostrò  efficace,  poichò 
non  solo  resiste  a  qualunque  cattivo  tempo,  ma  può  altresì  essere  ma- 
novrata con  facilità  e  raggiungere  una  velocità  relativamente  grande. 

(Engineering.) 
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UTILIZZAZIOHE  DEI  VAPORI  HACANTILI  IIGLESI  PEH  SCOPI  DI  GUEflIU.  —  Io  conse- 
guenisa  d'un  progetto  presentato  dai  tords  dell'ammiragliato  pochi  mesi 
ta,  per  utilizzare,  in  tempo  di  guerra,  1  vapori  postali  mercantili  che 
possono  essere  trasformati  in  incrociatori  armati,  si  stanno  ora  man- 
dando dall'arsenale  di  Woolwich  a  Bombay,  Cape  Town  e  Hong-Kong, 
t  cannoni  occorrenti  -ai  loro  armamento.  Tali  cannoni  saranno  conser- 
vati  nei  suddetti  porti  fino  al  momento  in  cai  saranno  richiesti  per  lo 
scopo  indicato.  Due  navi  sono  deatìnate  al  trasporto,  la  Wye,  nave  da 
guerra  e  il  vapore  mercantile  Lord  of  the  Jalea,  la  prima  con  destina- 
zione a  Bombay  ed  il  secondo  ad  Hong-Kong. 

1  cannoni  sono  quelli  Palliser  Itaci  da  64  libbre  ad  avancarica  che 
furono  rigati  coli'  inaerimento  del  tubo  d'acciaio. 

L'ammiragliato  ha  già  fatta  l' ispezione  di  parecchi  vapori  di  gran- 
dezze diverse  e  sodo  già  stati  presi  i  provvedimenti  necessari  per  la  si- 
atemazione  dei  cannoni,  depositi,  ecc. 

In  caso  di  guerra  tutte  te  navi  adatte  allo  scopo  saranno  requisite 
da  agenti  dei  governo,  i  cannoni  e  gli  altri  attrezzi  saranno  preparati; 
gli  ufficiali  e  i  marinari  trasformati  in  condizioni  libere  di  servizio  e  in 
valevoli  aasiliari  dei  personale  della  flotta  da  guerra. 

(Army  and  Navy  Gazetle.) 

SffiltHLI  1  GSUOE  OISTMZI.  —  Il  signor  L.  P.  Adam  presentava  all'acca- 
demia delle  scienze  una  memoria  in  cui  dà  alcuni  particolari  intorno 
all'uso  di  un  sistema  di  telegrafia  ottica  tra  l'isola  Maurizio  e  quella 
della  Riunione,  distanti  fra  loro  215  chilometri,  la  prima  stazione  es- 
sendo alta  750  metri,  l'altra  1 130.  In  ciascuna  era  un  apparecchio  tele- 
scopico con  specchio  Mangin  di  metri  0,60  di  diametro. 

Dagli  studi  fatti  dal  aìgnor  Adam  insieme  al  colonnello  Mangin,  ri- 
sultò che  a  250  chilometri  è  ancora  visibile  la  luce  di  una  fiamma  piatta 
a  petrolio,  disposta  di  fianco,  nel  fuoco  di  uno  dei  grandi  apparecchi  te- 
lescopici Mangin,  anche  dopo  aver  attraversato  6  vetri  affumicati.  (1) 


(1)  In  leguila 

a  atolli  Bulla  taieBratìa  onici  minpragi  dal  mapBÌi"  del  gonio  Faini, 

Dal  1889  fo  provai 

lo  in  tUlla  l'U9ii    dalla  damma  lamellara  mesia  di  esita  rìgpatt»  ftl- 

l'apparecchio  ottii 

!o.  Con  Ule  «amplica  diipoaiiiono  dalla  fiamma  di  una  lampada  comoD» 

■  petrolio  ordiDirl 

io  li  rinacl  a  atabilire  *  giorno  una  buona   comiiDicuione  Ira  1  forti 

■Uccati  di  Manto 

HiDlova  (110  <hi] 

omelri).                                                   (OiornaJ*  A'arliBlierSa  e  genio). 

Si  sono  fatto 

globi   sersDalaiici 

globo  avava  circa 
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ItlNCHESTER  PORTO  DI  URE.  —  È  stato  progettato  di  scavare  fra  Maoche- 
etcr  6  la  Mersey  un  canale  marittimo.  ' 

La  mìnima  profondità  di  questo  caDale  a  bassa  marea  sarà  di  metri 
7,30.  La  sua  larghezza  al  livello  delle  acque  sarà  di  60  metri  ed  andrà 
diminuendo  gradatamente  verso  il  foadodove  non  misurerà  più  di  metri 
20ein  modo  che  nelmezzodel  canale  vi  siaquasisempreuna  profondità 
di  8  metri.  Una  nave  della  media  pescagione  di  metri  5^  troverà  cosi 
costantemente  un  canale  navigabile  dì  40  metri  di  larghezza.  Le  aper* 
ture  del  canale  permetteranno  il  passaggio  a  navi  della  lunghezza  di 
'  150  metri  su  15  metri  dì  larghezza.  I  bacini  che  stanno  per  essere  sca- 
vai a  Manchester  arraono  una  capacità  sulQciente  da  permettere  a 
navi  dì  tali  dimensioni  di  evoluzionare  con  facilità. 

(Journal  de  la  ftoUe.) 

mÉUmi  01  m  SECONM  SQUUIU  fmmU  U  CnOCIERA  GERHMIU.  —  Sappiamo 
che  sarà  formata  una  seconda  squadra,  composta  del  Sachsen,  Baiem 
e  Wùrtemberg,  per  incrociare  esclusivamente  nel  Baltico.  Le  tre  navi 
suddette  sono  dello  atesso  tipo  e  sono  ufficialmente  chiamate  Avsfall 
or  sortee  corvettes  (corvette  di  sortita).  Queste  navi  hanno  un  disloca- 
mento di  1400  tonnellate  e  portano  ciascuna  6  cannoni  Krupp  da  26  cen- 
timetri. Sono  designate  per  la  difesa  di  eoste  e  per  operazioni  a  breve 
distanza  dalla  patria,  e  non  hanno  alberatura. 

Il  signor  Hosh,  ministro  della  marina  germanica,  è  generalmente 
avverso  ad  armare  navi  da  guerra  semplicemente  a  scopo  sperimentale; 
ma  si  dice  che  due  ragioni  lo  abbiano  indotto  a  faro  l'eccezione  pel  caso 
di  questo  corvette,  cioè  ì  rapporti  dei  comandanti  che  avcano  condotte 
le  prove  a  maro  di  parecchie  navi  di  tal  classe  e  l'attitudine  ostile  presa 
recentemente  dalla  stampa  russa. 

I  suddetti  rapporti  dicevano  che  anche  con  un  mare  relativamente 
calmo  quelle  navi  rollavano  e  beccheggiavano  tanto  da  rendere  impos- 
sibile l'uso  dei  cannoni  e  che  bisognava  mantenere  continuamente 
le  pompe  in  attività  per  espellere  l'acqua  dalle  batterìe  in  barbetta. 
Queste  circostanze  sole  sarebbero  state  sufficienti  per  indurre  il  ministro 
ad  ordinare  la  formazione  di  una  squadra  per  Io  scopo  di  constatare  le 
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HVI  U  GUBM  imiILKIITI  IN  (SSTIUZUIIE  PER  COITO  DOU  VME  POTEIZE  UIUTTIC 
(FEBeUIO  1883). 


B«pnbUlm  Argeattat*  miiu»trt 

I      4400    1  4500  I    254 


Corazzata    .    .    .11. 
Cannoniera  ...     2.  Luatin 
Nave  a  ruote  .    .  I  3.  Greif 


11.  Biachuelo. 
2.  Imciadora 
3.  Guarany  . 


Anifaia. 

(Si  stanno  disegnando  1  piani) 


I     ^óo  I  : 


Id. 

Ariete-ton)edÌn. 
Corvetta . 


.  1  1.  Grontund.    .    .    . 

Inghlltcm. 

1.  Anson  . 

Z.  Benbmo. 

3.  Camperdoion 

4.  Hoae    . 

5.  Rodney. 
0.  Imperieuse  . 

7.  WarspUe. 

8.  Meney. 

9.  CaUiùpe 

10.  Calymo    . 

11.  AtnpAfon  . 

12.  Phaeton    . 

13.  Carolina  . 

14.  Pyladet 

15.  ijapU  .    . 

16.  Acom  . 

17.  Racer   . 

18.  Marinar 

19.  fieindeer  . 

20.  WiinderOT- 

21.  msOetoe  . 

22.  AI6acor0  . 

23.  Watchftil. 


10  000 
10000 
10000 
9600 
9600 


2770 
3750 
3750 
1420 
1420 


7500 
7500 
8000 


508 


CRONACA. 


Corazzata 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 
Cannoniera  coraz. 

Id.  id 

Id.  id 

Id.  id 

Id.  id 

Id.  id 

Id.  Id 

Id.  id. 

Nave  torpediniera. 
Id.  id. 

Id.  id. 

Id.  id. 

Corvetta 

Id. 


Id. 

Id. 

Id. 
Avviso. 

Id. 
Cannoniera 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 


Corazzata    .    .    . 

Cannoniera  coraz. 

Id.  id.    . 


Francia. 

1.  Amirai  Baudin 

2.  Brennus   .    .    . 

3.  Charles  Martel. 

4.  Roche  .... 

5.  Magenta  .    .    . 

6.  Neptune    .    .    . 

7.  Marceau  .    .    . 

8.  Catman     .    .    , 

9.  Indomptable     . 

0.  Requin .... 

1.  Duguesclin  .    . 

2.  Bayard    .    .    . 

3.  Furieux   .    .    . 

4.  Acheron    .    .    . 

5.  Cocyte  .... 

6.  Phlegethon   .    . 

7.  Styx     .... 

8.  Fiamme    .    .    . 

9.  Fusée    .... 

20.  Grenade  .    .    . 

21.  Mitraille  .    .    . 

22.  Papin   .... 

23.  Inconstant    .    . 
24. 

25. 

26.  Capitarne  Lacos 

27.  Dubordieu 

28.  Sfax     . 

29.  Naide  . 

30.  Fulton  . 

31.  Volage . 

32.  Milan   . 

33.  Comete. 

34.  Metèore 

35.  Lion.    . 

36.  Scoì'pion 

37.  Aspic    . 

38.  Sagittaire 

39.  Capricorne 


Germania* 


1.  E 

2.  MUX) 

3.  N^ 


11380 

9750 

9750 

9864 

9864 

9864 

9  864 

7239 

7184 

7184 

5  881 

5881 

5880 

2000 

2000 

2000 

2000 

1045 

1045 

1045 

1045 

1240 

1240 

1240 

1240 

3355 

3a55 

3355 

3285 

826 

421 

421 

474 

474 

474 

474 

474 

474 

474 

5200 
866 
866 


8200 


6000 
6000 
6000 
6000 
4800 
4800 
4800 
4100 
4100. 
4100 
1500 
1500 
1500 
1500 


700 

700 

700 

700 

4200 

4200 

4200 

3400 

850 


440 
440 
440 
440 
440 
440 
440 

3900 
1500 
1500 


nùUiiMtrt 

548 

4.50 
450 
450 
450 
501 
501 
501 
254 
254 
501 


.... 

.... 
..*. 
.... 

.... 
.... 
.... 
.... 
.... 
.... 
.... 


305 


(1)  Le  navi  da  guerra  garmaaiche  non  ricevono  il  loro  nome  se  non  all'i»tante  del  %'aro* 
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Tert*  C^fi-ew  (««frafle*  iBleraaslaBale  IbsbIO  *  V«b«hIm  d*l  ■& 
alM»e»«BihreiSS9. — Volumeprìmo:  Notizia  e  Rendiconti,  ^r 
cura  della  Società.  Oeoorafica  Italiana.— Roma,  Up-Civelli,  1882. 
Voi.  in-S*  di  400  pagine  adorno  di  5  tavole. 
La  parte  I  conUene  diffuse  notizie  sui  lavori  preparatori:  costituì 
zioDS  e  primi  lavori  del  comitato  ordinatore,  della  giunta  e  del  giurì  in- 
ternazionale; sulle  feste  ed  escursioni  ai  Murazzi,  a  Padova,  alle  isole 
di  Murano  e  Torcello  e  a  Pordenone  per  l' inaugurazione  del  monumento 
al  beato  Odorìco  Mattiussi  ;  sull'  inaugurazione  dei  buati  dì  Tré.  Mauro  e 
Qiovatmi  Cabotto;  discorsi  e  dati  statistici.  La  parte  li  contiene  i  rego- 
lamenti, la  classificazione  degli  oggetti,  l'elenco  delle  questioni  presen- 
tate al  congresso  e  le  relazioni  su  alcune  delle  medesime;  la  statistica 
dei  membri,  le  disposizioni  ed  istruzioni  per  le  sedute,  ecc.  La  parte  III 
d&  le  notizio  sulla  mostra  e  sulle  visite  giornaliere,  gli  elenchi,  le  tabelle 
e  i  progetti  sul  conferimento  e  la  ripartizione  dei  premi.  La  IV  ba  i  ren- 
diconti delle  tornate  dei  gruppi  e  la  V  quelli  delle  adunanze  generali. 
11  volume  termina  con  un'appendice  contenente  risposte  ai  voti  di  saluto 
e  di  omaggio. 

a«atl*«lea  dell*  eMlrrmiton*  ItalUsa  *ir«Blcra  amt  ISSI  ««Bfr*!*. 
lata  eaa  ^aalla  degli  «ani  preecdeall  e  e«ll'«a>ÌrrBiUB«  avVe- 
■■la  4a  alirl  Stail.^  CcMtriònzione  al  terzo  congresso  geografico 
intemazionale,  per  cura  della  Società,  suddetta.  —  Roma,  tip.  Bo- 
doniano, 1882.  Voi.  in-8°  di  oltre  300  pagine  con  3  tavole  grafiche. 
Questo  lavoro  risponde  ad  una  delle  questioni  proposte  al  terzo  con- 
gresso geografico  internazionale  di  cui  è  Tatto  cenno  alla  pag.  63  del 
precitato  volume  primo. 

*  Lft  Attillo  MarMima  fkrà  cnidd  di  latta  la  odo  va  pubblio 
nllHars  aKitìn  «nticft  b  modanift,  l'InduitriB  ad  il  commarcla  infttiltln 
viaggi,  la  aciania  naturai,  acc.,  qauida  gli  ultori  o  gli  adltorì  Da  muii! 
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AbbbII  dct  regi  iBlUall  («enle*  «  ■«■(!«•  •  d«ila  r«tl«  Se«*U  41  m- 

■trailoMl  «arali  M  Ll*«r«a.  —  Livorno,  G.  Meucci,  tipo-litografo, 

1882.  Due  voliirai  in-8°. 

Il  primo  (voi.  IX  il  quale  comprende  l'anno  scolastico  1879-80),  di 
pag.  204,  tratta  delle  norme  colle  quali  si  conferiscono  ipremi  annuali; 
della  decadenza  della  nostra  marina  mercantile  ;  dei  conti  correnti  a 
metodo  diretto  italiano  ;  della  costruzione  e  dell'  uso  delle  tavole  di 
sopravvivenza  per  il  calcolo  delle  pensioni;  del  metodo  Lyon  per  la 
riduiione  delle  distanze  lunari;  del  censimento  generale  della  popo- 
lazione del  regno  d' Italia  alla  fine  del  1881  e  deU'energia  cinetica  di 
una  massa  aereiforme  immoàile  e  isolata  nello  spazio. 

Il  secondo  (voi.  X:  anno  scolastico  1880-81),  di  pag.  164,  contiene  72 
naufragio,  dialogo  dì  Erasmo  da  Rotterdam;  co/wÌd^r«zioni  sul  vara- 
mento delle  navi;  Garibaldi,  lezioni  di  eticacivìle;prOf;e;todt  riordt- 
namento  deglistudinautici;  degli  studi  scientifici  nelle  condizioni  del- 
l'odierna  società;  soprai  pensieri  diversi  di  Alessandro  Tassoni;  so- 
pra un  teorema  concernente  la  composizione  di  due  forze  qualunque 
nel  piano;  concorsi;  elenco  degli  allievi  premiati;  quadri  statistici  e 
notizie. 

««Ma  per  I  ■•r^Uri  della  costa  MeldeaUle  à'  Italia,  facili  della 
Sardftfaa  e  della  Sicilia,  dedicata  ai  suoi  compagni  di  professione 
dal  capitano  di  fregata  Ernesto  Persano,  socio  fondatore  del 
R.  Yacht-aub  Ititìiano.  —  Milano,  tip.  Bernardoni,  1880.  Voi.  in-S* 
di  pag.  182. 

Le  molte  lacune  chenel  corso  della  sua  professione  di  marinaio  l'au- 
tore, teató  rapito  alla  marina  italiana,  ebbe  ad  avverare  nei  vari  por- 
tolani ai  quali  dovette  ricorrere  e  la  mancanza  In  essi  di  quelle  indica- 
Eioni  tanto  necessarie  al  capitano  di  una  nave  per  riconoscere  le  coste, 
entrare  nei  sorgtturì,  ormeggiarvi  la  nave,  riparare  le  avarie,  ecc.,  Io 
indussero  a  scrivere  questa  guida  por  riconoscere  la  costa  occidentale 
d' Italia  e  quelle  della  Sardegna  e  della  Sicilia,  i  quali  luoghi  flirono  dal- 
l'autore medesimo  visitati  e  studiati  stando  al  comando  del  piroscafo 
Tripoli,  incaricato  dell'ubicazione  dei  fari  e  semafori  del  regno,  missione 
che  il  compianto  ufficiale  seppe  adempiere  assai  lodevolmente. 

Idraateti-Acraf*  «ataBiallca  a  eamprcaalaae  d'aria  e  a  IraaailulaNe 

ctaiirleB.  dell'ing.  ACHILLE  FERRARIS.  —  Milano,  premiata  tipo- 
litografia degli  Ingegneri,  1882.  Opuscolo  in-S"  di  12  pagine  con  due 
tavole.  (Estratto  dal  voi.  XXX  del  Politecnico). 
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Con  questo  istrumento,  per  il  principio  fisico-meccanico  sul  quale 
Bì  Tonda,  per  la  disposizione  data  al  meccanismo  e  pel  fìictle  uso,  l'au- 
tore si  propone  di  poter  ottenere  in  modo  coatinuo,  esatto,  agevole  ed 
ecoDomioo,  a  qualsiasi  distanza  ed  altezza  dal  pnnto  osservato,  l'indi- 
cazione grafica  delle  variazioni  di  livello  nella  massa  liquida  dei  corsi 
d'acqua,  dei  laghi  e  del  mare, 

■*r«f  ■**"*  '«I  regi*  iMlIat*  l«eal««  ■■perl«r«  M  Hilano.  —  Anno 
1882-83.  —  Milano,  tip.  Galli  e  Raimondi,  1883.  Voi.  in-S'  di  pa- 
gine 74. 
Contiene:  Ordinamenti;  norme  regolamentari;  personale;  elenco 

delle  materie  d'insegnamento;  programmi  speciali  degli  insegnamenti; 

ordine  dei  corsi  della  acuoia  preparatoria  per  gl'ingegneri  civili  ed  in- 

dustrìali  e  per  gli  architetti  e  dei  corsi  della  sezione  normale  di  scienze 

naturali,  di  fisica  e  di  chimica;  commemorazione. 

IleapliaB*  JI  laairo  «•■«•«  di  (ru  ««■••(•f fi*, svolgimentodei  nuovi 
programmi  governativi  per  gli  esami  pratici  degli  aspiranti  al 
gradi  nella  marina  mercantile,  del  prof.  Valbriano  Mazzanti,  pre- 
side della  regia  Scuola  nautica  di  Trapani.  —  Trapani,  premiata 
etamp.  di  P.  A.  Rizzi,  1883.  Voi.  10-16°  di  pagine  106. 
Poiché  ta  maggior  parte  dei  giovani  che  vengono  licenziati  dagli 
istituti  nautici  non  hanno  l'età  voluta  per  presentarsi  all'esame  pratico 
nelle  capitanerìe  di  porto  e  quindi  o  s' imbarcano  in  qualche  nave  come 
marinai  o  sotto-scrivani  per  attendere  quel  tempo,  od  aspettano  a  terra 
e,  giunti  poi  al  momento  del  novello  esame,  sono  costretti  a  studiare  da 
capo  i  programmi  ufficiali,  l'autore  ha  reputato  utile  di  svolgere  nel 
presente  volumetto  le  sole  parti  richieste  agli  esami  di  grado,  affinchè 
gli  alunni  se  ne  possano  giovare  non  solo  per  gli  esami  pratici,  ma  al- 
tresì a  bordo  pei  calcoli  quotidiani. 

C*H«elll  roateMent»!!  d«IU  ■«■«■ut  eeoHawlea,  saggio  del  prof.  JA- 
COPO Virgilio.  —  Genova,  tip.  Sordo-Muti,  1882.  Voi,  in-l6°  di  pa- 
gine 80. 
Questo  volumetto  comprende  le  prime  lezioni  del  corso  di  economia 

politica  che  l'autore  professa  da  oltre  vent'anni  nel  r.  istituto  tecnico  di 

Genova. 

La  4aneKai  ABiaalBtalra«I*Be  MButel^le  od  eB«r«Iil«  ri'l*>t«7~- 

Genova,  tip.  del  giornale  n  Commercio  Gaxxetta  di  Genova.  Opu- 
scolo in-S*  di  pagine  30. 
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Bllaael  pr^vlaelall  preTevilvI  (aaal  iS9#bSl),  per  cara  della  Dirb- 
ziONB  DI  Statistica.  —  Roma,  tip.  Ripamonti,  1882.  Opnsc.  in-4'*  di 
pagine  55. 


Rlralteil  parsUII  del  e^islBieBl*  dell*  fepeUsleae  al  Si  dleei 

ISSI,  rlcvMTde  *l  aaMere  de^U  aanlfabeil,  bollettini  4  e  5  (ot- 
tobre-dicembre 1882),  per  cara  della  suddetta  Dirbsonb  di  Stati- 
STiOA.  —  Roma,  tip.  Elzeviriana.  Due  opuscoli,  Fano  di  pagiq|  32, 
raltro  di  pagine  48. 


Msleaarle  leealee  e  MiHilee  di  MiirlBay  liallaBey  iedeeee,  fraaeeae 

ed  lagleee,  compilato  da  P.  E.  Dabovioh,  i.  r.  tecnico  navale,  pab- 
blicato  dalla  Direzione  del  periodico  MiUheilungen  aus  dem  GFe- 
hiete  dei  Seetoesens.  —  Pela,  1883.  ^  É  uscita  la  puntata  decima- 
quarta (dalla  pag.  1041  allapag.  1120)  la  quale  principia  colla  voce 
Siato  e  finisce  colla  voce  Typschiff. 

Ob  ihe  ■feilea  mi  a  prejeeille  la  a  reelstlay  aiedlaaiy  by  A.  G. 

Orbbichill,  M.  a.,  Professor  of  Mathematics  to  the  Advanced 
Class  of  Artillery  OfQcers.  —  Wooiwich,  printed  at  the  royal 
Artillery  Institution,  1882.  —  Opusó.  in-8^  di  32  pagine. 
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Gallino  Fbanoesco,  Capitano  di  oorYetta,  Neobi  Cablo,  Tenente  di  va- 
scello,  sbarcano  dalla  Roma, 

Basso  Luigi,  Capitano  di  corvetta,  Contesso  Vincenzo,  Tenente  di  va- 
scello, imbarcano  sulla  Roma» 

De  Neobi  Gio.  Albeeto,  Capitano  di  vascello,  sbarca  dalla  Palestro. 

Coesi  Raffaele,  Capitano  di  vascello,  imbarca  salla  PaleHro, 

Bobbello  Eugenio,  Guardiamarina,  sbarca  dalla  Palestre  ed  imbarca  sul- 
l*  Ancona, 

Spano  Agostino,  Tenente  di  vascello,  imbarca  sul  P.  Atnadeo, 

Isola  Albeeto,  Tenente  di  vascello,  sbarca  dal  P,  Amedeo, 

Gbegobetti  Antonio,  Capitano  di  fregata,  Cantelli  Mabco,  Lopez  Cablo, 
Tenenti  di  vascello,  sbarcano  dal  Messaggero, 

MoNFOBT  Stanislao,  Capitano  di  fregata.  Spezia  Pietbo,  Castagneto 
PiETBO,  Tenenti  di  vascello,  imbarcano  sul  Messaggero, 

Di  Palma  Castiglione  Giuseppe,  Capitano  di  corvetta,  trasferto  dal  1^ 
al  2^  Dipartimento  marittimo. 

Resasco  Riccabdo,  Capitano  di  corvetta,  Pbedanzan  Auilcabe,  Tenente 
di  vascello.  Lezzi  Gaetano,  Rolla  Abtubo,  Lawlet  Alemanno, 
Abnone  Gaetano,  Sottotenenti  di  vascello,  Febbante  Giuseppe,  Capo 
macchinista  di  2*  classe.  Ragazzi  Vincenzo,  Medico  di  2^^  classe,  Cbb- 
bino  Luigi,  Commissario  di  2*  classe,  imbarcano  sul  Cariddi. 
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NOTIZIE  SULLE  NAVI  MEDESIME 


St[aadra  permanente. 


Stato  Maggiore  del  Comando  in  Capo, 
Vice  Ammiraglia,  Di  Saint-Bon  Simone,  Conandaiite  in  Capo. 
CapitatU)  di  Toacellv,  Denti  Giuseppe,  Capa  di  Stato  Uaggiore. 
Tenente  di  taieello,  Bettolo  Oiovauni,  Segretario. 
Tenente  di  raicello,  BemottL  Fauito,  Aiutante  di  bandisra. 
Medieo  capo  di  X.  eloite.  Bassi  Biccardo,  Uedico  Capo-Squadra. 
ConHaitMric   Ct^o   dì  S.   elatie,   Nikolarai    Federiao,   Commiasario   Oapo- 
Sqnadia. 

Stato  Maggiore  della  5*  Divisione. 

Cimtr'animiraglio,  Oreng^  Paolo,  Comandante. 

Tenente  di  vaicclla.  Sorrentino  Qiorgio,  Segretario. 

Tenente  di  ttuaello,  Lamberti  Eugenio,  Aiutante  di  bandiera. 

Roma  (Coramata).  (Nave  ammiraglia  del  Comandante  In  capo).  Annata  a 
Spezia  il  1°  gennaio.   —  A  Spesia. 

Stato  Maggiore. 

Capitana  di  taieeUe,  Turi  Carlo,  Comandante  di  bandiera. 

Capitano  di  fregata,  Caatelluoolo  Ernesto,  Comandante  in  2°. 

Capitatw  di  oort^tta,  Basso  Laigl. 

Tenenti  di  raieelle,  Buono  Felice,  Pardini  Fortunato,  Avallone  Carlo,  Con- 
tesso Tlnceuto. 

SnttotetteHti  di  ratceUe,  Paatorelly  Alberto,  Mocenigo  AItìbo,  Bevilacqua  Vin- 
oenso,  Cutinelli  Emanuele,  Loreochio  Stanislao. 
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ffuardiemarina,  Di  Giorgio  Donato,  Avalis  Carlo,  D'Estrada  Bodolfo,  Pa- 

roldo  Amedeo,  Filipponl  Ernesto. 
CommUiario  di  /.  olasse,  Balestrino  Domenico. 
Allievo  Commissario,  Parisio  Giovanni . 
Medico  di  1,  elasse y  Coletti  Francesco. 
Medico  di  2,  classe,  Gandolfo  Nicolò. 
Capo  macchinista  di  /.  classe,  De  Fiori  Ferdinando. 
Sotto-capo  macchinista,  Citar  ella  Giuseppe. 

Paiestro  (Coraszata).  (Nave  ammiraglia  del  Comandante  la  2*  Divisione). 
Armata  a  Napoli  il  26  marco  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitane  di  vascello,  Corsi  Baffaele,  Comandante  di  bandiera. 

Capitano  di  fregata,  Montese  Francesco,  Comandante  in  2^. 

Capitano  di  corvetta.  De  Simone  Luigi. 

Tenenti  di  vascello,  CassaneUo  (Gaetano,  Olivari  Antonio,   Papa  Giuseppe, 

Viotti  Gio.  Battista,  Casella  Giovanni. 
Sottotenenti  di  vascello.  Cito  Luigi,  Harcello  Gerolamo. 
éhMrdiemarina,  Cali  Alfredo,  Belleni  Silvio,  Fabbrini  Vincenzo,  Ruggiero 

Giuseppe,  Biaudo  Giacomo. 
Commissario  di  1.  classe.  Calcagno  Carlo. 
Allievo  Commissario,  Manzi  Baffaele. 
Medico  di  i,  classe,  D'Orso  Gennaro. 
Medico  di  S,  classe,  Morabito  Saverio. 
Capo  macchinista  di  1.  classe,  Giaimis  Antonio. 
Capo  macchinista  di  2,  classe.  Persico  Pasquale. 

Dandolo  (Corazzata  a  torri).  Armata  a  Spezia  TU  aprile  1882.  —  A  Spezia. 

Siato  Maggiore. 

Capitano  di  vascello,  Acton  Emerick,  Comandante. 

Capitano  di  fregata.  Bozzetti  Domenico,  Comandante  in  2^. 

Capitano  di  corvetta,  Coltelletti  Napoleone. 

Tenenti  di  vascello.  Delfino  Luigi,  Chionio  Angelo,  De  Filippis  Onofrio,  Su* 

sauna  Carlo,  Agnelli  Cesare,  De  Benedetti  Giuseppe. 
Sottotenenti  di  vascello.  Garelli  Aristide,  Priero  Alfonso,  Mameli  Angelo, 

Mengoni  Baimondo,  Manzi  Domenico. 
Ingegnere  di  /.  classe,  Martorelli  Giacomo. 
Capo  ffuicchinista  principale,  Cerale  Giacomo. 
Capo  macchinista  di  1»  classe.  Goffi  Emanuele.         , 
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Capo  macehinista  di  3,  elasM,  Mosca  Defendente. 

Sott&~capi  macehinittit  Genardini  Archimede,  Attanasio  Napoleone,  Conte 

Michele,  Assante  Salvatore,  Tortora  Pasquale. 
Medico  di  i,  classe ^  Abbamondi  Luigi. 
Medico  di  2,  classe,  Giovannitti  Giuseppe. 
Commissario  di  4,  classe,  Bichiardi  Federico. 
Allievo  Commissario,  Valente  Pasquale. 

Ancona  (Corazzata).  Armata  a  Spezia  il  l'^  aprile  1882.  —  Parte  da  Spezia 
il  15  febbraio,  approda  a  Messina  il  17,  a  Siracusa  il  19  e  il  26  a 
Catania. 

Staio  Maggiore, 

Capitano  di  vascello ,  Ruggiero  Giuseppe,  Comandante. 

Capitano  di  fregata,  De  Negri  Emanuele,  Comandante  in  2°. 

Tenenti  di  vascello,  Razzetti  Michele,  Brc gante  Costantino,  Ferro  Gio.  Bat- 
tista, Spezia  Paolo,  Piana  Giacomo,  Ferro  Alberto. 

Sottotenenti  di  vascello ,  Tubino  Gio.  Battista,  Bubin  Emesto,  Tri  fari  Eu- 
genio, Lovatelli  Giovanni,  Capomazza  Guglielmo. 

Ouardieinarina,  Roberti  Lorenzo,  Manusardi  Emilio,  Stampa  Ernesto,  Cenni 
Giovanni,  Cacace  Arturo,  Borrello  Eugenio. 

Commissario  di  i.  classe,  Mosoarda  Giorgio. 

Allievo  Commissario,  Sii v agni  Arturo. 

Medico  di  f.  classe,  Gonfalone  Angelo. 

Medico  di  S,  classe,  Costa  Giuseppe. 

Capo  m/icchinista  di  2,  olasfc,  Chemin  Marco. 

Sotto-capo  macchinista,  Amante  Federico. 

Formidabile  (Corazzata).  Armata  a  Venezia  il  26  marzo  1882.  — Parte  da 
Alessandria  il  18  febbraio  ed  arriva  a  Canea  il  25. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata.  Marra  Saverio,  Comandante. 

Capitano  di  corvetta,  Cogliolo  Pietro,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Tenenti  di  vascello.  Sasso  Francesco*  Bocoordi  Giuseppe,  Massa  Marco,  Ma- 
stellone  Pasquale,  Incisa  Gaetano. 

Sottotenente  di  vascello,  Bonaini  Arturo. 

Ottardiemarina,  Moro-Lin  Francesco,  Besio  Arturo,  Bravetta  Ettore,  Zavaglia 
Alfredo,  Bonino  Teofilo. 

Commissario  di  2,  classe,  Corbo  Baffaele. 

Medico  di  /.  classe,  Tommasi  Marcelliano. 

Capo  ìnacchinista  di  2,  classe.  Cerniti  Felice. 

37 
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Sapido  (Attìso).  ArmAto  a  Spezia  il  V  mano  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di/reffotai  Gentarìone  Giulio,  Comandante. 

Tenente  di  vascello.  Carnevali  Angelo,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  di  vascello^  Lamberti-Bocconi  Gerolamo,  Bianco  di  B.  Secondo 

Domenico,  Martinetti  GiuBto»  Ferrara  Edoardo. 
CommissaAo  di  3,  cl€u*e,  Costantino  Alfredo. 
Medico  di  2,  classe ,  Petrillo  Leonardo. 
Capo  macchinista  di  S,  classe y  Baapolini  Pietro. 

km  Barbarigo  (Avviso).  Armato  a  Venezia  il  22  marzo  1882.  —  A  Spezia. 

Siato  Maggiore, 

Capitano  di  fregataci  Pico  Antonio,  Comandante. 

Tenente  di  vascello^  Graffagni  Luigi,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  divascellot  Marocco  Gio.  Battista,  Novellis  Carlo,  Pagano  Carlo. 

Commissario  di  2,  classe,  Torcia  Giovanni. 

Medico  di  2,  classe,  Benevento  Raffaele. 

Sotto-capo  macchinista,  Sangninetti  Giacomo. 


Navi  aggregate  alla  Squadra. 

Verde  (Cisterna).  Armata  il  21  aprile  1881  a  Napoli.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello^  De  Cosa  Ferdinando,  Comandante. 

Vettor  Pisani.  Armata  a  Venezia  il  1"  marzo  1882.  — Arriva  a  Coquimbo 
il  13  febbraio. 

Stato  Maggiore, 

Capitano  di  fregata^  Palumbo  Giuseppe,  Comandante. 

Capitano  di  corretta,  Caniglia  Ruggiero,  Comandante  in  2°. 

Tenenti  di  vascello,  Serra  Enrico,   Chierchia  Gaetano,   Schiaffino  Claudio, 

Marcacci  Cesare. 
Sottotenenti  di  vascello,  Pescetto  Ulrico,  Bertolini  Giulio. 
Gnardiemarina,  Tozzoni  Francesco,  Pandolfini  Roberto,  Pericoli  Riccardo, 

Parenti  Paolo,  Cagni  Umberto. 
Medico  di  1,  classe,  Milone  Filippo. 
Medico  di  2.  classe,  Boocolarì  Antonio. 


E  NOTIZIE  SULLE  NAVI  MEDESIME.  521 

Coiantiiiarie  d^  S.  eUuie,  Chioui  FruiioeBJo. 
Ca^o  ntacchiitUta  di  2.  eliute,  Zuppaldi  Carla. 

Caracciolo  (Corvetta),  Armata  il  16  novembre  1881  a  Napoli.  —  A  Ona;&- 
qnil. 

Slato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata.  De  Amexaga  Carlo,  ComoDdante. 
Capitane  Ai  careetta,  Gaeta  Catello,  Comandante  in  2°. 
Tenenti  di  mtcella.  Denaro  Franoeaco,  Robbì  Qiaaeppe,  Santarosa  Pietro,  Bb- 

noascro  Doodato,  Priani  Glnaeppe. 
iSeitotenenti  di  vascello,  Bonca  Gregorio,  Merlo  Teodoro. 
JUedico  di  t .  clatte,  Calabrcee  Leopoldo. 
Medico  di  S.  clatte,  Bho  Filippo. 
Commitiario  di  2.  elaiie,  Bouuocì  Adolfo. 
C^o  macahinltta  di  S.  clatte,  Huratgia  BaKaele. 

Archimede  (Corvetta).  Armato  a  Napoli  il  1°  giugno  1879.  —  Al  Callao. 
Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Caforo  Giovanni,  Comandante. 

Terunti  di  vatoello,  Ohigliottù  Effisio.  UHoi&le  al  dettaglio,  Buonaonorai  Ge- 
rolamo. 

Sottotenenti  di  rateelle.  Verde  Felice,  Uirabello  Giovanni,  Lucifero  Alfredo, 
CanetU  Giuseppe. 

Coanaiitario  di  2.  clone,  Barile  Pasquale, 

Xedico  di  3.  elane.  Greco  Bruno. 

Sotte-tapo  maoehinista.  Mauro  Pio. 

Stazione  navale  del  Fiata. 

Comandante  provtUorio  della  ttaiione,  GiuBtiniani  Btefano,  Capitano  di  fregata . 
Scilla  (Cannoniera).  Armata  a  Napoli  il  10  agosto  1ST9.  —  A  Uontevideo. 

Stato  Maggiore. 
Capitane  di  fregata,  GJUBtiniani  Stebno,  Comandante. 

Tenenti  di  taseello,  Pabrizi  Fabriào,  Ufficiale  al  dettoglio.  Incoronato  Lalgi. 
Sottotenenti  di  rateello,  Cantelli  Alberto,  Borea  Baffoele,  Bicaldone  Vittorio. 
Committario  di  2.  elaeie.  Galante  Giulio. 
ìlediee  di  2.  elasie,  Marchi  Giuseppe. 
Capo  «taeehinitta  di  2.  elatie,  Bernardi  Gìo.  Antonio. 


\ 
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NaTÌ-Scnola. 

■aria  Adelaide  (Fregata).  (Nave-Scuola  d'ArUgrUerin).  Annata  a  Speùa  il 

r  agosto  1B71.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 
Capitano  di  rateella.  De  Licori  Cesate,  Comandante. 
Capitano  di  fregata,  Miratollo  Gto.  Batt.,  Comaadant*  in  3°. 
Tentnti  di  vaieMo,  RejDaadi  Cacio.  Bianco  Andito,  Tialardi  di  TillanoT» 

Giaaeppe,  GavotU  Francesca,  Qa^liardi  Edoardo,  Sioca  Antonio, 
Sottotenenti  di  vatoelle.  Somigli  Carlo,  Gnuso  Ernesto,  Rosa  Livio,  Caput 

Laigi,  Doli»  Torre  Clemente,  Del  Bono  Alberto,  Cerri  Vittorio,  Serr» 

Pietro,  Carfora  Vincenza. 
Cape  tnaechiititta  di  S,  elane,  Petini  Pasquale. 
C&nmitiario  di  1.  cìatie,  Poaobelli  Lnigi. 
Alliece  Conmiitario,  Oratsi  Francesco. 
Medico  di  1.  elatte,  Bogino  Cipriano. 
Ikdieo  ài  S.  ciotte,  Giovene  Vinoenio. 

Te&eiia  (Nave-Scnola  Torpedinieri).  Armata  il  l'aprile  1882.  — ASpeiia. 
Stato  Maggiore. 

Capitano  iti  rateetlo,  Nicaatre  Gaspare,  Comandante. 

Capitano  di  corvetta,  Qnvotti  Giuseppe,  Comandante  in  2°. 

Tenenti  di  tatcclla,  Astuto  Qiuaeppc,  Cairola  Ignazio,  Snelle  Edoardo. 

Sottotenenti  di  raicello,  CaBtiglia  FranccBJO,  Viale  Leone,  Rnspoli  Mario,  Fa- 
sella  Ettore,  Canale  Andrea,  Barbavara  Edoardo,  Finii  Eagenio,  Thaon 
di  Revel  Paolo. 

JHedìco  di  i.  ciotte,  Manrandi  Enrico. 

Committario  di  1 .  ciotte.  Scavo  Vincenzo. 

Allioco  Coramitiaria,  Oriundi  Federico. 

Setto-capo  nncchiniita,  Tortorella  Carmine. 

Navi  varie. 

Ettore  FleramOBCB  (Corvetta).  Armata  a  Napoli  il  1°  gingno  1880.  —  Sta- 

lionaria  ad  Assab.  Il  16  febbraio  arriva  a  Uassawa. 
Stato  Maggiore. 
Capitano  di/regata,  Coblancbi  Filippo,  Coraandanta. 
Tenenti  di  tatcello,  DelU  Torre   Umberto,  UfSciale  al  dettaglio,  Carnevale 

Lanfranco. 
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Sottolenguti  di  vatcellit,  Hagliano  Qio.  Batt.,   Tedesoo  Oennuo,  MaruhioDi 

Secondo. 
GaardiatHarina,  Tiberini  Arturo. 
Comminario  di  3.  ciotte,  Bimaeea  Gaetano. 
JUediee  di  S.  otatie,  Tanferna  Qabriole. 
Sotto-capo  nutechinitta,  Sorito  Qiovanui, 

Cariddl  (CaunonieTa).  Annata  a  Hapoli  il  16  febbr&io  1SS3.  —  Parte  da 
Napoli  il  SS  e  arriva  a  Pozzuoli,  il  23  ritorna  a  Napoli,  il  2T  approda 
a  Messina  e  il  2S  a  Catania. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  eorrttta,  Beaasco  Biooardo,  Comandante. 

Tenente  di  vatccUg,  ProdauEan  Amilcare,  iiffloiale  al  dettaglio. 

Sottotenenti  di  taacello.  Lezzi  Gaetano,  Rolla  Arturo,  Lawley  Alemanno,  Ar- 
none  Gaetana. 

Capo  maoehiniHa  di  2.  elam,  Ferrante  Giuseppe. 

Nedieodi  e.  claisc,  Kagaui  Vincenzo. 

Covtmittario  di  9.  ctasie,  Gerbino  Luigi. 

Flavio  dlola  (Incrooiatore).  Arma  a  Napoli  il  26  gennaio  1863.  —  Parte 
daLiTomo  il  16  febbraio  e  arriva  a  Napoli  il  IT. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Greuet  Francosoo,  Comandante. 

Tenatti  di  aaieello,  Flores  Edoardo,  Ufficiale  al  dettaglio,  Ruggiero  Tincenio, 

Penco  Nicolò,  Bixio  Tommaso. 
Capo  maec&initta  di  1.  elatte,  Gabriel  Giuseppe. 
Sotto-eape  maoehinista,  Boocaccino  Antonio. 
Mediea  di  1.  ciane,  Von  Sommer  Guelfo. 
Coinmiitario  di  Si.  ciane,  Lobotti  Antonio. 

Iift^na  (Piroscafo).  Armato  il  16  dicembre  1879  a  Napoli.  —  A  Napoli. 
In  servizio  del  2°  dipartimento  marittimo.  Disarma  il  21  febbraio  e  l'e- 
quipaggio trasborda  sulla  Citterna  y.  S. 

Cisterna  N.  2.  Arma  a  Napoli  il  21   febbraio  1883. 

Stato  Maggiore. 
Tenente  di  vatccllc,  Parascaudolo  Edoardo,  Comandante. 

Mestre  (Piroscafo).  Armato  a  Teneiia  il  16  dicembre  1S80.  —  A  Oostan- 

tìnopoli. 
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Stato  Maggiore. 

TenenU  di  rascelloy  Amoretti  Carlo,  Comandante . 

Sottotenente  di  vascello,  De  Pazzi  Francesco,  Ufficiale  al  dettaglio. 

Oorgona  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  1*8  aprile  1881.  —  In  servizio  localo 
del  dipartimento.  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Maroth  Spiridione,  Comandante . 

Tremiti  (Piroscafo).  Armato  a  Spezia  1*11  ottobre  1881.  —  A  Cagliari. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  VoMcello,  Cavalcanti  Guido,  Comandante . 

Sparriero. (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  TU  luglio  1882.  —  A  Spezia. 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  corvetta,  Preve  Francesco,  Comandante. 

Aldebaran  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  il  2  ottobre  1882.  (Vedi  Spar- 
viero), 

Staio  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Hirabello  Carlo,  Comandante. 

Aquila  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  1*11  luglio  1882.  —  (Vedi  Spar- 
viero). 

Staio  Maggiore. 

Tenente  di  vascello.  Crespi  f'rancesco,  Comandante. 

Gabbiano  (Torpediniera).  Armata  a  Spezia  1*11  luglio  1882.  ^(Vedi  Spar- 
viero), 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello,  Trani  Antonio,  Comandante. 

Iscllia  (Piroscafo).  Armato  a  Napoli  il  26  ottobre.  — ^  Parte  da  Livorno 
1*8  febbraio  e  giunge  a  Spezia.  Il  16  approda  a  Livorno,  il  17  a  S.  Ste- 
fano e  Civitavecchia,  il  19  a  Gaeta  e  Napoli,  il  23  a  Messina,  il  26  parte 
da  Messina  e  vi  ritorna  il  28. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vascello.  Persico  Alberto,  Comandante. 
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Rondine  (PiroBC&fò).  Armato  a  Spezia  il  2e  agoitc  1880.  —  A  Spesia.  In 
eeryiùo  del  1"  dipartimento  marittimo, 

LubI  (BìmorchlatOTe).  Armato  a  Spezia  il  1°  ^nnaio  1882.  —  A  Spetta.  In 
'   aeTTÌdo  del  1°  dipartimeato  marittimo.  Dieanna  il  16  febbraio. 

Xarìella  N.  2.  Armata  a  Napoli  il  16  ^nnaio  ISSI.  —  In  serrino  del  2* 
dipartimento  marittimo  a  Napoli. 

Cannonferk  la^Biure  St.  S>  In  armamento  apeoiale  dal  1°  novembre  1882. 
—  In  serviiio  locale  del  3°  dipartimento  maritluno  a  Veneiia. 


Sottotenente  di  vatoéllo.  Oraziani  Leone,  Comandante. 

Cannoniera  la^nnare  If.  4>  In  armamento  ordinario  a  Veneiia  per  terrizi 
locali  dal  6  agosto  1S83.  DisarmA  il  26  febbraio  e  trasborda  l'eqnipaggìo 
Balla  Ca»nomera  Lagunare  N.  2, 

Cannoniera  tagrnnnre  N.  S.  Arma  a  Venezia  il  26  febbraio. 

Staio  Sfoggiare 
Sottotenente  di  vaecello,  Ghezii  Enrico,  Comandante. 

Nibbio  (Torpediniera).  Annata  a  Venetia  il  16  novembre  1883.  A  Venezia. 
Diearma  l'il  marxo. 

Siato  Maggiore. 

Tenente  di  vaicello,  Di  Palma  Onstavo,  Comandante. 

Avvoltolo  (Torpediniera).  Armata  a  Venezia  11  16  novembre  1882.  —  A 
Venezia.  Digarma  l'Il  mano. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vaicello.  Amaci  Oinseppe,  Comandante. 

Pagano  (Oìetema).  Armata  a  Spezia  (tipo  ridotto)  il  16  febbraio  per  ser- 
vizio locale  del  dipartimento. 

Navi  in  disponihilità. 

S.  Hartino  (Corazzata).  In  disponibilità  a  Spesa  dal  ST  agosto  1883  (Kavo 
anmiraglia  del  T  dipartimento  marittimo). 
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Stato  Maggiore. 

Capitano  difregatay  Raggio  Marco  Aarelio,  Responsabile. 
Tenente  di  vascello,  Ferrari  Oio.  Battista. 

Sottotenenti  di  vatcello,  Picasso  Giacomo,  Verde  Costantino)  Ghiorando  Ben- 
venuto. 
Commiseario  di  /.  ciotte ,  Caoace  Stefano. 
Medico  di  i,  elatte,  Caporso  Mauro. 
Capo  maockinitta  di  1.  ciotte^  Piana  Santo. 

TerribUe  (Coraszata).    In  disponibilità  a  Napoli  dal  1**  dicembre  1880. 
(Nave  ammiraglia  del  2"  dipartimento  marittimo). 

Stato  Maggiore, 

Capitano  di  fregata,  Garrabba  Raffaele,  Responsabile. 

Tenenti  di  tatoello,  Bonnefoi  Alfredo,  Gomparetti  Salvatore. 

Sottotenente  di  vatcello^  Goen  Giulio. 

Committario  di  3,  ciotte,  Barracaracciolo  Vincenzo. 

Medico  di  1 .  ciotte.  Gole  Ha  Giovanni. 

Capo  macchinitta  di  B,  ciotte,  Garrano  Gennaro. 

Maria  Pia  (Gorazzata).  In  disponibilità  a  Spezia  dal  26  settembre  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vatcello,  Giustini  Gaetano. 
Committario  di  /.  ciotte,  Milon  Glemente. 
Capo  macchinitta  di  /.  clatse^  White  Enrico. 

Esploratore  (Avviso).  In  disponibilità  a  Napoli  dal  16  settembre    1882. 

Stato  3Iaggiore. 

Tenente  di  vatcello^  De  Libero  Alberto,  Responsabile. 
Capo  m^icchinista  di  2,  ^ciotte,  Sacristano  Luigi. 
Committario  di  2.  ciotte.  Del  Giudice  Giulio. 

StalTetta  (Avviso).  In  disponibilità  a  Napoli  dal  P  luglio  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tenente  di  vatcello,  Alberti  Michele,  Responsabile. 
Capo  vhacchinitta  di  2,  ciotte.  Barile  Enrico. 
Contmitsorio  di  2.  ciotte,  Gibelli  Alberto. 

Principe  Amedeo  (Corazzata).  In  disponibUità a  Spezia  dal  1"  gennaio  1883. 
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Stato  Maggiore. 

Tenente  di  tatcella.  Spano  AgostLno,  BesponBabile. 
Capo  macohinUta  di  f .  ctiute,  De  Fiorì  Ferdinando. 
Cummiitario  di  1.  élatte,  Peintno  Qiaaappe. 

Cinì>dÌfieiiOTS(TTaeporto}.  IndùpouibUitàaNapolidall  agosto  1882. 
Siaio  Maggiore. 

Tenenti  di  vaieello,  CoBCia  Qaetano,  ReapoDasbìle. 
Capo  maeehiniita  di  e.  ciotte.  Carneo  Stefano. 

Duilio  (CoraiEata  a  torri).  In  dUponibilltà  a  Speiia  dal  26  ottobre  1S82. 
Stato  Maggiore. 

Capitano  di  fregata,  Gnglielminetti  Secondo.  Besponsabile. 

Tenente  di  vaieello,  Capano  Vincenzo, 

Sottoteiiejtti  di  vaieello.  Paesino  Pranoesoo,  Campanari  Demetrio. 

Capo  inaee&iniita  di  t.  claaie,  Gotelli  Pasquale. 

Sotto-capo  macchinUta,  Bonom  Giuseppe. 

Commiiiarie  di  l.  claiie,  Patlioli  Oiovanni. 

Castelfldardo  (Coraizata).  In  diaponibilità  dal  26  ottobre  1882. 

Staio  Maggiore. 
Tenente  di  raieelle,  Rebaudi  Agostino  Besponubile . 
Capa  maccAinwttf  di  I.  ciane,  Souotto  Carlo. 
Commiitariii  di  1  ciotte.  Fioco  Carlo. 

Città  di  Napoli  (Trasporto).  In  diaponibilità  dal  6  ottobre  1882. 

Stato  Maggiore. 

Tt^ente  di  vaieello.  Profumo  Francesco,  Responsabile. 
Capa  HUtcchiniila  di  S.  elaisc.  Mossa  Lorenzo. 
Commitiario  di  S.  claeiti,  leardi  Gio.  Battista. 

HesSAg^ero  (Avviso).  In  disponibilità  dal  22  dicembre  1882.  —  Nave 
ammitaglia  del  Comando  in  Capo  del  S"  dipartimento  marittimo.  A 
Venezia, 

Stato  Maggiore. 

Capitano  di  corvetta,  Honfort  Stanislao,  BesponsabUe. 

Terienti  di  3:MDello,  Spezia  Pietro,  Casla^eto  Pietro. 

Sittatenente  di  vaieello.  Martini  Paolo. 
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Comminario  di  e.  elatte,  MeroDTio  Gaetano. 
Cape  naochirtitta  di  S.  piatte,  Bianco  Achille. 

Cristoforo  Colombo  (Inorooiatore).  In  disponibili  ti  &  Vanesia  dal  19  gen- 
naio 18S3. 

Staio  Maggiore. 
Teitente  di  rateelìo,  Qagltardinl  Antonio,  Reeponsabile. 
Capo  atacchinUta  di  t.  elatte.  Do  Qriffl  Ferdinando. 

Boma,  6  mano  1863. 
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